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VISTO: Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza
de Ley N° 1/19.653, de 2000, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, que
fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N° 18.575, Orgdnica
Constitucional de Bases Generales de la Administracién del Estado; la Ley N° 19.880,
que Establece Bases Generales de los Procedimientos Administrativos que Rigen los
Actos de los Organos de la Administracién del Estado; Decreto Ley N° 1,263, de 1975,
Ley Orgédnica de la Administracién Financiera del Estado, del Ministerio de Hacienda y
su Regiamento, aprobado mediante Decreto N° 1.177, de 2003, del Ministerio de
Hacienda; {a Ley N° 20.882, que aprueba el Presupuesto del Sector Piiblico para el afio
2016; la Ley N° 20.981, que aprueba el Presupuesto del Sector Piblico para el afio
2017;-ta Ley N° 20.378, que Crea un Subsidio Nacional para el Transporte Péblico
Remunerado de Pasajeros; la Ley N° 18.059; la Ley N° 18.696; e} D.F.L. N° 343, de
1953 y el D.F.L. N° 279, de 1960, ambos del Ministerio de Hacienda; el Instructivo
Presidencial N° 001, que crea el Comité de Ministros para el Transporte Urbano de la
Ciudad de Santiago, y sus modificaciones; Resolucién Exenta N°1963, de 2011,
conjunta del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Ministerio de Hacienda,
Ministerio de Obras Publicas, Ministerio de Planificacidn, Ministerio de Vivienda y
Urbanismo e Intendencia de la Regién Metropolitana, que aprueba Plan Maestro de
Infraestructura de Transporte Piblico 2011-2015, para la Provincia de Santiago vy las
comunas de Puente Alto y San Bernardo; los D.S. N°669 de 2014, N°593, de 2015,
N°361, y N°1126 de 2017, todos del Ministerio del Interior y Seguridad Publica, que
nombran Ministros de Estado en las carteras que indica; el D.S. N°© 674, de 2014, del
Ministerio del Interior y Seguridad Pablica, que nombra al Intendente de la Regidn
Metropolitana; la Resolucion N° 1.600, de 2008, de la Contraloria General de la
Republica; y en la demas normativa que resulte aplicable.

CONSIDERANDO:

1. Que, en su articufo 20, inciso primero, la
Ley N° 20.378 dispone que “e/ Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra
proponer uno o mas Planes Maestros de Infraestructura de Transporte PUblico (PMITP),
los cuales deberan ser aprobados por el referido Ministerio y por los Ministros de
Hacienda, Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo, y Desarrollo Social, y los Intendentes
de las regiones donde se encuentren las dreas metropolitanas abordadas por el o los
PMITP. Cada Plan tendrd una vigencia de cinco afios y podré ser actualizado, conforme
a los requerimientos que demande el sistema de transporte publico. Adicionalmente,
estos Ministros definiran en conjunto el organismo técnico del Estado que se encargaréa
de ejecutar cada obra del Plan y el organismo responsable de su mantencién o
conservacion. Su estado de avance serd informado anualmente por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones a fos citados Ministros”.

2. Que, en atencidn a la disposicion
transcrita en el considerando precedente, mediante Resolucién Exenta N° 1963, citada
en el Visto, se aprobé el Plan Maestro de Infraestructura de Transporte Publico 2011-
2015, para la Provincia de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo {en
adelante, “PMITP 2011-2015"), el que tuvo como objetivos principales mejorar la
calidad de los paraderos, mejorar el disefio de las zonas pagas, implementar sistemas
de fiscalizacion automatizados, aumentar ia inversién en demarcacidn y sefializacion de
medidas de gestion, y diversificar las soluciones de gestién de transito (corredores de
buses, calzadas mixtas y medidas de gestién).
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3. Que, luego de evaluar la ejecucion del
PMITP 2011-2015, y de analizar las necesidades del Sistema de Transporte Plblico de
la Provincia de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo (en adelante,
el Sistema”), se determinaron como aspectos relevantes a considerar en materia de
gestién e infraestructura del Sistema: promover ia integracién modal a través de
formalizacién del estandar de las Estaciones Intercambio Modal; consolidar una red de
terminales estable, eficiente y con estdndares homogéneos, gque minimice las
externalidades negativas que el Sistema actualmente genera; disponer de una
infraestructura de calidad en los puntos de paradas; implementar medidas de gestién
que den prioridad al transporte publico; contar y priorizar el uso del espacio vial, con
infraestructura especializada de ejes que permita fortalecer la operacion del transporte

publico.

4, Que, a partir de lo expuesto en el
considerando anterior, se definieron como objetivos del Plan Maestro de
Infraestructura de Transporte Plblico del Sistema de Transporte Piblico de la Provincia
de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo para el periodo 2016 - 2020
(en adelante, “PMITP 2016-2020"), los siguientes:

»  Mejorar la experiencia de viaje de los usuarios del sistema.

= Aportar a la eficiencia operacional.

» Generar valor urbano con las intervenciones gue se realizan al alero del
PMITP.

= Trabajar con una planificacion estratégica asociada a indicadores de
movilidad y demanda.

= Considerar todo el ciclo de vida de los proyectos, incluyendo las etapas
posteriores a su construccién, que incluyen la conservacion, mantenimiento y
explotacion de la infraestructura.

5. Que, asimismo, el PMITP 2016-2020
contempla la siguiente estructura, que recoge os objetivos antes sefialados:

- Programa 1: Puntos de Parada.

- Programa 2: Medidas de Gestion y Conservacion.
- Programa 3: Ejes de Movilidad.

- Programa 4: Integracién de Modos.

- Programa 5: Depoésitos y Terminales.

6. Que las Leyes de Presupuestos para el
Sector Publico del afo en curso y del afio 2016, han puesto a disposicion de los
organismos que suscriben esta resolucion fondos destinados al financiamiento de las
actividades descritas en el PMITP 2016-2020 para el afio 2017.

7. Que, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley
N°® 20.378, el estado de avance del PMITP 2016-2020 sera informado anualmente,

RESUELVO:

1° APRUEBASE e Plan Maestro de
Infraestructura de Transporte Piablico 2016-2020, para la Provincia de Santiago vy las
comunas de Puente Alto v San Bernardo, que contiene aquellas iniciativas de inversion
consideradas dentro del periodo, cuyo texto se transcribe a continuacion:

“PLAN MAESTRO DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE PUBLICO 2016 -
2020, PARA LA PROVINCIA DE SANTIAGO Y LAS COMUNAS DE PUENTE ALTO Y
SAN BERNARDO”



1. PLAN MAESTRO DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE PUBLICO 2016 -

2020

La necesidad de inversidon en materia de infraestructura especializada para el correcto
desempefio del Sistema de Transporte Publico, al menos en la red estructurante de la
ciudad, es esencial para asegurar la sostenibilidad del Sistema. Del mismo modo, se
requiere un plan de conservacion periédica de vias y puntos de paradas para mantener
el estandar y el nivel de servicio de la infraestructura en general.

Por otra parte, se han formulado nuevos desafios para el correcto funcionamiento del
Sistema, en particular de los puntos de intercambio modal y los terminales. Ello
contribuye a la generacién de mayor valor, al aumentar la eficiencia y mejor calidad
del servicio, lo que permite, entre otros aspectos, resolver el déficit de puntos de
regulacién y cabezales de servicios de buses.

Para el logro de estos desafios, el Plan Maestro incorpora dos nuevos programas, los
que se suman a los tres anteriores, todos representados en la siguiente Figura:



FIGURA N°1 | PROGRAMAS DEL PMITP 2016-2020

PROGRAMA 2 PROGRAMA 3 PROGRAMA PROGRAMA 5
Medidas ae Ejesde Intagracidnde Depdsitosy
Gestiony ovilidad Mados Terminales

Conservacion

TABLA N°1 | OBJETIVOS ESPECIFICOS DE LOS PROGRAMAS DEL PMITP 2016-
2020

 PROGRAMA o - OBJETIVOS ESPECIFICOS -
P1: - Consolidar los Puntos de Parada con infraestructura de calidad.
Puntos de - Mantener actualizada la informacion de las sefates de parada.
Paradas - Homogeneizar la imagen de las Zonas Pagas en la ciudad,
implementando una infraestructura estandarizada y definitiva.
P2: - Implementar medidas de gestién y prioridad al transporte puablico,
Medidas de para mejorar el nivel de servicio en los ejes o vias donde circula.
Gestion y - Medida de Priorizacion Transporte Publico "Plan Centro”.
Conservacion - Hacer obras de conservacién reactiva en las vias donde circula el

transporte publico para resguardar sus servicios y mantener
condiciones de seguridad.

- Realizar soluciones técnicas a puntos claves o criticos para mejorar la
operacion de los buses en la red vial del Sistema.

P3: - Contar con infraestructura especializada de ejes que prioricen el
Ejes de transporte publico.
Movilidad - Lograr una mayor velocidad comercial en los ejes que componen la

red prioritaria de transporte publico.
- Agregar valor al entorno urbano mediante proyectos integrales, con
nuevo paisajismo e Huminacion.

P4: - Lograr un Sistema mas integrado entre fos distintos modos de
Integracion de transporte (metro, trenes de cercania, buses, taxis, taxis colectivos,
Modos bicicletas, etc.).

- Proveer, dentro de {a infraestructura especializada para el
intercambio modal, espacios especializados que operen como
terminales de vehiculos.

- Asegurar un estandar de accesibilidad al Sistema.

P5 - Consolidar una red de terminales estable, eficiente y con estandares
DePOS‘_-ItOSV homogéneos, gue minimice las externalidades negativas sobre el
Terminales Sistema.

Fuente: Gerencia de Infraestructura Secretaria Ejecutiva del DTPM.

La creacién del Programa 4 y 5 responde a la necesidad del Sistema de contar con
infraestructura especializada para el transbordo, la regulacién de frecuencias
(cabezales) y retornos, asi como también {a definicion de su localizacién y estandar de
servicio, aspectos esenciales para el ordenamiento y funcionalidad de la ciudad. Dado
el nivel de externalidades que este tipo de infraestructura genera, se requiere un rol
explicito del Estado sobre su localizacion y definicion de su estéandar.

El Programa 4, integracion de modos, responde a la necesidad de consolidar los
conceptos de movilidad e integracion. Se deben generar los incentivos para fortalecer
ta integracion modal, a través de la infraestructura apropiada, tanto a nivel de
superficie como en el subsuelo, entre buses, metro, trenes de cercania y demas modos
vehicutares con los modos no motorizados (bicicletas y peatones). Una infraestructura
apropiada, bien disefiada y de calidad, no solo facilita el transbordo, sino gue o hace
eficiente y permite mejorar la percepcion de los usuarios sobre el Sistema de
Transporte, por una serie de atributos derivados como la seguridad, las facilidades de
acceso a otras actividades comerciales, de salud y otros servicios. En este sentido, los
disefios de los nuevos proyectos deberan considerar esta necesidad, integrando los



diferentes modos del Sistema, a través de infraestructura especializada, con un disefio
eficiente y sostenible.

Por su parte, el Programa 5 tiene por proposito resolver la localizacion y disponibilidad
para el Sistema de Terminales, que asegure su eficiencia operacional, con la
consiguiente disminucién de los kilémetros en vacio que recorre la flota de buses, y e
control de su operacién a través de Terminales de regulacidon. En segundo lugar,
minimizar las barreras de entradas al Sistema que tienen nuevos concesionarios, dada
la escasez de terrenos adecuados para desarroilar esta actividad que, por lo general,
es resuelta con la localizacién de Depdsito de Vehiculos en la periferia de la ciudad, con
el consiguiente aumento de externalidades y mayores costos de operacién,

FIGURA N°2 | ESQUEMA DE LOS PROGRAMAS DEL PMITP 2016-2020
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Fuente: Gerencia Infraestructura Secretariz Ejecutiva del DTPM.

1. PROGRAMA 1: PUNTOS DE PARADA

1.1. TIPO DE PROYECTOS

Infraestructura en Puntos de Parada: esta componente considera elementos de
infraestructura como los andenes, refugios peatonales, confinamiento de zonas pagas,
y todos los elementos y/o dispositivos tecnoldgicos de apoyo complementario, como la
infraestructura de conectividad, informacion al usuario, sefialéticas, torniquetes, etc.

1.2. OBJETIVO GENERAL

Disponer de una infraestructura de calidad en los puntos de paradas, para mejorar |a
experiencia de viaje de los usuarios del Sistema de Transporte Publico de la Provincia
de Santiago y comunas de Puente Alto y San Bernardo.



1.3. OBIETIVOS ESPECIFICOS

Consolidar los puntos de parada que requiere el Sistema con una infraestructura de
calidad, ofreciendo espacios de espera funcionales y seguros, con menor
hacinamiento para las personas.

Homogenizar la imagen de las Zonas Pagas en la ciudad, implementando una
infraestructura estandarizada y definitiva, que agregue valor al espacio publico, que
contribuya a la disminucién de la evasidn y los tiempos de espera para los usuarios,
y minimice los costos de mantencién y operacidon de este tipo de infraestructura.
Mantener actualizada la informacidén de las sefiales de parada, de manera de
orientar al usuario respecto de los programas de operacién de transporte publico
vigentes.

1.4. DESCRIPCION DE INICIATIVAS
Conservacion de Puntos de Parada

+» Contar con planes de conservacion de la infraestructura asociada a los puntos
de parada, promoviendo la implementacion de mecanismos de gestion eficaces

y eficientes para su ejecucion.

Mejoramiento de Puntos de Parada

» Mejorar la infraestructura de los puntos de parada existentes, a través de la
incorporacién gradual de los nuevos estandares, que permitan que las subidas y
bajadas se realicen en el menor tiempo, bajo condiciones de seguridad vy
comodidad para ios usuarios.

» Mejorar la accesibilidad a los puntos de parada, mediante {a implementacion de
disefios para accesibilidad universal, atraviesos peatonales y conectividad
peatonal.

» Instalacién de refugios peatonales, con nuevo estandar, en aquelios puntos de
parada donde exista factibilidad fisica y operacional.

« Contar con un manual de estdndares, fisicos y operacionales de la
infraestructura de los puntos de parada.

Mejorar operacion y cobertura de Zonas Pagas

e Puesta en operacidon de un Plan Piloto en mas de 33 puntos de parada con
distintas tipologias {moviles, fijas, definitivas, up grade, etc.) con estandares de
servicio definidos.

« Implementacién de un mecanismo de concesidn que permita el financiamiento
de la construccién, mejoramiento, mantencion y operacion de las Zonas Pagas
bajo un nuevo estdndar, dirigido a mejorar la operacién del Sistema, vy
contribuir a la disminucién de la evasidn.

» Los futuros ejes de movilidad o corredores deberdn disponer de Zonas Pagas.
En su etapa de disefio, se analizard su implementacion y los modelos de
negocio para financiar su operacién y mantencion. De esta forma, se integra a
fa construccién y mantencion del corredor la operacion de Zonas Pagas.

Informacion a Usuarios

¢ Se espera actualizar al 2018 el 100% de las sefales de parada con el disefio del
nuevo Manual de Normas Gréficas, elaborado por la Secretaria Ejecutiva del
Directorioc de Transporte Plblico Metropolitano (en adelante, “Secretaria
Ejecutiva del DTPM” o “DTPM").

Asesorias

» Considerar recursos anuales para contar con un servicio de asesoria técnica
destinado a apoyar las labores propias de la Subsecretaria de Transportes, a
traveés de la Secretaria Ejecutiva del DTPM, en relacién a la inspeccidn técnica,
catastros, diagndsticos, formulacién de modelos de gestion y explotacion,
evaluacién y mejoramiento de los diversos dispositivos que conforman la
infraestructura del Sistema de Transporte Piblico de Santiago.

MECANISMO DE MANTENIMIENTO Y CONSERVACION PROGRAMA
1



1.5. PROGRAMA DE FINANCIAMIENTO DEL PROGRAMA 1

TABLA N°2 { CRONOGRAMA DE INVERSION DEL PROGRAMA 1
P _Total'

. SUBPROGRAMA . S TP
L 2016201070000 2018500002019 0 20200

Conservacion y .
Mejoramiento Puntos de 552.4631 1.144.296 7.812.075 9.715.5581 4.472.000 23.696.392
Parada




Zonas Pagas 44,955 1.,277.000 4.647.941 1.226.528 0 7.196.424
Infermacion a Usuarios 508.445| 1.085.380 1.647.582 231.935 0 3.473.342
Asesorias 56.443 173.678 306.153 185.000 155.000 886.274

1162306

- 3.680.354  14.413.751 11.369.021 4.627.000 35.252.432

Fuente: Gerencia Infraestructura Secretaria Ejecutiva del DTPM.




2. PROGRAMA 2: MEDIDAS DE GESTION Y CONSERVACION

2.1. TIPO DE PROYECTOS

Medidas de Gestién Vial e Innovacién dirigidas a mejorar la operacion y estandar de
servicio del Sistema; intervenciones en puntos claves o criticos en las vias prioritarias
del Sistema y/o medidas de gestién que eleven el estdndar de operacién de las vias:
proyectos de conservacion y mantencién de vias de uso del transporte piblico.

2.2. OBJETIVO GENERAL

Elevar el estdndar de la infraestructura a través de soluciones innovadoras de los
procesos de mejoramiento, conservacidon y mantencién dirigidos a obtener mayor
eficiencia en la operacién del servicio de transporte publico de buses, y asegurar la
calidad de servicio para los usuarios.

2.3. OBJETIVOS ESPECIFICOS

« Implementar medidas de gestién que den prioridad al transporte publico, para
mejorar el nivel de servicio en los ejes o vias donde este opera.

» Priorizar y gestionar proyectos de conservacion reactiva en las vias donde circula el
transporte puablico, para garantizar su servicio y mantener las condiciones de
seguridad.

+ Implementar soluciones técnicas en puntos claves o criticos de la red vial para
mejorar la operacion de los buses, accesibilidad para los usuarios, y la movilidad en
general.

2.4. DESCRIPCION DE INICIATIVAS

Medidas de Gestién Vial

+ Implementar la tercera etapa del proyecto de fiscalizacién automatica, a través de
Camaras o Puntos de Monitoreo por medio de Cémaras (PMC), de las vias
exclusivas para el transporte publico de buses. Aumentar el niimero de camaras de
fiscalizacion a través de 106 nuevos PMC que permitiran el control del uso exciusivo
de Pistas Solo Bus en los siguientes ejes: Los Leones, Bilbao, Vicufia Mackenna, Av.
Ossa ~ Av. A. Vespucio, Irarrazaval, Pajaritos y Macul.

+ Implementar nuevas Pistas Solo Buses (PSB), con la finalidad de aumentar la
velocidad de los buses,

+ Mantener el plan de refuerzo de oferta en el Transporte Publico, dentro del cual se
decreto la creacion de un conjunto de Ejes Ambientales, como parte de las medidas
de contingencia ante los episodios de preemergencia 0 emergencia ambiental.

+ Mejorar las condiciones de movilidad de los usuarios del transporte publico en
distintos cruces y/o tramos de catles de la ciudad.

s S

Medida de Priorizacion Transporte Pablico “Plan Centro”
« Desarrollo de un plan de priorizacion de los modos sustentables de transporte
(caminatas, bicicletas, transporte publico de buses), para mejorar la




infraestructura para peatones y su circulacién, infraestructura de puntos de
parada, mejorar los accesos y descenso de pasajeros, incluyendo facilidades para
usuarios en situacion de movilidad reducida, ciclistas y el transporte publico (con
un énfasis en buses del Sistema).

— 5 Fistarice e : _
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Fuente: Gerencia Infraestructura Secretaria Fjecutiva del DTPM.

Sistema

Mantenimiento vy Conservacion de Infraestructura Especializada para el

Desarrollar iniciativas capaces de responder en el tiempo a dicha necesidad,
aminorando costos por reposicion a traves de herramientas que permitan el

mantenimiento preventivo de aquelios dispositivos operacionales e infraestructura
de apoyo al Sistema de Transporte Pablico.
Asesorias

s« Contar con un servicio de asesoria técnica para el desarrollo de estudios de

conservacién que den origen a iniciativas de inversioén, destinado a apoyar en el
diagnostico de problemas, formulacién de modelos de gestién y explotacién de

diversas iniciativas, y el disefio de soluciones para proyectos de ingenieria basica y
de detalle.

2.5. PROGRAMA DE FINANCIAMIENTO DEL PROGRAMA 2



SUEPROGRAMA

2016

TABLA N°3 | CRONOGRAMA DE INVERSION DEL PROGRAMA 2

2018 . 2019

Total'

L2017

Gestion Vial 1.448.8801 3.897.665 922.159] 1.115.000 650.000 8.033.704
Plan Centro 3.115.205:  2.794.639] 3.315.000 0 0 9.224.844
S?’a’;se""ad‘)” de | 4138546 5.260.674] 4.776.239, 5.404.500| 4.468.423 24.057.382
Conservacion de

ta Infraestructura

Especializada 0 351.000 3.660.000 ¢ 2.900.000 749.000 7.660.000
para el STP

Asesorias 847.312 641.172 915.000 460,000 364.000 3.227.484

. 9.549.943 12.054.150  13.588.308 ¢
Fuente: Gerencia Infraestructura Secretaria Ejecutiva del DTPM.

879,500 6.231.423

52203414




3. PROGRAMA 3: EJES DE MOVILIDAD

3.1 TIPOQ DE PROYECTOS
Corredores de transporte ptblico, conexiones viales y vialidades mixtas.

3.2 OBJETIVO GENERAL

Mejorar el nivel de servicio al usuario de transporte publico mediante infraestructura
de calidad vy especializada, con la finalizacién de la construccién y puesta en operacion
de 25 kms de ejes viales, y el inicio de las etapas de ingenieria y obras de mas de 81
kms en el periodo, ademds de la implementacion de un programa de conservacion de
la infraestructura de vias especializadas (corredores) existente.

3.3 OBIJETIVOS ESPECIFICOS

» Contar y priorizar el uso del espacio vial, con infraestructura especializada de ejes
que permitan fortalecer la operacion del transporte publico en forma permanente.

» lograr una mayor velocidad comercial de buses en los ejes que componen la red
prioritaria de transporte piblico, de manera de ofrecer un servicic de calidad a fos
usuarios y disminuir los costos del Sistema.

+ Mejorar la experiencia de viaje de los usuarios con la implementacion de
infraestructura especializada, que permita mayor cumplimiento de frecuencia y
regularidad de los servicios.

» Agregar valor al espacio urbano mediante proyectos integrales, con nuevo
paisajismo e iluminacién, ciclovias, facilidades para la integraciéon modal, vy
revitalizar los entornos de los barrios.

3.4 DESCRIPCION DE INICIATIVAS
Infraestructura Vial Especializada en Transporte Piblico

« Proyectos que estdn asociados principalmente a la ejecucién de facilidades
explicitas al transporte plblico y a la obtencién de una mejor conectividad con
los centros de empleos y servicios, consolidando la continuidad de corredores.

» Proyectos de vias prioritarias para el transporte ptblico que estén asociados a
obras de mayor envergadura, como las autopistas urbanas, desarrolladas por la
Coordinacion de Concesiones de Qbras Publicas (CCOP) del Ministerio de Obras
Publicas.

Conservacion Infraestructura Especializada para el Sistema de Transporte
Piblico

e Coordinar la ejecucidon de planes y programas para el mantenimiento vy
conservacién de la infraestructura existente de vialidad especializada (ejes de
movilidad) para el transporte publico.

Estudios
« FEvaluar e impuisar iniciativas de inversién en etapa de prefactibilidad e
ingenieria, que promuevan infraestructura priorizada de transporte publico en
distintos ejes de la ciudad de Santiago. Para ello, se establecen 10 ejes de
movilidad, que suman en total cerca de 400 kms de red (Ver Figura N°4), que
deberdn, a través de diversas estrategias establecidas en el PMITP, promover
mejoras para el Sistema.




Asesorias
« Considerar recursos anuales para contar con un servicio de asesoria técnica con

el fin de formular modelos de gestién y explotacion de los ejes de movilidad,
supervigilar la ejecucién de las obras, realizar inspeccién técnica para verificar
el cumplimiento del proyecto conforme a los planos, especificaciones, bases, y

normativa vigente,

FIGURA N°4 | EJES DE MOVILIDAD DE SANTIAGO| IMAGEN OBJETIVO
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FIGURA N°5 ] EJES DE MOVILIDAD PRIORIZADOS PARA EL PE.RIODO 2016. -
2020

1 En el eje Anillo Intermedio, se realizaran los estudios para factibilizar su redefinicion y asegurar continuidad
del eje.



Fnte: Gerecia Infraestructura, Secretaria Ejecutiva del DTPM.

TABLA N°4 | PROYECTOS ASOCIADOS A EJES DE MOVILIDAD PRIORIZADOS
2016 - 2020

i IMAGEN:

OBJETIVO L

NOMBRE DEL PROYECTO -

EJEB

CBEC

EL SALTO-LAS TORRES

CONSTRUCCION PROYECTO_URBANO

ALAMEDA PROVIDENCIA .

“EIEX

CONSTRUCCION EJE MOVIL] DAD

RINCONADA MAIPU EXT&NSION

I~

Do

P
(=

CEIEG

_FONTECILLA, RM b
CONSTRUCCION EJE MOVILIDAD AV
MATTA?, COMUNA DE SANTIAGO

EJEG | BLANCOENCALADA 4,3
ESEB | DISENO CONSTRUCCION EXEDE
MOVILIDAD TOBALABA-SANCHEZ 20,0

LAS NACIONES
" VeRGARA

: PEDRO DONOSO

LAS REJAS

RINCONADA EL

SALTO

TOBALABA |

RUTA 78
LAS REJAS

C. A. BELLO

C. ERRAZURIZ

C. HENRIQUEZ

VERGARA

{"CONSTRUCCION EJE DE MOVILIDAD

EJEB 5
DEPARTAMENTAL, COMUNAS SAN 53 | RUTAS V. MACKENNA
o I MIGUELYSANJOAQUIN P e
""EJE € | CONSTRUCCION EJE DE MOVILIDAD | = S SRR
| ‘PAIARITO INTERMEDIO, COMUNADE | 2,9 ' 5DEABRIL VESPUCIO
L T MAIRY IR o 3
ESEF | CONSTRUCCION EJE DE MOVILIDAD
V. MACKENNA EXTENSION, PUENTE 2,7 | SAN PEDRO EDO. CORDERO
. ALTO , ?
TEIED | HABILITACION CORREDOR DE . TR S
| TRANSPORTE PUBLICO SANTA ROSA_ | 2,7 | LOOVALLE VESPUCIO
o INTERMEDIO - e ' i
ESEC | MEJORAMIENTO EJE CAMING

| PRINCIPE DE GALES -

'EL PENON (CON AV.
LA FLORIDA) . .

MELIPILLA ENTRE E. BLANCA Y 8,6 | ESQUINABLANCA | PARQUE CENTRAL
oo PARQUE CENTRAL R B
CEIRACpAVOL S | 5,9 E. BALAGUER
EIEA T AVOT Y EF;IL'\E%IPE BDE GRECIA
B | COSTANERA CERTRAL (AV e A
=7 | FLoRIDA) _ | 87 | vespuco
TOTAL . os2

Fuente: Gerencia Infraestructura, Secretaria Ejecutiva del DTPM,

1 Egte provecto deberd considerar la conexidn de Av. Grecia-Av. Vicufia Mackenna-Matta.




PLAN DF CONSERVACION Y MANTENIMIENTO PROGRAMA 3
et BatTG - a 36 73 K

3 DBOT: Design, Build, Operate and Transfer (Disefio, Construccién, Operacidn y Traspaso).



3.5 PROGRAMA DE FINANCIAMIENTO DEL PROGRAMA 3

TABLA N°5 | CRONOGRAMA DE INVERSION DEL PROGRAMA 3

SUBPROGRAMA - " i -M._ o_-“-_“_$.)_ ol T Total Ll

e - 12016 - 2017 0 0 20180 2019 00U 202Q. oo

Infraestructura ' '

Vial

Especializada en 72.814.417 | 68.763.902{ 47.147.962| 65.137.656 34.179.000 | 288.042.937

Transporte

Publico

Conservacion y

Mantenimiento

de la

Infraestructura 180.581 12.516 1.872.000 9.124.000 13.886.000 25.075.097

Especializada

para el STP

Estudios 201.000 96.000 1.168.000 1.670.990 3.125.000 6.260.590

Asesorias 0 278.300 304.250 75.000 50.000 707.550
. 73.195.998 69.150.718 50,492,212 76.007.646 51.2400.000 320.086.574

Fuente: Gerencia Infraestructura Secretaria Ejecutiva del DTPM.
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4. PROGRAMA 4: INTEGRACION DE MODOS
La creacidn de este programa responde a la necesidad del Sistema de Transporte

Pablico de contar con infraestructura especializada para facilitar los transbordos entre
los distintos modos y generar valor en el entorno.

Las futuras estaciones de intercambio modal deben propiciar condiciones de movilidad
de calidad, segura y equitativa, considerando conexiones fluidas y sinérgicas,
transformandose en oportunidades de desarrolio local a través de la creacion de
subcentros urbanos o polos de servicios. Asimismo, son una oportunidad para mejorar
el acceso de las comunas rurales al Sistema de Transporte Publico.

4.1 TIPO DE PROYECTOS

Los proyectos corresponden a Estaciones de Intercambio Modal (EIM), que son
aquellos inmuebles destinados al intercambio de pasajeros entre distintos modos de
transporte, tales como vehiculos de transporte publico, o modos no motorizados (por
ejemplo, estacionamientos de bicicletas o cicloparking).

4.2 OBJETIVO GENERAL
Promover la integracién modal y mejorar la experiencia de transbordos del Sistema a

través de EIM,

4.3 OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Fortalecer la integracion entre los distintos modos de transporte (metro, trenes
de cercania, buses urbanos, buses rurales, taxis, bicicletas, etc.), de forma tal
que se disminuyan los tiempos de transbordo de los usuarios, y se mejore su
experiencia de viaje.

s Proveer, dentro de la infraestructura especializada para el intercambio modal,
espacios especializados que operen como terminales de vehiculos (TV) o
terminales externos (TE), para controlar y regular frecuencias y operacion de
buses,

s Generacidén de infraestructura especializada para el intercambio modal que
promueva la generacion de valor en su entorno, a través de los servicios y
accesibilidad a los distintos modos gue {a componen.

= Lograr que se reconozcan adecuadamente los puntos de intercambio modal en
los Instrumentos de Planificacion Territorial.

4.4 DESCRIPCION DE INICIATIVAS

« Elaboracién del Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en ia Region
Metropolitana: Desarrollar un estudio para el “Analisis del Plan Estratégico de
Estaciones Intermodales en fa Regidn Metropolitana”, donde se definiran, en un
horizonte de mediano y largo plazo, los puntos intermodales, su categoria, modos
presentes, y mecanismo de implementacion, entre otros.

+ Mejoramiento y consolidacion de seis portales de acceso: Se plantea la
consolidacion de “puertas de acceso” en el area urbana de Santiago, a través de
estaciones intermodales, que conecten los principales ejes de acceso (vias expresas
o troncales de conexién rural) con el transporte publico masivo, como Metro o
Trenes Urbanos. Asi, los terminales de buses rurales e interurbanos podrian
localizarse hacia la periferia, manteniendo la conectividad y accesibilidad hacia el
centro de la capital, ademas de generar una intermodalidad con servicios urbanos y
disponer de espacios para la regulacion de servicios de transporte pUblico urbano.
Se contemplan seis portales para el area urbana de Santiago (ver Figura N°7).

« Estaciones Intermodales Intercomunales: Este plan tiene como objetivo
estudiar algunas EIM especificas que son necesarias para el Sistema de Transporte
Publico y/o que cuentan con apoyo Municipal. En una primera fase, se desarrollaran
estudios de preinversion que incluirdn innovadoras metodologias de evaluacion
social para este tipo de proyectos, definicién de los modelos de negocio que



viabilicen las inversiones, y anteproyectos de consenso que permitan su
implementacion futura.
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Fuente: Gerencia Infraestructura Secretaria Ejecutiva del DTPM.
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4.5 PROGRAMA DE FINANCIAMIENTO DEL PROGRAMA 4

TABLA N°8 | CRONOGRAMA DE INVERSION DEL PROGRAMA 4 _
SUBPROGRAMA S -

nn 050001200001 200.000_415.000

i : e, 000 120,000 : 200.000 . 415.000
Fuente Gerencna Infraestructura Secretama Ejecutiva del DTPM.

B ':-.'.S_Momo (M$)




5. PROGRAMA 5: TERMINALES
La incorporacién de este Programa al Plan Maestro se sustenta en que la

infraestructura de terminales es un activo estratégico para el Sistema, porque es
esencial en la provisiéon del servicio de transporte mediante buses, y por su impacto
directo en los costos de dicho Sistema.

5.1 TIPO DE PROYECTOS

Los proyectos corresponden a Terminales de Depésito (TD), destinados a guardar los
vehiculos de locomocién colectiva una vez que han concluido sus servicios; Terminales
de vehiculos (TV), y Terminales externos (TE) destinados al estacionamiento temporal
de vehiculos de locomocién colectiva urbana, a objeto de iniciar recorrido, regular
frecuencia o realizar el cambio de personal.

5.2 OBJETIVO GENERAL
Consolidar una red de terminales estable, eficiente y con estandares homogeneos, que
minimice las externalidades negativas sobre el Sistema.

5.3 OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Crear una red de terminales para el Sistema de Transporte Publico que apoye
tas labores de los operadores de buses, mejore las condiciones de operacion en
las zonas de regulacion de los buses, asi como las condiciones laborales de los
conductores.

« Generar eficiencias en el Sistema, y disminuir las barreras de entrada
existentes a futuros concesionarios del Sistema.

« Consolidar una red de terminales con capacidad suficiente que minimice las
externalidades negativas para el Sistema, privilegiando las mejores
localizaciones respecto a distancia a cabezales, impactando positivamente en la
calidad de servicio.

s Desarrollar estandares homogéneos de calidad de la infraestructura, para
satisfacer los requerimientos del Sistema en cuanto a instalaciones para sus
trabajadores y mitigacion de externalidades negativas.

5.4 DESCRIPCION DE INICIATIVAS

+ Estudios de preinversion y elaboracidon de Manval de Disefio de
Terminales: Estudiar los predios e infraestructuras estratégicas para el Sistema,
en términos de cumplimiento normativo, localizacidn, costo de inversion, plazos de
regularizacién, etc. Realizar una evaluacidn social con enfoque costo eficiencia, y
elaborar un Manual de Disefio de Terminales, definido como el estdndar de
infraestructura de terminales segun tipologia.

« Adquisicion terrenos y/o terminales existentes: Disefiar y ejecutar la
adquisicién de terrenos o terminales existentes por parte del Estado, entregados
en forma temporal a los concesionarios de uso de vias y que les permita disponer
de una red de terminales de depdsito y terminales de vehiculos, que apoye sus
labores y permita mejorar la calidad del Sistema de Transporte Piblico.

5.5 PROGRAMA DE FINANCIAMIENTO DEL PROGRAMA 5

TABLA N°9 | CRONOGRAMA DE INVERSION DEL PROGRAMA 5

' i MONTO (M$)

sl B'PROGR_AMA' 8

2016 2017

Estudios . . . 550.000

Expropiaciones
Terminales de
Depdsito 0 33 500 000

i B 0 33 595 000, 255 000 200 000 34 050 000:3
Gerenma Infraestructura Secretaria Ejecutiva deE DTPM,

Fuente:



TABLA N°10 | CRONOGRAMA DE INVERSION SEGUN PROGRAMA PMITP 2016 -

2020
Mg Mg M$ M$ M$ M3

P

regrama 2016 2017 2018 2019 2020 Total
Programa 1: 1.162.306  3.680.354  14.413.751 11.369.021  4.627.000 35.252.432
Puntos de Parada
Programa 2:
’ggg;%f f“" 0.549.943 12.954.150  13.586.398  9.879.500  6.231.423 52.203.414
Conservacion

Programa 3: Ejes 53 yg5 908 60.1500.718  50.492.212 76.007.646 51.240.000 320.086.574
de Movilidad

Programa 4:

Integracion de 0 0 95.000  120.000  200.000 415.000
Modos

?;ig;i’;’;f 0 0  33.595.000  255.000 200.000 34.050.000
Total PMITP 83.008.247 85.785.222 112.184.361 97.631.167 62.498.423 442.007.420

6. GOBERNANZA

FORTALECIMIENTO DE LA COORDINACION DE PROYECTOS EMBLEMATICOS

La planificacion y ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte publico
corresponde a una tarea de largo aliento, cuya continuidad en el tiempo es importante
para el desarrolio del pais. Por lo mismo, este sector debe tener una mirada de Estado,
lo cual es alcanzable mediante una gobernanza que asegure {a viabilidad y avance de
los proyectos a mediano v largo plazo.

Para lograr una adecuada gobernanza en el ambito de la planificacién y ejecucién de
proyectos de infraestructura de transporte puablico, se propone un esquema de
alianzas estratégicas entre quien coordine un proyecto y los demas organismos
sectoriales con competencia en la materia, lo cual facilita una mirada ampiia y un
avance eficiente. Se busca que los diferentes organismos que tienen competencia
respecto de la planificacion, disefio y/o ejecucién de proyectos, se vean involucrados y
comprometidos con su avance, aportando con su experiencia técnica en las areas vy
etapas que correspondan.

Un ejemplo exitoso en esta linea es el proyecto “Nueva Alameda - Providencia”, al
considerar una alianza estratégica entre los 4 municipios involucrados (Santiago,
Providencia, Estacion Central y Lo Prado), los 3 Ministerios sectoriales (Vivienda y
Urbanismo, Qbras Publicas y Transportes y Telecomunicaciones), las 2 Empresas del
Estado {Metro S.A. y EFE), v e Gobierno Regionai como articulador de la alianza
estratégica entre todos estos organismos,

Para gestionar esta alianza se han definido 3 niveles de gobernanza:

. Nivel Técnico: Corresponde al nivel habitual de desarrollo de proyectos, donde
profesionales del sector piblico son la contraparte técnica de los desarroliadores de un
proyecto, entregando informacion, realizando observaciones y tomando decisiones
técnicas.

» Nivel Integrador: Opera en caso que no se logre consenso técnico en materias
determinadas, correspondiendo elevar la discusion a un nivel intermedio para ampliar
la mirada y evaluar las diferentes alternativas. En este nivel estarian asesores directos
de ia autoridad o jefaturas, quienes integrarian un Comité Técnico ad-hoc.

. Nivel Politico Estratégico: En el caso de proyectos estratégicos, cuando en el
nivel anterior no se logre un acuerdo o por la trascendencia de ta decisién se requiera
un analisis mayor, correspondera citar a las autoridades de cada organismo sectorial
para alcanzar una decision.



2° PUBLIQUESE el presente acto
administrativo en la pagina www.subtrans.cl.

ANOTESE Y COMUNIQUESE

rrAcA vicy
ALBERTO UNDURRAGA VICUNA
Ministro de Obras Pt’tblicaﬁ

\ [

SEBWN % . PADLINA SABNIL ASTREU="
o G, PAULINA SABALL ASTABURUAGA
Ministra de Vivienda y Urbanismo

XUDIO ORREGO LARRAIN
Intendente de la Regién Metropolitana

CMR/ /APP/

Distribucion:
-Ministerio de Hacienda.

-Ministerio de Obras Publicas.
-Ministerio de Desarrollo Social.
-Ministerio de Vivienda y Urbanismo.
-Intendencia de la Regién Metropolitana,
-Gabinete, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
-Gerencia de Infraestructura, Secretaria Ejecutiva del DTPM.
-Fiscalia, Secretaria Ejecutiva del DTPM.

-Archivo.




