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RESOLUCION N° 04

Santiago, - g FEB 01

e e e e e VISTOS: Los articulos 6° y 7° de la
Constitucion Politica de la Republica; el articulo 3° de la Ley N° 18.696; el Decreto
con Fuerza de Ley N° 279, de 1960, del Ministerio de Hacienda; el Decreto con
Fuerza de Ley N° 343, de 1953, del Ministerio de Hacienda; el Decreto Ley N° 557,
de 1974, del Ministerio del Interior; la Ley 18.059; el Decreto con Fuerza de Ley Ne
1/19653, que fija el Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Ley N°
18.575, Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del
Estado; la Ley N° 19.880, sobre Bases de los Procedimientos Administrativos; la

Resolucién N° 117, de 2003, que aprobd las Bases de Licitacién Publica de Usos

de Vias de la Ciudad de Santiago para la Prestacién de Servicios Urbanos de

Transporte Publico de Pasajeros Mediante Buses (Licitacion Transantiago 2003), -

en adelante “las Bases de Licitacion Transantiago 2003", “las Bases de Licitacién”
o simplemente “las Bases”; las Resoluciones N°s 31, N° 58, N° 59, N° 66 y N° 71,
de 2004, que aprobaron modificaciones a las referidas Bases de Licitacion; la
Resoluciones N°s 70 y N° 74, que aprobaron las respuestas a las consultas
presentadas en el respectivo proceso de licitacion, todas de 2004, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones; el Contrato de Uso de Vias de la Ciudad de
Santiago para la Prestacion de Servicios Urbanos de Transporte Publico
Remunerado de Pasajeros Mediante Buses para la Unidad de Negocio
Alimentadora N°1, suscrito con fecha 28 de enero de 2005, entre el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y la empresa Redbus Urbano S.A., en

adelante “el Concesionario” o “el operador”; todas del Ministerio de Tra B@@EWFRAEST&UCWRF:
Telecomunicaciones; las modificaciones al citado Contrato de Concesjon y $RERIAGON

N° 1600,  de 2008, de la Contraloria Gengral
ativa aplicable.

2 CONSIDERANDO:

v 1. Que el Plan de Transporte Urbano
de Santidago/y, mas especificamente, el Programa de Moderizaciéon del
Transporte Plblico de Santiago, tiene por objeto promover el uso del transporte
publico, reducir la contaminacién y disminuir la congestién vehicular. Lo anterior,
con la finalidad de mantener -e idealmente aumentar- los actuales niveles de
demanda de transporte piblico.

2. Que en ese contexto y para
establecer un sistema de transporte publico de pasajeros que permita atender las
necesidades de desplazamiento de todos los habitantes de la Provincia de
Santiago y las Comunas de Puente Alto y San Bernardo, mediante la Resoluciéon

N° 117, citada en el visto, se aprobaron las Bases de Licitacion Transantiag
2003. '

3. Que con fecha 28 de enero de
2005, los adjudicatarios del proceso de licitacion referido (en adelante los
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"Operadores”), suscribieron con el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones los respectivos Contratos de Concesion de Uso de Vias de la
Ciudad de Santiago para la Prestacién de Servicios Urbanos de Transporte
Puablico Remunerado de Pasajeros Mediante Buses (en adelante el "Contrato de
Concesion"), los cuales fueron aprobados por la Resolucién Exenta N° 331, de
2005, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

4. Que en el marco de este sistema,
los Servicios de Transporte Publico se estructuraron en funcién de dos tipos de
Unidades de Negocios: aguellas que operan sobre una red troncal que considera
los principales ejes de circulacion del transporte pablico de la ciudad de Santiago,
que se denominaron Unidades de Negocio Troncales, y las que operan en las vias
ubicadas al interior de zonas geogréficas acotadas, que corresponden a las
Unidades Alimentadoras.

5. Que con el objeto de cautelar la
existencia de una adecuada cobertura y nivel de servicio a la demanda publica por
transporte de pasajeros, se han suscrito diversas modificaciones al contrato de
concesion fimado entre el operador Redbus Urbano S.A. y el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, siendo la Ultima de éstas el dia 29 de abril de
2009.

6. Que la Autoridad Ministerial, con el
fin de mantener el adecuado funcionamiento del transporte ptiblico de la ciudad de
Santiago y teniendo presente que el transporte por naturaleza constituye una
actividad dinamica, trabaja constantemente en la revisién del disefio general del
Plan Transantiago analizando, entre otros factores, la adecuacion de los contratos
de concesién a los costos reales que actualmente debe soportar el sistema y de
esta forma, mantener la viabilidad financiera y operativa de dichos instrumentos,
supuesto necesario para la continuidad y calidad de los servicios de transporte
publico, lo que se traduce en un servicio de mejor calidad a cada uno de los
usuarios de transporte publico.

7. Que en ese contexto, es menester
sefialar que en la especie ha existido un cambio en los ingresos del operador
desde la modificacion de contrato de 29 de abril de 2009, presupuesto que de no
adecuarse puede afectar la prestacion de servicios de transporte publico de
pasajeros a los habitantes de la comuna de Las Condes, Providencia, Vitacura y
Lo Barnechea e impedira dar una adecuada cobertura y nivel de servicio a la
demanda publica por servicios de transportes ptblico en esa zona, afectando
gravemente la normal actividad del sector y el libre desplazamiento de las
personas. Ademas, atendido el tamatfio de la poblacion que cubren estos servicios,
los otros medios de transportes dispuestos en el sector no podrian satisfacer esta
demanda oportunamente y sin grave desmedro de los servicios prestados a los
usuarios.

8. Que por ende concurren en el caso
en comento causas de interés publico que hacen necesario incorporar
adecuaciones en el contrato de concesion referido que ceden en beneficio del
respectivo concesionario y de la colectividad en general, ya que beneficia
directamente a los usuarios del sistema de transporte plblico de la ciudad de
Santiago.

9. Que ademas, la modificacion
contractual que por este acto se aprueba, en la cual se modifican los ingresos del
concesionario, permitira la existencia de un modelo de negocio que alinee la



provision de calidad y oportunidad de los servicios prestados a los usuarios con
los dineros que perciba efectivamente el operador.

10. Que en atencién a lo anterior, esto
es, asegurar la prestacion del servicio de transporte plblico a todos los usuarios,
el Ministerio, dentro de las esferas de su competencia vy atribuciones, velando por
el bien comun y el interés publico, estima forzoso incorporar adecuaciones al
contrato de concesién de vias que permitiran la correcta operacion de los servicios
a fin de permitir el cumplimiento del objeto antes referido y posibilitar la
continuidad y eficiencia del servicio ptblico de transporte junto con entregar
adecuados incentivos al operador de transporte.

RESUELVO:

APRUEBASE la modificacion al Contrato
de Concesion de Uso de Vias de la Ciudad de Santiago para la Prestacion de
Servicios Urbanos de Transporte Publico Remunerado de Pasajeros Mediante
Buses de 25 de enero de 2011, suscrita entre el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y la sociedad concesionaria de la Unidad de Negocio
Alimentadora N° 1, Redbus Urbano S.A., cuyo texto se transcribe a continuacién:

En Santiago de Chile, a 25 de enero de 2011, entre el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, representado por su Ministro don Pedro Pablo Errazuriz
Dominguez, chileno, casado, Ingeniero Civil, Cédula Nacional de Identidad N°
7.051.188-6, ambos domiciliados para estos efectos en calle Amunategui N° 139,
de la comuna y ciudad de Santiago, en adelante “el Ministerio” o “MTT”
indistintamente, por una parte y por la ofra, la Sociedad Concesionaria de la
Unidad de Negocio Alimentadora N°1, REDBUS URBANO S.A., RUT 99.577.050-
4, representada por don Alberto Urquiza Vega, chileno, casado, ingeniero, Cédula
Nacional de Identidad N° 5.690.972-9, ambos domiciliados en Avenida E! Salto
4651, de la comuna de Huechuraba, en adelante “el Operador’ o ‘“el
Concesionario”, indistintamente; se ha convenido la siguiente modificacién del
Contrato de Concesion de Uso de Vias de la Ciudad de Santiago para la
Prestacion de Servicios Urbanos de Transporte Pidblico Remunerado de Pasajeros
Mediante Buses:

Clausulal ANTECEDENTES

1. Que las Bases de Licitacion Transantiago 2003 fueron aprobadas por
Resolucion N° 117, de 30 de diciembre de 2003, y modificadas segun
Resoluciones N° 31, 58, 59, 66 y 71, de 2004, y las Resoluciones N° 70 y N° 74,
de 2004, que aprobaron las respuestas a las consultas presentadas en el
respectivo proceso de licitacion, todas del Ministerio, en el marco del desarrollo del
Plan de Transporte Urbano de Santiago y del Programa de Modermizacion de
Transporte Plblico de Santiago, en adelante el “Plan Transantiago”. Se deja
constancia que las referencias a los articulos o secciones de las Bases de
Licitacion Transantiago 2003, corresponden al volumen 2 de las mismas.

2. Que en atencion a lo anterior, la empresa Redbus Urbano S.A. presentd
oferta y resulté adjudicatario de la Unidad de Negocio Alimentadora N°1, segin
Resolucién Exenta N° 109, de 2005, de la Subsecretaria de Transportes.



3. Que con fecha 28 de enero de 2005, en conformidad con las Bases de
Licitacién Transantiago 2003, la empresa Redbus Urbano S.A. suscribioé con el
Ministerio un Contrato de Concesién de Uso de Vias de la Ciudad de Santiago
para la Prestacion de Servicios Urbanos de Transporte Plblico Remunerado de
Pasajeros Mediante Buses (en adelante el “Contrato de Concesion”), el cual fue
aprobado por la Resolucion Exenta N° 331, de 2005 del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones.

4. Que con posterioridad la empresa Redbus Urbano S.A. y el Ministerio
suscribieron diversas modificaciones y addéndums al Contrato de Concesién.

5. Que en el contexto de la crisis operacional y financiera que vivié el Sistema
de Transporte Publico de la Ciudad de Santiago, el afio 2009 el gobierno envié un
proyecto de ley al Congreso con el objeto de asegurar recursos mediante la
creacion de un subsidio permanente y otro transitorio, los que, finalmente,
quedaron sefialados en la ley N° 20.378, que cred un Subsidio Nacional para el
Transporte Pablico Remunerado de Pasajeros.

6. Con el objeto de lograr un equilibrio operacional y financiero sobre el
Transantiago, particularmente respecto las tarifas, el Articulo 14 y siguientes de la
Ley N° 20.378 establecié la creacion de un panel de expertos que habria de
determinar mensualmente las eventuales alzas de tarifas que serian requeridas
por el sistema con el proposito de lograr un equilibrio con los recursos propios
generados por el pago de pasaje.

7. Que en ese orden de ideas, durante el afio 2010, fue necesario enviar al
Congreso Nacional un nuevo proyecto de ley que versa sobre el aumento del
subsidio nacional transitorio al transporte piblico remunerado de pasajeros con el
objeto de tener un transporte de calidad eficiente y seguro que cautele, ademas,
los intereses de todos los chilenos que contribuyen a través del subsidio
permanente y transitorio actuales.

8. Que la medida sefialada en forma precedente debe complementarse con un
modelo de negocio que permita alinear los ingresos de los operadores con la
provision de calidad y oportunidad de los servicio prestados a los usuarios.

9. Que la implementacion de dicha forma de remuneracion en algunos de los
operadores actuales de servicios de transporte publico de pasajeros en este
periodo podra implicar, ademas, un andlisis real de la situacién operativa y
financiera de las sociedades que prestan dichos servicios para las préximas
licitacion de vias que realice la Autoridad Ministerial en que se transfiera el riesgo
econdmico a las sociedades interesadas.

Clausula Il DEFINICIONES

Para los efectos de la presente Modificacion al Contrato de Concesién, primara el
sentido o alcance de las palabras que aqui se precisan, y en su defecto, las
palabras que se usan en el presente instrumento tendran el sentido y alcance que
para cada una de ellas se indican en las Bases de Licitacién Publica de Uso de
Vias de la Ciudad de Santiago para la Prestacion de Servicios Urbanos de
Transporte Plblico Remunerado de Pasajeros Mediante Buses, en adelante:
“Bases de Licitacién Transantiago 2003”, incluidas sus modificaciones posteriores,
independientemente que su sentido sea en singular o plural, en género masculino
o femenino, o en las formas y funciones gramaticales en que se han empleado



para la adecuada redaccion, comprension e interpretacion de la presente
Modificacion al contrato.

Clausula Ill MODIFICACION AL CONTRATO DE CONCESION DE VIAS.

Las partes comparecientes acuerdan reemplazar las Clausulas 6 y 7 de la
Modificacion de Contrato suscrita con fecha 29 de abril de 2009, entre el
concesionario compareciente y el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
aprobada mediante Resolucion N°83, de fecha 3 de junio de 2009 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, asi como el Anexo N° I y N° 1 de dicho
instrumento e introducir, en su lugar, las siguientes reglas contractuales:

Clausula 6.-DE LOS INGRESOS DEL CONCESIONARIO POR LA
PRESTACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE.

El Concesionario tendra derecho a percibir un pago por concepto de prestacién del
servicio de transporte de pasajeros, en el marco de los Programas de Operacién
de los Servicios de la Unidad de Negocio.

El pago por concepto de prestacion del servicio de transporte de pasajeros a que
tendra derecho el concesionario provendra del AFT y su monto se determinara
conforme a lo que se sefala en los parrafos siguientes.

El Pago a efectuar al concesionaric estara compuesto por la multiplicacién de las
etapas de viaje con derecho a pago, registradas tanto a través de los validadores
de! Medio de Acceso como de los equipos de pago en efectivo, asi como en las
zonas de pago extravehicular o zonas pagas en los casos en que corresponda y el
Pago por Pasajero establecido en el presente Contrato, vigente a la fecha en que
se realice este calculo, conforme a lo sefialado en el presente instrumento. Estara
compuesto, ademas, por las compensaciones que resulten procedentes de
conformidad a lo sefialado en el Anexo N°II de este contrato.

Las etapas de viaje con derecho a pago, son todas aquellas que se registren en
los validadores, en el marco del Programa de Operacion correspondiente, y que
no constituyan una continuacién de un mismo viaje en el mismo servicio, salvo que
entre las validaciones de dichas etapas hubiere transcurrido un periodo igual o
superior a 90 minutos o el periodo que al efecto determine el Ministerio a través de
acto administrativo totalmente tramitado, con a lo menos 30 dias de anticipacion.
E! pago al concesionario lo realizara el Administrador Financiero S.A., mediante
giro desde la Cuenta Bancaria N° 2, creada por el AFT S.A. de acuerdo al
Contrato y Bases de Licitacion AFT 2004, sin atender a los montos acumulados
por efecto de carga y recarga del Medio de Acceso.

En caso que los Recursos Disponibles para Page (RDP) sefialados en la presente
Clausula, una vez efectuada la conciliacion a que tiene derecho Metro S.A., sean
inferiores a los necesarios para pagar la totalidad de los pagos a los
concesionarios del sistema de transporte, se priorizara el pago de una parte de
éste, que correspondera al 60% del pago al Concesionario, en adelante Ingreso

Minimo Preferente. Es decir siX “es el pago que debe -efectuarse al

concesionario i en el periodo t (luego de los descuentos correspondientes), M, €s

RD

el porcentaje de pago al concesionario i y© " los recursos disponibles para pago



en el periodo t. Entonces se define el porcentaje de prorrateo B y el pago total
PM

minimo !t como:

P, _ KM, PM, =YX, M,
ZX WM, y
J

Luego, si los Recursos disponibles para pago en el periodo no alcanzan a pagar el
Ingreso Minimo Preferente de todos los concesionarios de vias, entonces se
pagara lo disponible por el porcentaje de prorrateo. En caso de que los recursos
disponibles sean mayores que la suma de los Ingresos Minimos Preferentes de
todos los concesionarios de vias, pero menor que la totalidad del monto a pagar a
los concesionarios de vias, entonces se pagara el Ingreso Minimo Preferente mas
el porcentaje del saldo que quede proporcional a la deuda remanente, es decir:

Si RD, S X, M,= Pago, =RD,-P,
J

Xlt'(l—Ml) +X~ M.

Si X, -M,<RD, <Y X, = Pago, =(RD, - PM, STx. o)) .M,
= Jt J [ v Jt it ] Zth'l_Mj it
J

Clausula 7.- FECHAS DE PAGO

Los pagos por la prestacién de los servicios de transporte se realizaran los dias 10
y 25 de cada mes. El dia 10 se calculara el Pago por Pasajero Transportado (PPT)
de la Unidad de Negocio Alimentadora.

El dia 10 de cada mes se pagaran las etapas de viaje con derecho a pago
registradas en los validadores del medio de acceso entre los dias 16 y el fin del
mes anterior utilizando el PPT para el mes en curso. El dia 25 se pagaran las
etapas de viaje con derecho a pago registradas en los validadores del medio de
acceso entre los dias 1 y 15 del mismo mes utilizando el PPT del mes en curso.

Adicionalmente, en estas fechas se reembolsaran al concesionario los montos
correspondientes a los desembolsos realizados por concepto del pago de peajes
por uso de vias concesionadas para la prestacion de los servicios expresos, por el
acceso a las Estaciones de Intercambio Modal y por el uso de cualquier otra
infraestructura concesionada que hubiese implicado un pago por parte del
concesionario, siempre y cuando el Programa de Operacioén vigente asf lo indique,
y previa verificacion de fa informacién que debera entregar el concesionario sobre
el uso efectivo de la infraestructura. En la misma fecha se pagaran también los
desembolsos que el concesionario deba realizar por los servicios y equipamientos
que deban proveer el Sistema de Informacion y Atencién a Usuarios de
Transantiago y/o el Administrador Financiero, y quienes los sucedan. Sin perjuicio
de lo anterior, aquellos montos correspondientes a desembolsos realizados por el
Operador, por concepto del pago de peajes por uso de vias concesionadas para la
prestacion de los servicios expresos que no correspondan a los servicios definidos
en el Programa de Operacion Basico respectivo, no seran de cargo del sistema.

7.1 Procedimientos de Pago



a) Procedimiento de cierre de transacciones atrasadas.
Para efectos del pago, las transacciones descargadas de! sistema seran
imputadas al dia en la que fueron descargadas.

b) Ajuste del PPT para el resto de la concesién

El pago al Concesionario serd ajustado mensualmente con los siguientes
mecanismos:

e Mecanismo de Ajuste de Costos (MAC)
+ Mecanismo de Ajuste de Plazas y Kilometros (MAPK)

b.1) Mecanismo de Ajuste por Costos (MAC)

El Mecanismo de ajuste por costos se basa en la aplicacién de un vector de
indexacion de costos, sefnalado en b.1.1 de la presente Clausula, conforme a la
subclase, estandar y tecnologia de propulsion de los buses utilizados por el
Concesionario. Luego el factor de ajuste se define de fa siguiente manera:

MAC, =(1+085-AVIP_, +0,15-AIPC, )

donde:

MAC, : Factor de ajuste para el mes { producto del vector de indexacion de

costos.
AVIP, : Corresponde a la variacién del vector de indexacion, entre el mes de

noviembre de 2010 y el mes (. La variacién en el vector de indexaci6n se
estimara de acuerdo a lo sefialado en el literal b.1.1 de la presente
Clausula.

AIPC, : Corresponde a la variacion del vector del indice de Precios al Consumidor

(IPC), entre el mes noviembre de 2010 y el mes .

b.1.1. Para calcular la variacién en el indexador de costos, el Ministerio
considerara las fluctuaciones observadas en las variables que componen
este indexador y que se seiialan a continuacion, desde su valor a noviembre
de 2010 hasta el dia de calculo efectivo del indexador de costos, tomandose
los valores observados en los dias anteriormente mencionados, para la base
de calculo de los ajustes posteriores:

a) Indice de Precios al Consumidor (IPC). Corresponde a la variacion
porcentual estimada por el INE. Busca capturar las variaciones de los
gastos de administracion, en terminales y de los sistemas de cobro.

b) Valor de Patentes y Seguros (VRB). Corresponde a un indice de la
incidencia de inversiones adicionales en los vehiculos. Su valor sera
estimado por el INE y considera la variacion porcentual en los seguros,
patente y revisién técnica.

c) Indice de Costo de Mano de Obra (ICMO). Su variacién porcentual sera
estimada por el INE.

d) Precio del Petréleo Diesel (Diesel). Correspondera a la variacion
porcentual del valor en la serie de precios al por mayor, item 224 corregido,
serie adicional, estimado por el INE. ’

e) Precio Gas Natural (GNC). Correspondera a la variacién porcentual del
valor publicado por el INE en la serie de precios al por mayor en el item 1C
1110 21 GAS NATURAL.

f) Precio del Kilowatts-Hora ($/Kwh). Correspondera a la variacién



porcentual del valor promedio publicado por la empresa distribuidora de
electricidad Chilectra S.A. al inicio de cada mes de operacion para el item
Demanda Maxima en Punta para la tarifa BT-4.3. .

g) Lubricantes. Correspondera a la variacion porcentual del valor publicado
por el INE en la serie de precios al por mayor en el item 1D 2320 71
ACEITES MINERALES LUBRICANTES.

h) Neumdticos. Correspondera la variacion porcentual del valor publicado
por el INE en la serie de precios al por mayor en el item 1D 2511 11
NEUMATICO NUEVO.

iy Valor del Délar Observado (DO). Corresponde a la variacién porcentual
del promedio mensual, este valor es reportado por el Banco Central de

Chile.

Las ponderaciones que corresponderan a cada uno de los factores antes
sefialados se detallan en la Tabla N°4 de acuerdo a las distintas tecnologias, largo
del bus, altura de entrada y piso, y Norma de Emision.

En el caso que el concesionario, en su oferta econdmica Documento 11 haya
solicitado una disminucién de! valor asignado a! ponderador ‘", aumentando en
igual valor el ponderador “a”; el vector de indexacion aplicable al Concesionario,
durante la vigencia de la concesion, sera el que resulte de aplicar los valores
indicados por el Oferente en el referido documento.

Tabla N° 4
Ponderadores de costo por tipo de bus
Altura
Tipo de de Noma
Tecnologia Subclase Entrada | Emisién
y Piso A b Cc d e |[Flg h i
Diesel Clase A1 |Alto Euro lll 10,17 (0,01 |0,298(0,33 |0 |0 |0,011{0,066|0,115
Low-
Diesel Clase A2 {entry |Eurolll {0,17 |0,01 |0,298)|0,33 |0 [0 [0,011]0,066|0,115
Subclase | Low-
Diesel B2 entry |[Eurolll 10,17 |0,01 |0,298|0,33 |0 [0 |0,011}0,066[0,115
Subclase | Low-
Diesel B1 entry Eurolll {0,17 10,01 |0,29810,33 {0 |0 {0,011]0,066(0,115
Diesel L Alto Euro Il {0,186!0,009/0,392|0,224/0 [0 |0,01 |0,086(0,093
Tipo Py
Diesel M Alto Euroll |0,174{0,01 |0,306/0,332|0 {0 {0,01 [0,067]0,101

Luego, la variacién del indexador de pago para el mes t para el bus tipo j de
tecnologia k sera igual a: '

AVIP} = a,, - AIPC, +b,, - AVRB, +c,, - AICMO, +d,, - ADIESEL, +¢,, - AGNC,
+ £y - MS/RWH), + 8y - ALubricante, + h,; - Neumdtico, +i,; - ADO,

Ur)q vez estimadg la variacion en el indexador del bus tipo j de tecnologia k, el
Ministerio-determinara el indexador de pago, de acuerdo a la siguiente férmula:




S NE.AVIPf
AVIP, = 21

2N
kJj

Donde:

N% : Numero de kildmetros recorridos por los buses del tipo j, de tecnologia

k, de la Unidad de Negocio, en el que no se consideraran los kilémetros que
recorran los buses entre el Terminal y el punto de inicio de los servicios.

Los factores senalados en la Tabla N° 4, se revisaran y podran ser modificados
por el Ministerio cada 2 afios, lo cual debera ser autorizado por acto administrativo
totalmente tramitado, previa consulta a los Ministerios de Hacienda y Economia
Fomento y Reconstruccion.

Asimismo, en caso de buses no comprendidos en la citada tabla, el Ministerio
generara la estructura de costos que corresponda. En el intertanto, dichos tipos de
buses seran asimilados al tipo de bus que presente mayor similitud, a juicio del
Ministerio, considerando el mayor nimero de coincidencias respecto de las
caracteristicas: Tipo de Tecnologia; Subclase; Altura de Entrada y Piso y Norma
de Emisiones.

* El plazo sefalado en el inciso anterior podra ser menor a 2 afios en caso de
modificaciones legales que alteren la estructura de costos de la industria.

b.2) Mecanismo de Ajuste por Variacion de Plazas y Kilémetros (MAPK)

Con el fin de reconocer las modificaciones en la Oferta de Plazas y las variaciones
en los Kilémetros, que eventualmente se produzcan respecto del Programa Basico
de Operacién, se aplicara un factor de ajuste definido como:

K dFBO
MAPK, =(a-—’+ﬁ~ . J

K, 470

Donde,

MAPK,: Factor de ajuste para el mes t producto de variaciones en Plazas y
Kilometros.

K, :Es la capacidad de la flota definida para el Plan Basico de Operaci6n del

concesionario definido en este Contrato.

K, : Es la capacidad de la flota inscrita en el Registro de Servicios de
Transporte Publico de Pasajeros de Seremi de la Region Metropolitana af inicio del
mes calendario t (Se considera sélo la flota del Programa Bésico de Operacién).
Este valor no podra ser mayor que la capacidad de la Flota del (ltimo Programa
Basico de Operacién vigente de temporada normal, en caso de que la capacidad
inscrita fuese mayor, se considerara sélo la capacidad de ese Programa Basico de
Operacién.

d/™ : Son los Kilémetros del Plan Basico de Operacion vigente el mes anterior a

t (la forma de célculo esta definida en la férmula b.2.1).

dy® : Son los Kilémetros del Plan Basico de Operacion asociado a la base de
este Contrato asociados al Plan Basico de Operacion definido en este Contrato (la
forma de célculo esta definida en la formula b.2.1).

a : Toma un valor de 0,4

p : Toma un valor de 0,6.



Los valores de K, y d;™° seran los siguientes:
K, =13.464
d{* =1.406.277

Estos valores deberan ser ajustados en caso de que el concesionario varie la
composicion de flota, de manera que no existan variaciones en el pago producto
de un cambio en la composicién de los buses que no represente un cambio en el
servicio prestado, para ello, se considerara un programa de operacién equivalente,
es decir, el programa de operacién de menor frecuencia con la nueva tipologia de
buses tal que se oferta al menos la misma capacidad de transporte que el anterior,
salvo en el caso prevista en la Clausula 1V del presente instrumento,

b.2.1. Calculo de Kilémetros y Buses asociados a un mes.

Tanto el Plan Basico de Operacion (PBO), asi como el Plan de Operacién
integrado (POI), fijan una operacién diaria por tipo de dia, clasificando estos en
Labora!, Sabado y Domingo o Festivos, por lo que es posible calcular para cada
uno de estos dias el nimero de kildmetros a recorrer segln el Plan (Basico o
Integrado).

Por otra parte los programas pueden dividirse en dos tipos segin el calendario
anual, Programa de tipo Normal y Programa de tipo Estival, esta clasificacion
puede ser efectuada tanto para el PBO, asi como para el POI.

Dado que los planes generan kilémetros por tipo de dia, se puede definir un “mes
base™ ya sea para los PBO, asi como los POI, el que contendra 21 dias tipo
Laboral, 4 dfas tipo Sabado y 5 dias tipo Domingo. Lo anterior permite asociar a
un mes, kilémetros, buses y capacidad proveniente de un Programa de Operacion
(PBO o POI), de esta forma se define Los kilometros asociados a un mes como:

(21 Ky por +4 - Ky po, +5- Kmoa,,,,m;)

= Km,
fPOx
Donde,
Kmy . Kilébmetros asociados al mes ¢ producto del Programa de Operacién
{PBO o POI).
Kmyap.pox - Kildmetros de un dia Laboral del Programa de Operacion (PBO o POI).
Kmsappox  : Kilbmetros de un dia Sabado del Programa de Operacién (PBO o
POI).
Kmpompox  : Kildmetros de un dia Domingo o Festivo del Programa de Operacién
(PBO o POI).
frox : Factor del Programa de Operacién, es 0,97 si es de tipo Estival y 1si

es de tipo Normal.

Un Programa de Operacion (PBO o POI) tiene asociada una capacidad de la Flota
Operativa y un nimero de buses de la misma, que son los que permiten cumplir el
Programa de Operacién. Con ello, dado un Programa de Operacién (PBO o POI)
se tendra para un mes la informacién de los kilbmetros asociados a este mes, el
nimero de Buses de la Flota Operativa que permite cumplir el Programa de

! En efecto, la metodologia permite llevar a un “mes base” cualquier programa (o subdivisiones de este), sélo
basta conocer los kilémetros del programa (o subdivisiones) de un dia tipo laboral, un sébado y un domingo.

2 En este caso el Programa de operacién Estival no podra tener mas del 90% de los Km. del Normal
precedente, en caso contrario el factor 0,9 se sustituirs por la relacién entre el Plan estival y el normal
precedente.



Operacién y la Capacidad de la misma.

Si para un mes se tiene que una fraccién de éste se opera bajo un programa de
operacion (POT), y el resto del mes con un segundo tipo (PO2), entonces se
" aplicara la siguiente formutacién:

(21 Kmpy pon +4- KM gos 501 +5'KmDam.P01)_pl

(21K 14y pos +4- KMy 505 +5- KM pomp02) .
Pro2

por =Km,
fPOl fPDZ

Donde,

Kmy - Kildmetros asociados al mes { producto de los Programas de
Operacién.

Kmyas.poi . Kilometros de un dia Laboral del Programa de Operacién i (con i= 1,2)

Kmgap.poi - Kilémetros de un dia Sdbado del Programa de Operacién i (con i=
1,2)

Kmpomroi - Kildmetros de un dia Domingo o Festivo del Programa de Operacion
i(coni=1,2)

froi : Factor del Programa de Operacion i (con i= 1,2), es 0,9 si es Estival
y 1 si es Normal.

Proi ;. Porcentajes de los dias del mes que opera el Programa de

Operacién i (con i= 1,2)
La operacién anterior es analoga en caso de existir mas de dos Programas de
Operacién en un mes, es decir se calcularan los Km. asociados al Programa de

Operacién, se ajustara con los factores segin sea normal o estival, y se tomara un
promedio ponderado por los dias que opera.

Por otro lado, el numero de buses asociado al mes sera el del ditimo Programa de
Operacién (PBO o POI) vigente de temporada normal. En caso de existir mas de
un Programa de Operacion el nimero de buses serd un promedio ponderado de
los Buses de cada Programa, usando como ponderador la relacién de los dias de
vigencia de cada uno dividido por el nimero total de dias del mes.

Por Gltimo, para tener los kilbmetros totales necesarios en el MAPK; se debe tomar
el calculo del PBO, de esta forma se define 4 los kilometros asociados al Plan

Basico de Operacion y 4/ los kilémetros asociados al Plan de Operacion
Integrado.

b.3) Aplicacion del mecanismo de ajuste en el calculo del PPT

El Pago por Pasajero Transportado para el mes f quedara definido como:

PPT, = PPT, * MAC, * MAPK,

Donde PPT, corresponde a $ 355 y el mes { = 0 es el mes de diciembre de 2010.
El valor del Pago por Pasajero Transportado (PPT), estara establecido en pesos
($), con dos (2) decimales, sin aproximaciéon y de conformidad a las reglas

anteriores.

c) Calculo de la liguidacién quincenal

L fi MAC,
Pago, = PPT, *q, + Y C, -=-.——L - CR [c) al
(] ! I Jgo J fl M4CJ (3



Liquidacién, = CR, + Pago, — Descuentos, [c) b]

Donde

CR; .Cuota de Renovacién quincenal del mes ¢ definida en la letra ¢.1, de la
presente clausula. o
q, - Validaciones con derecho a pago correspondiente a la liquidacion t.

¢ . Valor de la compensacién calculada en el mes j producto de la

superposicion de un recorrido Troncal, de conformidad a lo establecido en
el anexo Il del presente contrato.

1 : Factor de ajuste estacional del mes t, los valores son presentados en la
tabla N° 1 del Anexo N°Il del presente contrato. La base es el mes de
Diciembre.

Liquidaciony: Corresponde al pago efectivo a realizar al concesionario.
Descuentos;. Son los descuentos a los que se hacen mencion en la letra d, de la
presente Clausula.

c.1) De la Cuota de Renovacion.

La “Cuota de Renovacion”, se reajustara de acuerdo a la variacién mensual del
délar promedio, informado por el Banco Central de la siguiente manera:

CR, =CR,-Var _dol,*

Donde,
CRy : Cuota de Renovacién quincenal del mes {.
CRy : Cuota de Renovacién Base.

Var _dol,: Razén entre el valor promedio del dolar del mes -1, informado por el
Banco Central y el valor promedio del délar de noviembre de 2008
(informado por el Banco Central).

Con,

CR, = 56.874.868 pesos.

El valor de CRy corresponde a una cuota de 87.297 délares (CRD,), el cual se
empleara para el calculo del valor presente del saildo remanente de las cuotas de
renovacion ai término de la concesién.

Esta cuota sera pagadera durante 180 quincenas consecutivas a partir del ingreso
del primer Lote de Buses en conformidad a lo sefialado para tales efectos en el
Programa de Renovacion de Buses presentado por el Operador y aprobado por el
Ministerio de acuerdo a lo sefialado en la modificacion de contrato de fecha 29 de
abril de 2009, aprobada mediante Resolucién N° 83 del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones. Posteriormente a la quincena 180, e! valor de esta cuota
sera cero.

La cuota de renovacién podra ser pagada en forma proporcional de acuerdo al
siguiente procedimiento:

Dado el Programa de Renovacion aprobado por el Ministerio, el cual contiene el
numero de 5.978 plazas y la fecha de incorporacion, se calculara el porcentaje de
las plazas incorporadas como una proporcion de la totalidad de las plazas a
incorporar. Esta proporcion ajustara el valor de la cuota de renovacién base, para
el calculo de la cuota del mes que corresponda, siempre y cuando esta fecha sea

3 Podra definirse otro factor de ajuste segiin lo solicite fundadamente el concesionario



anterior al dia 10 del mes (o el primer dia habil que le siga en caso de ser sabado,
domingo o festivo), en caso contrario, el ajuste se hara el dia 10 del mes siguiente
(o el primer dia habil que le siga en caso de ser sabado, domingo o festivo).

Las diferencias resultantes entre la cuota base'y la cuota base ajustada, seran
agregadas en la dltima cuota base. Siendo el factor FA el que ajusta la dltima
cuota de manera de reconocer los menores valores de las cuotas ajustadas antes
de que cumpla el plazo para completar la totalidad de las plazas a renovar.

La cuota base a utilizar sera el valor minimo entre la cuota base ajustada
generada a partir del Programa de renovacion aprobado por el Ministerio y la
cuota base ponderada por la proporcion entre el ntimero de plazas incorporadas y
el niumero de plazas totales a incorporar. Todo lo anterior, calculado a la fecha de
calculo de la cuota.

Si al momento de término de la concesion, el concesionario no continda como
prestador de servicios, entonces se procedera a cafcular la compensacion como el
valor presente de las cuotas remanentes, descontado a la misma tasa empleada
para el calculo de la cuota de renovacién. Este calculo consistira en:

-\ CRD, CRD,-(D; + FA)

+,2=:‘(1+i)’ ¥ +iy

VPD =D, -CRD,
Donde, '
VPD : Valor presente en dolares de las cuotas no pagadas.

CRDy : Es la cuota de renovacion Base en délares definido anteriormente.

i : Tasa de descuento quincenal, equivalente a un 0,247021%.
T : Quincena que debiese pagarse la Gltima cuota.
FA : Factor de Ajuste que corresponde a las diferencias entre la cuota de

renovaciéon base y las cuotas de renovacién ajustadas, establecida en el
programa de renovacién de la Unidad de Negocio, hasta completar dicho
programa. Este factor sera aplicado sobre CRD,, en la uitima cuota base de
la actual concesién.

Do : Variable Dummy que es 1 si el dliimo pago de la cuota de renovacién se
realizé un dia 10 (1° Pago Mensual) y 0 en caso de que sea el dia 25 (2°
Pago Mensual)

Dr : Variable Dummy que es 0 si la Ultima cuota se debe pagar un dia 10 (1°
Pago Mensual) y 1 en caso de que sea el dia 25 (2° Pago Mensual).

En caso de que el concesionario siga prestando servicios mas alla del plazo de la
concesion, la cuota sera pagada conforme a lo establecido en el presente
contrato. Siendo el pago de las cuotas remanentes calculado a partir de la
cesacion de la prestacion de los servicios.

Por dltimo, el valor a pagar sera establecido en pesos, utilizando el ddlar
observado al momento que se informe el calculo.

d) De los descuentos.

a.- Para verificar la efectiva, correcta y adecuada prestacion de los servicios de
transportes, se procederd a efectuar una medicién en base al parametro



“Incumplimiento de Plazas-Kilometros-Horas", en adelante “DSC”, segun se detalla
en el Anexo |, que se adjunta al presente instrumento y se entiende forma parte de
éste.

b.- El Ministerio podra, mediante Inspectores del Programa de Fiscalizacién de la
Subsecretaria de Transportes y/o a través de los elementos tecnolédgicos de apoyo
al control de explotacion de la flota, controlar los indices de cumplimiento de
frecuencia (ICF, frecuencia) y regularidad, (ICR, regularidad), ambas sefialadas en
el Anexo | del presente instrumento y que se entiende formar parte integrante del
presente contrato, los cuales seran considerados como pardmetros de medicion
de la operacion de los servicios de transportes, esto es, del efectivo, correcto y
adecuado cumplimiento de los Programas de Operacidn porel
Concesionario, pudiendo el Ministerio, en caso de verificarse un incumplimiento de
éstos, aplicar los descuentos que mas adelante se indican.

La aplicacion de los descuentos, implica que el concesionario percibirad un ingreso
menor al que le corresponde por los pagos que deben efectuarse por concepto de
etapas de viajes con derecho a pago registradas en los validadores del medic de
acceso, con fondos que provengan de la Cuenta Bancaria N° 2, sin que exista por
este concepto deuda alguna del sistema para con el concesionario.

Sin perjuicio de lo anterior, los concesionarios podran interponer los recursos
administrativos previstos en el presente contrato.

i Criterio B
Frecuencia

Descuentos
* Descuento de hasta 100 UF por cada servicio-
sentido-perfodo en que el ICF es inferior a 90%.
* Descuento de hasta 50 UF por cada servicio-
sentido-periodo en que el ICF es mayor o igual a
90% pero igual o menor a 95%.

En todos estos casos, sblo se consideraran para el
calculo de cumplimiento de frecuencia aquellos buses
que hayanrealizado el trazado completo del servicio-
sentido integramente y sin interrupcion.

Regularidad Descuentos

* Descuento de hasta 200 UF si el plan operacional
para el servicio-sentido-periodo requiere menos
de 20 buses la hora y hasta 100 UF si el plan
operacional para el servicio-sentido-periodo
requiere 20 o mas buses la hora, por ¢ada
servicio-sentido-periodo en que el ICR es inferior
a 80%.

* Descuento de hasta 100 UF si el plan operacional
para el servicio-sentido-periodo requiere menos
de 20 buses la hora y hasta 50 UF si el plan
operacional para el servicio-sentido-periodo
requiere 20 o mas buses la hora, por cada
servicio-sentido-periodo en que el ICR es mayor
0 igual a 80% pero igual 0 menor a 90%.

El operador podrd recuperar el 50% de los
descuentos anteriores si el cumplimiento de la
regularidad de los servicios de la Unidad de Negocio
de la quincena es igual o superior al 90%.




Con todo, los menores ingresos para el Concesionario compareciente, que
eventualmente deriven de la aplicacion de los descuentos establecidos en la
presente letra d) literales a.- y b.-, no seran considerados como multa.

Clausula IV VARIOS

1. Las partes comparecientes acuerdan por este acto sustituir el Anexo N°Il de la
Modificacion de Contrato suscrita con fecha 29 de abril de 2009 entre Redbus
Urbano S.A. y el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, aprobada
mediante Resolucién N°83 de 2009, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, por el Anexo de igual nimero que se adjunta al presente
instrumento y que se entiende formar parte integrante del presente contrato.

2. Por este acto las partes acuerdan que la flota base del Concesionario
compareciente que asciende a 13.464, se podra incrementar en hasta 2.401
plazas, de acuerdo a los requerimientos del Programa de Operacion aprobado
por el MTT, el cual, de igual forma, podra disminuirlas hasta el valor de ko.
Dichos buses deberan contar con Estandar Transantiago.

3. En todo lo no modificado por el presente instrumento seguiran vigentes las
estipulaciones pertinentes de las Bases de Licitacion de Vias 2003 y de los
acuerdos suscritos entre este Ministerio y el concesionario compareciente.

4. Al Concesionario les son aplicables las disposiciones vigentes y las que se
dicten en el futuro en relacién con las condiciones y normativa dentro de la que
funcionaran dichos servicios, en cuanto al cumplimiento obligatorio de normas
técnicas y de emisién de contaminantes de los vehiculos, asi como en lo
relativo a condiciones de operacion de los servicios de transporte remunerado
de pasajeros y utilizacién de vias y, en general, cualquier otra normativa que
resulte aplicable. Las alteraciones en fas condiciones de operacion de los
servicios, dentro de los margenes que autoriza el presente Contrato, no se
consideraran como modificaciones al contrato.

5. Las partes acuerdan que el texto del presente instrumento, constituye un
mecanismo necesario para optimizar la continuidad y eficiencia del servicio
publico de transporte, garantizando de esa forma la satisfaccion del interés
publico real y concreto pretendido con el disefio e implementacién del Plan
Transantiago.

Ademas, las partes comparecientes acuerdan que el presente instrumento,
contiene los mecanismos adecuados y suficientes para mantener y posibilitar
la continuidad y eficiencia del servicio plblico de transporte, como asimismo,
de establecer ciertas condiciones de operacion que permitan a los
Concesionarios atender los servicios comprometidos, garantizando de esa
forma la satisfaccién del interés publico real y concreto pretendido con el
disefio e implementacion del Plan Transantiago, sin menoscabo econémico o
patrimonial alguno para el Concesionario.

Finalmente, las partes convienen en establecer que el monto de los ingresos
se reliquidara de conformidad a lo dispuesto en la Clausula lll de este Contrato
a contar de la Liguidacion N° L85, so6lo una vez tramitado totalmente el acto
administrativo que apruebe el presente contrato.

El Operador compareciente declara por este acto que renuncia a ejercer
cuaiquier accidén o reclamacion en sede judicial o administrativa, tanto respecto



del Estado de Chile, del Ministeric de Transportes y Telecomunicaciones
derivado de las materias contenidas en el presente contrato, salvo aquellas

acciones conducentes para el cumplimiento del presente acto juridico.

6. El presente instrumento se otorga en tres ejemplares de igual fecha y tenor,
quedando uno de ellos a disposicion del Concesionario, en tanto que los otros
dos quedan en poder del Ministerio.

7. Personerias: La personeria de don Alberto Urquiza Vega, para actuar en
representacion de la empresa Redbus Urbano S.A., consta en las escrituras
publicas de fecha 11 de octubre de 2006 y 27 de marzo de 2008, ante el
‘Notario Publico don Alvaro Bianchi R.; en tanto que la personeria de don Pedro
Pablo Errazuriz Dominguez consta en Decreto Supremo N° 33, de fecha 16 de
enero de 2011, del Ministerio del Interior.

FDO. ALBERTO URQUIZA VEGA; Redbus Urbano S.A.; PEDRO PABLOR
ERRAZURIZ DOMINGUEZ; Ministro de Transportes y Telecomunicaciones.

Anexo |

Sobre Indice de cumplimiento del Programa de Operacién

Formulal-1 : Descuento por Incumplimiento de Plazas-
Kiléometros-Horas

Horario
a, *PH :
DSC, = Pago, | 1- 2, R i dad [1-1]
Z,- PHP""' op.id
. PH,
1 §i —21
Donde: _ PH i [I-1a]
%=1 pH, . PH,
_ s —2 <1
PH PH

plan opit plan op it

Donde:

Pago; = pago que corresponderia al Concesionario por sus servicios prestados en
el periodo de pago f segiin la presente modificacion de contrato.

PH 0 s, - NUMero de plazas-kildmetros-horas establecidas para la media-hora i

en el horario respectivo en el Programa de Operacién vigente para el periodo de
pago t.
PH,,: Nimero de plazas-kilometros-horas entregadas en la media hora i en el

periodo de pago t. Sélo se consideran las plazas-horas entregadas en los horarios
y con el nimero de plazas establecidas en el Programa de Operacién durante el
periodo de pago t.

Horario: Son todos los periodos de medias-horas i (48 medias-horas al dia),
durante todos los dias del periodo de pago .

Se establecen como pardmetros generales de determinacién y ajuste de las
formulas antes indicadas, los siguientes:

1. Solo se consideran los buses asignados en el sindptico, cuya asignacion
coincida con el servicio-sentido cargado en el validador, que cumplieron.
trazado y que prestaron servicio mas de 15 minutos.



2. Se consideran todos los buses en estado 0 (sin transmisién) que tengan
validaciones (BIP), pero que el AFT declare que recibié la Orden de Trabajo

y que la faila no fue intencional.

El Ministerio, de oficio o a peticién del concesionario o prestador de servicio, podra
proceder a recalcular el descuento de que se trata. Sin perjuicio de lo anterior, la
Coordinacion General de Transportes de Santiago, Coordinaciéon Transantiago,
sistematicamente, a partir de la actualizacién de la informacion disponible y en
funcion de ella efectuara los ajustes que correspondan (reproceso).

La Coordinacion Transantiago, informard al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, la fecha en que comenzara la aplicacion del parametro
general N° 1, lo cual sera comunicado a los concesionarios y prestadores de
servicio. Mientras no se encuentre en aplicacién el parametro N° 1 mencionado,
no se consideraran las medias hora-ppu que estén en estado “circulando” y que no
tengan validaciones (BIP), con excepcién de:

= Periodos Nocturnos (01:00 a 05:30), por baja demanda
= Periodos Prenocturno (23:00 a 01:00), por baja demanda

= Periodos Punta Mafhana (06:30 a 8:30) y punta tarde (17:30 a 20:30),
excepcién transitoria mientras no exista un mecanismo que sea capaz de
reconocer situaciones especificas como:

= Operacién en zonas pagas.
* Buses que se llenan y solo bajan pasajeros.
= Buses que circulan a contraflujo de la demanda principal.
= Periodos Transicién Domingo Mariana (05:30 a 09:30), por baja demanda

Férmulal -2 : indices de Cumplimiento de Frecuencia y
Regularidad por servicio.

Formulal-2.a indice de Cumplimiento de Frecuencia (ICF)

ICF, =—202__ [12.4]

e j:l'-P * AtP )
Donde:
j : Servicio sentido perteneciente al conjunto de servicios sentidos J servidos
por la unidad.
{? : Periodo perteneciente a los periodos en que se descompone el dia por
ipo.
Sip : Conjunto de todas las salidas operativas observadas en el servicio
sentido j durante todas las horas en el periodo p.
fip : Frecuencia definida por Programa de Operacion para el servicio sentido j
en el periodo tipo p medida como buses por hora.
Atp : Duracién del periodo tipo p en horas.

Formulal-2.b indice de Cumplimiento de Regularidad (ICR)

1 siCV,, <04-F,,
(CVj,p _0’4'Fj.p)

GJ.I' —0’4'Fj.p .
0 sicv,,>G,,

ICR, , =11~ si04-F,, <CV,<G,, [l.2.b]



(1,1 Siv;,<w

F =<1 Siv,<v;, 2y,
0.8 Siv,,>v,
15  Siv,

1 Siv<y;, <,

<y

G,

JP

L0,8 Siv,,>v,

Donde v, ,es la velocidad promedio del servicio sentido j para el periodo p, en el
programa de operacion. Los valores de vy y v», al igual que los valores que toman
las funciones F y G en relacién a las variables anteriores podran ser modificados
por el Ministerio de acuerdo a parametros y procedimientos de célculo que para el
efecto se establezcan. : '
Mientras no se modifiquen, el valor de F sera 1y el de G sera 1,5 para cualquier
valor de la velocidad.

Asimismo,

Untire)
cv,, = ,;»..d-,,,Q (7}

L)1
Z I[abs.

1P

prom, __ 17el;,
ol
Donde
cv,, . Indice que mide la variacion del servicio sentido j, en el periodo tipo p.
j : Servicio sentido perteneciente al conjunto de servicios J servidos por la
unidad.
p : Periodo perteneciente a los periodos en que se descompone el dia por
tipo.
Lijp : Conjunto de todas las observaciones (Intervalos) realizadas para un

servicio sentido j en el periodo tipo p.
I*  : Elemento del conjunto L;p.

177" : Promedio de las observaciones de intervalos para un servicio sentido j en
el periodo tipo p.
|L M| : Nimero de observaciones del servicio sentido j en el periodo tipo p.

Anexo I

Mecanismo Inicial Transitorio para determinar la variacién de validaciones en
Cambios de Recorridos o Nuevos Recorridos

Para el calculo inicial de variacion de Validaciones inducidas por cambios de
recorridos o la introduccion de nuevos recorridos por parte de Troncales en una
zona Alimentadora en el mes ¢, el MTT usara el siguiente modelo.

1. Se determinaran quienes son los operadores Alimentadores
directamente afectados por el nuevo recorrido o la modificacion de
recorrido. Estos operadores solo podran pertenecer a las zonas de
concesién fisicamente afectadas por e! nuevo recorrido (Alimentadora).

2. A los operadores directamente afectados se les determinara la cantidad
de kilémetros afectados por el nuevo recorrido (los kilémetros en que
existe superposicién) como proporcién de su cantidad total de kilémetros



mensuales calculados segtin la metodologia descrita en la formula b.2.1
del presente contrato de la temporada normal que corresponda
(calculados previamente al nuevo recorrido). Esta proporcion se aplicara
sobre el total de validaciones promedio de los Ultimos dos meses de
temporada normal (considerando la correccion provocada por la
estacionalidad), en caso de que t+1 sea Enero o Febrero se tomara
Marzo. De esta forma se tiene que:

(_@.@@. 0.1

fia 4o Sz 4 K,

X’+1= -1 l|212 t 'Ad' 1____K_:?

Donde,

X, :Variacién de validaciones para el mes t+7.

o, : Demanda Real del Mes {.

d, : Kildbmetros asociados al POI del mes {.

5 : Factor de estacionalidad del mes f, contenidos en la Tabla N°1 del

presente anexo.

Ad  : Variacién de Kilémetros producto de la modificacién del recorride Troncal
en el tramo que se superpone al Alimentador. La forma de célculo es
analoga a los kildmetros asociados a un mes.

K, : Capacidad en plazas horas del tramo en que se superponen servicios,

este considera la capacidad de todos los servicios (en el periodo mas
cargado) después de la modificacion. En caso de que la superposicién no
sea homogénea, es decir cuando se superponen mas de dos nuevos
servicios de longitudes distintas, se considerara un promedio ponderado por
tramo superpuesto.

K,, : Capacidad en plazas horas del tramo en que se superponen servicios,
este considera la capacidad de todos los servicios (en el periodo mas
cargado) antes de la madificacién.

Tabla N° 1: Factor de estacionalidad

Mes ft

Septiembre 8,340557434
Octubre 9,695468966
Noviembre 8,668573331
Diciembre 8,734574405
Enero 7,070094028
Febrero 5,232578509
Marzo 8,37142139
Abril 9,028741372
Mayo 8,839472041
Junio 8,542926243
Julio 8,910740894
Agosto 8,564851389

1. El valor obtenido para X sera multiplicado por el PPT del mes dividido por
2 y sumado al pago. Con ello el valor a sumar queda:



_PPT,-X
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