PROTOCOLO DE ACUERDO PARA LA RENEGOCIACION DEL CONTRATO
DE CONCESION
DE USO DE VIAS DE LA CIUDAD DE SANTIAGO
PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS URBANOS
DE TRANSPORTE PUBLICO REMUNERADO DE PASAJEROS MEDIANTE
BUSES

En Santiago de Chile, a 12 de julio de 2007, entre el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, representado por su Ministro don René Cortazar Sanz,
chileno, casado, economista, Cédula de Nacional de Identidad N° 5.894.548-K,
ambos con domicilio para estos efectos en Amunategui N° 139, de la comuna y
ciudad de Santiago, en adelante “el Ministerio”, por una parte, y por la otra la
sociedad BUSES GRAN SANTIAGO S.A., concesionaria de la Unidad de
Negocio Alimentadora N° 5§ y de la Unidad de Negocio Alimentadora N° 8,
RUT N° 99.557.440-3, representada por don Victor Coopman Barros, cédula
nacional de identidad N° 6.065.673-8, ambos domiciliados en Catedral N° 1712,
piso 3, de la ciudad de Santiago, en adelante el “Concesionario” y/o el “Operador”,
se ha convenido en la siguiente Protocolo de Acuerdo para la renegociacion del
Contrato de Concesion de Uso de Vias o simplemente “el Contrato de Concesion”,
vigente entre las partes:

PRIMERO: ANTECEDENTES

1.- La Ley N° 20.206, que crea un fondo de estabilizacion financiera del Sistema de
Transporte Publico de la Ciudad de Santiago.

2.- Dicha ley dispone en su articulo 4° que la segunda mitad de los recursos a que se
refiere el articulo 3°, s6lo podra transferirse al sistema una vez culminado el proceso
de renegociacion de los contratos para la correcta operacion del Sistema de
Transporte Publico de la ciudad de Santiago.

SEGUNDO: PROTOCOLO DE ACUERDO

Para los efectos de facilitar la renegociacion de contratos, las partes vienen en
acordar como protocolo de acuerdo los términos contenidos en la Minuta sobre
Modificacion de Contrato de Concesion de Vias, que se anexa al presente
instrumento y se entiende forma parte integrante del mismo, el que servira de base
para la redaccion final de la modificacion contractual pertinente.

TERCERO: VARIOS

1 El presente instrumento se otorga en tres copias, quedando una en poder
del operador y dos en poder del Ministerio.

2. La personeria de don Victor Coopman Barros, para actuar en
representacion de BUSES GRAN SANTIAGO S.A., consta en escritura publica de
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fecha 30 de mayo de 2007, otorgada ante el Notario Publico de Santiago don
Osvaldo Pereira Gonzalez; en tanto que la personeria de don René Cortazar

Sanz, consta en el Decreto Supremo N°® 363, de fecha 27 de marzo de 2007, del
Ministerio del Interi
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VICTOR COOPMAN BARROS RENE CORTAZAR\SANZ
Buses Gran Santiago S.A. Ministro de Transpagrtes y

Telecomunicaciones
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Minuta
Modificacién Contrato de Concesiones de Vias

1. Modificacién horarios de operacién en Tarde y Noche (a/c del 06.07.07):

Cambios de extension horaria:

Tabla 1: Extension Horaria.

Horario Bases Nuevos Horarios

criodo  Inicio Fin Horas o Inicio Fin

PT 17:30 | 19:59 ) 25

TEE 20:00 | 20:59 | 1.0

FPN 21:00 | 22:59 ( 2.0
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Estas modificaciones implican un aumento de los kilémetros comerciales del
Programa operativo. Este aumento esta compuesto por aumentos y disminuciones
de kilémetros por mayores y menores frecuencias (punta tarde y fuera de punta
nocturna) y aumentos de kilémetros por desarrollo de recorridos en horarios no
contemplados (fuera de punta nocturna a partir de las 23:00).

Estas modificaciones horarias se desarrollaran sin aumento de flota.

La determinacién de los kilémetros adicionales por aumento de frecuencia o
extensién de recorridos se realizara en forma individual con cada operador a partir
de una “base de calculo para la determinacién de kilometros adicionales” (en
concordancia con lo solicitado en las Bases, lo ofertado por el Operador y los
aumentos de flotas transitorias-permanentes ya aprobados).

El pago correspondiente a estas modificaciones se imputard a los Kilémetros

Comerciales Adicionales (caso de operadores troncales) y con variaciones en el
PPT, todo ello segun se explica en Anexo [I].
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2. Pago segiin indice de cumplimiento del Programa de Operacién (a/c del 21/08/07):

e El pago a los operadores se relacionara con el cumplimiento del programa de
operacion vigente (previamente revisado en concordancia con lo solicitado en las
Bases, lo ofertado por el Operador y los aumentos de flotas transitorias-permanentes
ya aprobados) tanto en la cantidad de buses en operaciones (plazas ofertadas para un
tramo horario) como en la frecuencia ofrecida (regularidad).

e Se define un indice que representa la fraccion del Programa Operativo que se
cumplié durante el periodo de pago (ICP). Este indice sera el promedio ponderado
entre el cumplimiento del nimero de Plazas-Horas y la regularidad con que se
presta el servicio (asignando un 95% de importancia al numero de Plazas-Hora y un
5% a la regularidad entregada).

a) Indice de Cumplimiento de Plazas-Horas (ICPH): Este indice representa un
cuociente entre las Plazas-Horas operativas y las Plazas-Horas comprometidas
de acuerdo a programa de operacién vigente para el periodo de pago, de acuerdo
al mecanismo de calculo explicado en Anexo [II].

b) Indice de Cumplimiento de Regularidad (ICR): Este indice es el cuociente entre
el niimero de veces que se midié la regularidad de los buses en forma exitosa y
el numero total de veces que fue medido (en forma aleatoria), segin el
procedimiento de clculo y medicién explicado en Anexo [IT].

El pago efectivo final para el periodo t se calculara segiin lo siguiente:
Pagos, = (PPT, * Q,)* ICP, [1]

ICP. = B*ICPH, +(1- B)*ICR,
B =095 90 dias después de Gestion Flota disponible

A=1 en tanto el Sistema de Gestién de Flota no esté disponible

Donde

Qt:  Pasajero transportado en el periodo t

PPTt: Pago por pasajero transportado en el periodo t.

ICPH: Indice de Cumplimiento de Plazas-Horas

ICR: Indice de Cumplimiento de la Regularidad

ICP: Indice de Cumplimiento Ponderado

B: Ponderacién del ICPH en el ICP. Durante un periodo transitorio, necesario
para que el sistema implemente un sistema de control de flota, el ICP sera
igual al ICPH (B=1). El periodo de transicién se dara por concluido 90 dias
después que el Ministerio informe que est4 en operaciones el programa de
Gestién de Flota, segtin lo certifique un tercero independiente.
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e Para el Indice de Cumplimiento de Plazas Horas se considerard un margen de no
disponibilidad de hasta un 6% del Programa de Operaciones vigente. Para
compensar esta menor oferta operativa, por cada Plaza Hora no disponible, los
operadores deberin ofrecer 1.2 Plazas Horas adicionales por menores ofertas en
horarios punta y 1.1 Plazas Horas adicionales por menores ofertas en horarios no
punta, a las establecidas en los programas operativos en horarios no punta, todo ello
durante la misma quincena o las dos quincenas siguiente a la del pago. Para estos
efectos las plazas adeudadas mas antiguas se imputardn primero a las plazas
ofrecidas en exceso a las exigidas en el Programa de Operacién. En el caso que el
operador no logre compensar las plazas adeudadas en el plazo indicado (durante las
dos quincenas posteriores al pago) este saldo serd deducido del numerador de la
féormula [II-1] del Anexo [IT].

e Previo a la puesta en marcha, durante el periodo comprendido entre el 22.07.07 yel
20.08.07, este Indice de Cumplimiento de Plazas se entregard durante una quincena
completa con los datos que respaldan su célculo, aunque sin aplicarlo al pago, ya
que esto sucedera s6lo a/c de la quincena que se inicia el 21.08.07.

e Durante todo el periodo en que los sistemas de control de flota no estén disponibles,
se define un incentivo para que los operadores adopten medidas individuales para
mejorar la regularidad de sus servicios. El incentivo consiste en un aumento de la
ponderacién del ICR desde un 5% a un 7% (sin reducir el ponderador de un 95% del
ICPH):

ICP, = B*ICPH, +(1— B +0.02) * ICR,

B =0.95 2]
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3. Mecanismo para mejorar el servicio y el control de evasién (a/c del 06/06/07).

Tiene por objeto involucrar mas efectivamente a los operadores en la provisién de un mejor
servicio y aumentar la recaudaci6n del sistema, haciendo mas sensible el pago a la demanda
realmente transportada. Esta modificacién considera los siguientes elementos:

e Se modifica el sistema pago actual por un sistema de pago mas fuertemente
asociado a la demanda transportada redefiniendo el PPT segin la formula
establecida en las bases, pero con las variable y = 0.65:

PPZ; - PP.TE_I ?Q:—l * (1 i y) ) Qt—l [a K!‘—l + AK,;‘--I + ﬁ dm—l + Adm—l}
Qr—l K t=1 dm—i

y = 0.65 a=04 B =0.6 [3]

r r.f Q - .
g =¥ ﬁ Vt> j
Donde:
d.: kilémetros comerciales definidos en el Programa Operativo vigente anterior

comparable.

e Para compensar ¢l aumento de la volatilidad de los ingresos que enfrentaran los
operadores con el mecanismo propuesto se establece un Ingreso Minimo
Garantizado Quincenal igual al 75% de la Demanda Referencial establecida
originalmente en las Base, para el periodo de pago respectivo:

Ingreso Minimo Garantizado : 75%PPT° 0., [4]

Donde:

Q::: Demanda Referencial establecida en cantidad mensual referencial de etapas
de viaje con derecho a pago sefialadas en el Anexo 3 de las bases, las cuales
se reajustaran en un 1,7% anual.

PPT: Es el PPT ofertado ajustado sélo por el cambio del mimero de buses y
kilémetros, v el vector de precios entre la fecha de la oferta inicial y la fecha
en que se calcule el Ingreso Minimo Garantizado.

El Indice de Cumplimiento del Programa, explicado en el punto n® 2 se aplicara
también/a este ingreso minimo



La implementacién de este concepto se ha dividido en dos periodos:

e Corto Plazo (desde 06 de junio de 2007 hasta el 21 de junio de 2008).

a.

Se establecera un pago quincenal al operador cuyo valor se calculard segin lo
indicado en el Anexo [III].

Si el ingreso acumulado del operador, en cualquier quincena de pago de este
periodo (excluyendo la aplicacién del ICP calculado de acuerdo a la
modificacién 2), es menor que ¢l que hubiera obtenido al aplicar el contrato
actualmente vigente (y = 0.9), el sistema adquirird, a aquellos operadores que no
hubiesen prorrogado la Reserva Técnica del afio 2007 6 2008, validaciones por
anticipado al precio de PPT vigente. Estas validaciones serdn deducidas de la
demanda del operador en doce cuotas quincenales a partir del término de este
periodo. Ni las validaciones por anticipado ni su deduccién serdn consideradas
para el ajuste del PPT del periodo siguiente.

Si el ingreso del operador en cualquier quincena de este periodo es superior al
que hubiera obtenido con y= 0.9 y la Demanda Real fuese superior a la
Demanda Referencial Base, la mitad de la diferencia producida por la
modificacién de Gamma de 0.9 a 0.65 (ver formula [3]) sera deducida del pago
del operador en la respectiva quincena. Este ajuste no afecta el PPT del periodo
siguiente.

e Largo Plazo (desde 22 de junio 2008 hasta el término de la concesion).

a)

b)

Desde el primer pago de julio del 2008, el pago a los operadores tendra una
componente fija y otra variable, con el mecanismo de ajuste de ingresos
propuestos en las bases con una fluctuaciéon de y = 0.65.

Pago, = ¢+ (PPT/** *Q)) [5]

La componente fija (¢), que se reajustara a partir del 01 de julio de 2008 por el
vector de costos de la empresa, se calcula como la diferencia entre el PPT que
hubiera correspondido en julio del 2008 si se hubiera mantenido la formula de
las bases (PPT,~y9) y el PPT, (ofertado en la propuesta) ajustado sélo por el
cambio en el nimero de plazas, kilometros adicionales y el vector de indexacion
de costos (desde la oferta hasta julio 2008), lo anterior multiplicado por los
pasajeros que se proyecta transportar durante la quincena 6-21 de julio 2008." El
valor asi calculado se ajustard con la variacién estacional de la demanda
referencial.

La componente variable es el PPT que se obtiene a partir de la férmula [3],
tomando como PPT inicial, a julio del 2008, el PPTO ajustado sélo por el

! El nimero de pasajeros en julio del 2008 se estimara como los pasajeros observados en junio del 2008
ajustado por estacionalidad.
i
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d)

cambio en el niimero de plazas, kildmetros adicionales y el vector de indexacién
de costos, entre julio 2008 y la fecha en cuestion, multiplicado por los pasajeros
transportados en la quincena en cuestion.

Pagor = (PPTy=0.9,quOS - PP’I;o,quOS )* Q;u‘.osJ + PPTy:O.GS,r * Q: [6]
Componente  Fija
Donde:
PPT, o jutcs: PPT que existirfa en Julio del 2008 si se mantiene la forma de
las bases.
PRI to,jul 08 -

PPT que existiria en Julio del 2008 s6lo ajustando el PPT ofertado
por las plazas, los kilémetros adicionales y el cambio del vector
indexacién de precios desde la fecha de la oferta inicial.

PPT, ¢, PPT en el periodo t (t > Julio del 2008), él cual, a partir de julio del

2008 se ajustara mes a mes en funcién de la ecuacién de las bases
con un Gamma = 0.65 y tomando el PPT g, juis como PPT inicial
el mes de Julio del 2008, ver férmula [3].

[0 Estimacién de los pasajeros transportados durante la quincena 6-20

de Julio 2008. Esta estimacion se hace en base a los pasajeros
transportados en Junio del 2008 ajustando por estacionalidad y
dias.

Como el ajuste del PPT incorpora los aumentos de flota permanentes y como los
Programas de operacién evaluados por autoridad en estos meses de operacion
han considerado mantener en forma estable la flota que inicialmente se
denomind en forma transitoria, para todos los calculos precedentes se
considerar4 la flota transitoria como incorporada en forma permanente a cada
unidad de negocio ver Anexo [IV].

Debido a que el pago a los operadores (PPT) puede ser superior a su tarifa a
usuarios correspondiente al operador (TU), la forma de pago en todo periodo en
que el PPT sea superior a TU, se descompondra de la siguiente forma:

o Una componente Fija: ((PPT t —TU. ;)Q,,J) [7]

o Una componente Variable: (TU:+Q,) (8]

j
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4. Pago en Buses sin Validador (a/c del 06.06.07)

Para aquellos buses autorizados segin programa de operacién e inscritos en el
registro de la Seremitt, pero que atin no hayan sido equipados por el AFT, sus
servicios seran cancelados, utilizando un valor proporcional de validaciones de
acuerdo al promedio de recaudacion del resto de la flota.

Durante este periodo el pago de los buses sin validador de una unidad de negocio
nunca podré ser superior al correspondiente al total de la demanda referencial que le
corresponda proporcionalmente a esos buses.

5. Prérroga Reservas Técnicas (a/c del 01/07/07)

Los operadores podran solicitar una prérroga, por un periodo de 12 meses, de su
aporte de Reserva Técnica que corresponda al 01/07/07 o (excluyentemente) de la
Reserva Técnica que corresponda aportar el afio 2008, o (excluyentemente) del
Pagaré correspondiente a la prérroga de la Reserva Técnica del afio 2006 y que
vence el afio 2008,. Esta prorroga no devengara intereses.

6. Troncal N°3

Como el plazo de concesion de esta unidad de negocio expira, de acuerdo a las Bases en un
periodo diferente a la definicion del alcance de este documento, se requiere las siguientes
precisiones:

No aplica la modificacién relacionada con el ajuste de ingresos explicado en el
punto n° 3, manteniéndose las condiciones del contrato original.

La prérroga del aporte de reserva técnica que se menciona en el punto n° 5 sera de
dos meses.

Los puntos n° 1, 2 y 4 del presente documento seran aplicados a esta unidad de
negocio hasta el término de su concesion.



Anexo [I]

Pago a Operadores Troncales

1. Los aumentos/disminuciones de frecuencia (para igualar frecuencias de punta
tarde con punta mafiana, extensiéon punta tarde y disminucién del horario FPN
previo a las 22:59)) se pagan uno a uno con los Kilémetros Comerciales
Adicionales anuales remanentes.

2. Los aumentos de horarios (extensién de 2 horas de FPN) se pagan con los
Kilémetros Comerciales Adicionales Anuales remanentes, pero con un recargo
de un 33% (0.8-0.6 / 0.6).

3. Silos Kilémetros Comerciales Adicionales remanentes no fueran suficientes se
pagardn con un incremento del PPT utilizando la formula de ajuste del mismo
establecida en los contratos para el segundo afio (Beta 0.6). Ver formula [1].

Pago a Operadores Alimentadores: el pago de estas modificaciones horarias se
realizaria a través de un aumento del PPT.

4. Los aumentos/disminuciones de frecuencia (extension horaria de punta tarde y
disminucién periodo de FPN previo a 22:59) se pagan con un incremento del
PPT utilizando la formula de ajuste del mismo establecida en los contratos para
el segundo afio (Beta 0.6). Ver formula [I-1].

5. Los aumentos de horarios (extension de FPN después de las 22:59) se pagan con
un incremento del PPT utilizando la formula del segundo afio més un ajuste
adicional del Beta de 0.2 para el pago de los kilometros marginales necesarios
para el aumento horario.

PPI; =, PPI}_I 7QI-—1 + (1 — ?’) * Qr_1 [a Ki‘—l + AK:-} . ﬁ dm—l + Adm—l ]
Q"“l K—'-l dm—l
y=065 a=04 p=06 [(1-1]
Q] =07 —QQ,‘,}L Vizj
t-1
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Anexo [II]

IL.1 Indice de Cumplimiento de Plazas-Horas

Z{]’omriﬂ ICPH: ! i PHpIan op,i,t
JCPH, =& " E [I-1]
ZE PHpIan op,i.t
PH,;
1 si - o> 0.94%
o plan op,it
ICPH, =\ py pH.
— 0 sl — W < 0.94%
PHpIan op,it PHPM" op it

Donde:

PHit: Numero de plazas-horas entregadas en el media hora i en el periodo de pago t.
S6lo se consideran las plazas-horas entregadas en los horarios y con el nimero
de plazas establecidas en el programa operativo durante el periodo de pago t.

PHplan op, i,t : mimero de plazas-horas establecidas para la media-hora i en el horario
respectivo en el Programa operativo vigente para el periodo t.

Horario: Son todos los periodos de medias-horas i (48 medias-horas al dia), durante
todos los dias del periodo de pago t.

« Este indice serd medido cada media hora consolidando, al término del periodo de
pago, la informacién de los GPS en medias horas.

« Un bus est4 operando si:
_  FExistencia de al menos 10 sefiales en el intervalo de media hora.
— Que el bus no esté en coordenadas pertenecientes a “terminales” (y que se
encuentre en la ruta o recorrido).
—  Que el promedio de las velocidades Instantaneas sea > 2 km/hora .

« La cantidad de plazas se asocia al bus individual que estd circulando, segin su
patente.

. Existirin mecanismos de impugnacién respecto del célculo del ICP: existencia de
validaciones; GPS defectuoso, con aviso al AFT; atendido o con reporte de no
atendido; bus con solicitud de instalacion de GPS no atendido en tres dias.



1.2 indice de Cumplimiento de la Regularidad.

ICR, = PROM(ICR,,)
MRE,, [11-2]

ICR,, =
* = MRI,

Donde:

MREi t: es el nimero de observaciones exitosas observadas en el horario i durante el

periodo t.

MRTi,t: es el nimero de observaciones realizadas en ¢l horario i durante el periodo t.

Por definicion MRE;, < MRT, , .

ik =

Para definir si una observacién es exitosa o no, se aplicara la siguiente metodologia:

A partir del Programa de Operaciones se determinara el intervalo programado
L,; (entre dos buses consecutivos del mismo servicio) para cada horario 1.
Se considerara como una observacién exitosa, una observacién en horario punta
(PM o PT) cuando un intervalo entre buses sea inferior al siguiente valor:

Max (4,1, +2%.]I,,) [11-3]

De esta forma, si el intervalo es de 1 minutos en periodo punta, se considera
como un éxito si el intervalo es de hasta de 4 minutos.

En horarios fuera de punta se considerara como un éxito a aquel intervalo entre

, pisl 9 .
buses que no tenga un error de mas de P4 sobre el intervalo programado
I,;. De esta forma, si el intervalo es de 9 minutos en periodo fuera de punta, se
considera como un éxito si el intervalo es de hasta de 15 minutos.

Para definir si una muestra es exitosa o no durante el servicio nocturno se aplicard la
siguiente metodologia:

Se tomara una muestra de horarios de pasada en tres puntos por servicio. Estos
lugares seran definidos por el Ministerio y corresponderan a paraderos en los
que, con anterioridad, el mismo organismo haya definido horarios de pasada en
el programas de de operaciones.

Si el bus fiscalizado pasa por dichos puntos, con un adelanto o un retraso mayor
5 minutos de lo definido en los programas de operacién, se considerara una
falla. En caso contrario un éxito.

10



Las muestras aleatorias que se tomen para el calculo de lo indices de regularidad no
podrén incluir mediciones realizadas en servicios u horarios que por causas fortuitas

no puedan ser medidos como: obras piiblicas en la ruta, choques, factores climaticos
extremos u otros imprevistos semejantes.

MY
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Anexo [II]
Cilculo del valor del pago quincenal en el periodo de corto plazo.
e A partir de la demanda observada (Qes) en el periodo de pago (pago del

22.06.07), se establecera una fraccién (50%) de la caida la demanda en relacién
a la referencial (Qes), que se fijard como meta o “demanda final” o “demanda

hipotética”.
_1.
= Demanda (BIPs)
110 -
Qref
100 +-
0 | Factores exdgenos
50%
80 Qfin
70 1 Factores endogenos
50%
SO‘Qobs :
50 . : —
5 5 5 5 5 5 55 8 88 8 8 3
$ £ 3 5 %% 35 8 5 8 5 5 8 5
= s Y 2 ®» © =z o - w = £ = ¥
Donde:

Q ref.: Demanda Referencial definida en las bases con estacionalidades y con una
proyeccién de crecimiento del 1.7% anual.

Q obs.: Demanda Observada en los bips validados en el tltimo periodo de pago,
proyectada con la tendencia de la demanda referencial.

Q fin.: Demanda Hipotética que alcanzaria el operador en junio del 2008. Esta
demanda asume que durante el periodo Julio 2007 y Junio 2008 los factores
de pérdida de demanda son parcialmente revertidos, por lo cual Qfin. se
igualaria con la demanda observada Qobs. més un 50% de la diferencia entre
la demanda referencial y la demanda observada (ajustando por crecimiento y
estacionalidad).

e El modelo de calculo asume que a junio del 2008 los factores de pérdida de
demanda son parcialmente solucionados, por lo cual la demanda observada en junio
del 2008 habra recuperado un 50% de la caida (con respecto a la referencial)
observada en Junio del 2007. Se asume que la demanda se recupera en forma lineal

en el tiempo (al 31 de diciembre del 2007, la demanda observada recupera un 25%
de la caida inicial).

i



e En base a la demanda hipotética, que parte en el nivel observado en junio del 2007 y
termina en junio del 2008 recuperando un 50% de la diferencia entre la demanda
observada y referencial en junio del 2007, se estiman pagos en el periodo julio 2007
a junio 2008, con los siguientes mecanismos de ajustes de ingresos:

»> SP7%°= La suma de pagos del periodo de transicién calculados con un
PPT** ajustado al y = 0.9.

> SP"% = 1a suma de pagos del periodo de transicién calculados con un
PPT=*% ajustado con y= 0.65.

e La diferencia entre estos dos pagos tedricos se pagara en una cuota quincenal fijaa
cada operador.

b =(sPr=0s —spros) N [1M1-1]
N : Numero de Pagos en el Periodo de Corto Plazo

e En este periodo la componente fija solo se aplicard en el caso que la Qobs. sea
menor que la Qref.

o Entonces en este periodo el pago efectivo a los operadores se calculara como:

Pago, =¢+(PPT/"® *Q,) [I11-2]



Anexo [IV]

Flota requerida para el ajuste:

e - DEANES .. e SPALIMENTAL DINA
Troncal 1 (ALS) 492 70 55 25 ---
Troncal 2 (SUB) 662 38 226 96 -
Troncal 3 (BGS) 708 36 22 39
Troncal 4 (EXP) 606 74 178 85 -
Troncal 5 (BMT) 735 0 46 5 ===
SUBTOTAL TRONCALES 3.203 218 527 250 ===
“mentadora 1 (RED, C) 196 55 - = 25
~limentadora 2 (STP, D) 107 36 10 - 20
Alimentadora 3 (UNI, E) 102 44 11 = 30
Alimentadora 4 (STP, F) 160 50 20 e 25
Alimentadora 5 (BGS, G) 175 59 28 - 15
Alimentadora 6 (CNM, 1) 192 99 52 £ 15
Alimentadora 7 (CNM, J) 117 76 15 s 20
Alimentadora 8 (BGS, B) 165 47 9 === 25
Alimentadora 9 (TRA, H) 72 47 14 - 20
SUBTOTAL ALIMENTADORES 1.286 513 159 = 195
TOTAL 4.489 731 686 250 195
TOTAL ACUMULADO 4.489 5.220 5.906 6.156 6.351

e La flota transitoria y la flota indicada como superexpreso (troncales) pasardn a
formar parte de la flota definitiva, corrigiéndose el PPT al 100%, siempre que
cumplan el est4ndar de buses establecidos en el respectivo contrato. El ajuste al
estdndar de buses sefialado, debera ocurrir a mas tardar el 31.12.07, en conformidad
a un calendario que se acordar4 con el operador; con la confeccion del calendario se
establecera un mecanismo de sanciones para su incumplimiento.

e Ademis se solicitard una flota adicional (alimentadoras) para tener a fines de
Diciembre una flota total en TS de 6.400 buses. Para financiar la nueva flota
solicitada a los alimentadores el operador respectivo podra optar entre dos
mecanismos: extender el plazo de su concesion en un plazo adicional (a los meses
que las bases y contratos actuales establecen para ajustar su VPI) o la modificacion
de su PPT. Esta flota deberd ser nueva y encontrarse operativa a mas tardar el
31.12.07 en conformidad a un calendario que se acordara con el operador; con la
confeccién del calendario se establecerd un mecanismo de sanciones para su
incumplimiento.
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