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APRUEBA PLAN MAESTRO DE INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE PUBLICO 2011 - 2015, PARA LA
PROVINCIA DE SANTIAGO Y LAS COMUNAS DE
PUENTE ALTO Y SAN BERNARDO.

30 JUN 201

Santiago,

RESOLUCION EXENTA N° 1 9 6 3

VISTO: La ley Organica Constitucional de Bases
Generales de la Administracién del Estado, N° 18.575, cuyo texto refundido, coordinado
y sistematizado fue fijado por D.F.L. N° 1, de 2000, del Ministerio Secretaria General de
la Presidencia; la Ley N° 19.880, que Establece Bases Generales de los Procedimientos
Administrativos que Rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado; el
D.L. NO 1.263, Ley Organica de la Administracién Financiera del Estado; la Ley N° 20.481,
que fija el Presupuesto del Sector Pdblico para el afio 2011; la Ley N© 20.378, que “Crea
un Subsidio Nacional para el Transporte Publico Remunerado de Pasajeros”; la Ley N°
18.059; la Ley N° 18.696; el D.F.L. N° 343, de 1953 y el D.F.L. N° 279, de 1960, ambos
del Ministerio de Hacienda; el D.L. N° 557; los D.S. NOs 168 de 2010, 33 y 268 de 2011,
todos del Ministerio del Interior, que nombran Ministros de Estado en las carteras que se
indica; el D.S. N° 253, de 2010, del Ministerio del Interior, que nombra al Intendente de
la Region Metropolitana; la Resolucién N° 1600 de 2008, de la Contraloria General de la
Republica y la demds normativa aplicable. '-

CONSIDERANDO:

1° Que en su articulo 20, inciso primero, la Ley N°©
20.378 dispone que “Jas obras de transporte publico a ejecutar deberdn estar
contempladas en el Plan Maestro de Infraestructura de Transporte Publico (PMITP). El
PMITP serd aprobado por los Ministros de Hacienda, Obras Publicas, Vivienda y
Urbanismo, Planificacién, Transportes y Telecomunicaciones y los Intendentes de las
regiones donde se encuentren las éreas metropolitanas que cuentan con PMITP. Este
Plan tendré una vigencia de 5 aiios y podrd ser actualizado o renovado, conforme a los
requerimientos que demande el sistema de transporte publico. Su estado de avance sera
revisado anualmente por los citados Ministros. Adicionalmente, estos Ministros definirédn
en conjunto el organismo técnico del Estado que se encargard de ejecutar cada obra del
plan”.

2° Que la infraestructura relacionada al sistema de
Transporte Publico de la Provincia de Santiago y las comunas de Puente Alto y San
Bernardo requiere ser analizada y mejorada con el objetivo de permitir una operacién
mas eficiente del sistema de transporte ptiblico y consecuencialmente brindar un servicio
de mejor calidad a sus usuarios.

En este orden de ideas resulta necesario -para mejorar
la experlencla de viaje de los usuarios del transporte publico- adoptar medidas
tendientes a mejorar la acceslbllidad, seguridad y mobiliario urbano asoclado al
transporte.

i
39 Que a partir de la necesidad sefalada en el

\

. ol 15 L 2o e
\@9 ~gciptro| 4942%99

2

LoaTm,

considerando anterior, se ha disefiado un Plan Maestro de Infraestructura de Transporte ... 7

Pliblico para la Provincla de Santiago y las comunas de Puente Alto y San Bernardo, en
ardalanta DMTTD
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PLAN MAESTRO DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE PUBLICO 2011 - 2015,
PARA LA PROVINCIA DE SANTIAGO Y LAS COMUNAS DE PUENTE ALTO Y SAN
BERNARDO.
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Las vias excluslvas y pistas sélo bus han carecido de suficiente fiscalizacion. Los actuales instrumentos de control
no logran cubrir toda la red de prioridad para los buses. Como consecuencia de esto, en varios sectores estas
medidas no son respetadas, siendo invadidas por transporte privado que incluso se estaciona sobre ellas.
Ademds, su demarcacion y sefializacién no ha recibido la mantencién que requiere. Los pavimentos de algunas
de estas vias exclusivas y pistas sélo bus, no han sido conservados en los Gitimos afios, con el consiguiente
impacto negativo sobre la operacién de los buses.

En materia de corredores segregados para buses, varios de estos proyectos han encontrado distintos problemas
para su materializacién. Los altos costos econémicos y sociales de las exproplaciones que se pretendian reallzar
mas alls de las fajas normadas y la falta de acuerdo con los municipios han sido ias principales debilidades de
algunos proyectos que no se insertaban adecuadamente dentro de las restricciones fisicas y de regulacién de la
ciudad.

Frente a estos problemas surgen Interrogantes sobre cémo mejorar la calidad de los refugios, zonas pagas y
estaciones de transbordo, cémo lograr que las medidas de prioridad para los buses sean mds efectivas y cémo
darle mayor viabilidad a algunos proyectos de corredores del plan 2007 que quedaron estancados por problemas
de disponibilidad de faja.

Caracteristicas del Plan 2011-2015

En este documento se presenta un Plan Maestro de infraestructura para el Transporte Publico para el periodo
2011-2015. Este busca resolver las dificultades dei plan anterior a través de una mayor inversién en mantencion y

calidad de las obras, el uso de tecnologia més avanzada para la fiscaifzacién y una gama més amplia de

Instrumentos de Infraestructura y medidas de gestién de transito para solucionar los problemas de circulacién de
jos buses en distintos ejes.

£l Plan se estructura en base a tres programas:
— Programa 1: Paraderos, zonas pagas y estaciones de transbordo
— Programa 2: Medidas de gestién y conservacién vial
— Programa 3: Corredores de buses, calzadas mixtas con medidas de gestién y conexiones viales

Se encuentra en etapa de estudio un cuarto programa relacionado con el desarrolio de depésitos de buses y
cabezales de servicios.
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Programa 1' Paraderos, Zones Pagasy

Estaciones de Trensbordo 114831 20.703 20.780 22.355 25975 101054

Programa 2: Vias exclusivas, pistas sélo

bus y fiscalizacidn 57.092 28576 23.782 29.127 29.332 167910

Progrema 3: Corredores de buses,

calzadas mixtas y otras obras 33191 92.960 105.788 89783 67.675 $89.397

Otros costos {tramos de corredores

pendientes de 2010 y cuotss concesiones) 38.547 23.079 23.079 23.079 23.079 130863

Total 100911 165319 173.429 164,388 146,062 789.264

05 costos mcuyen montos oura estudios, exoropiaciones fen los casos que se “equrerel, construccion y mantencion de las obras. No -1t uyen -0s tostos de
operacon de zonas ooges n de enp otacion de' sistema de caruras de fiscalizazior

Otres costos induyen [os “ecJrsos considerados para |s materialzacion de trames de coredores cendientes de 2019 v pora &l page de cuotas de obros
conces-anadas (Santa Rose, conexién Suiza Las Rejus y estec ones de transhordol. Esto dltimo cormessonde 2 MMS$33.079/8f0

« El detalle de los organismos que financian y ejecutan cada proyecto del plan se presenta en las sigulentes secciones
de este documento donde se describe cada programa. Ahora bien, en general se puede seftalar lo sigulente:

— El financiamiento, durante 2011 provendré de fos presupuestos asignados a los ministerios de Obras
Pablicas, Vivienda y Urbanismo, Transportes y Telecomunicaciones y al Gobierno Regional. En el perfodo
2012-2015 el financiamlento provendré del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones de acuerdo a
lo dispuesto en el articulo 20 de la Ley N2 20.378.

— 2 ejecucién de los estudios, expropiaciones y obras estarén a cargo del Servicio de Vivienda y Urbanismo,
de la Coordinacién de Concesiones y de la Direccién de Vialidad del Ministerio de Obras Piblicas y del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Contenido
El presente documento se estructura en base a cuatro secciones.

En la secclén 1 se presentan las principales directrices consideradas en su elaboracién.

En las secciones 2 a 4 se describe cada uno de los tres programas que conforman el plan, incluyendo los costos, el
cronograma de inversién, las unidades ejecutoras que estarian a cargo de cada proyecto y se esbozan los distintos
modelos de negocio que se estudlara para su desarrolio.

Finalmente, en anexos se entrega Informacién complementaria.
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i ‘Paré la elaboracién del Plan Maestro, las autoridades ministeriales
entregaron directrices

*

e El objetivo general del PMITP es generar una Infraestructura que permita una operacién eficiente del
sistema de transporte puiblico de superficie.

— Esta infraestructura debe ser coherente con las caracteristicas de la ciudad y su dindmica. Es por esto que se
requiere generar proyectos que favorezcan el transporte piiblico, y al mismo tiempo, que agreguen valor al
entorno urbano, mejorando la accesibilidad, la seguridad y el mobiliario de transporte, entre otros
aspectos.

— Este enfoque apunta a que la infraestructura se Inserte apropladamente en la ciudad y no se imponga por
sobre ella.

— El desafio es importante, pues en muchos casos se deberd sopesar ambos aspectos y decidir en base a un
6ptimo general, por sobre las consideraciones técnicas.

* Los objetivos especificos dei PMITP son:

—  Asegurar la Infraestructura necesaria para el buen funcionamiento del transporte ptiblico en zonas donde el
sistema muestra los indices mds bajos de operacién.

—  Permitir mantener estdndares razonabies de operacién en el largo plazo.

— Mejorar el mobiliario urbano asociado al transporte, de forma tal de ofrecer un servicio de mejor calidad a
los usuarios.

El Plan Maestro busca mejorar la experiencia de viaje de los usuarios con puntos de
subidas y transbordos mds confortables y de vias mds expeditas para buses

Los lineamientos generales, entregados por las autoridades ministeriales, para la elaboracién del

presente plan son ias siguientes:

—  Aumentar la inversién en el mejoramiento de paradas, agregando tecnologia y mayor confort {*mejorar la
experiencia de viaje").

— Considerar medidas de gestién de vias en aquellos casos en que la infraestructura es de dificil
implementacién.

— Invertir en tecnologfas de gestién de transito para mejorar la operacién del transporte ptblico.

— Redisefiar algunos proyectos para que impliquen menos exproplaciones, aumentando por ende su
viabllidad.

— Incorporar en las soluciones elementos de buenos estandares de calidad en términos de sefialética,
iluminacién, moblliario, entre otros.

— Considerar criterios de proyeccién urbana {por ejemplo, efecto de nuevas dreas de extensién urbana o
nuevas alternativas de transporte -metro-).

Ll O

d N

LY
L
A LR E }
&, TN GRTER/
’,
\“3\
~ 4’:{

e




Sin embargo, hay importantes diferencias de enfoque con respecto al Plan del

" afio'2007

.
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Paraderos, Zonas
Pagas

Flscalizactdn de vias
exclusives y pistas sélo
bus

Corredores de buses

08 I E '-V‘ ;”J'
Enfasis en cobertura espacial de paraderos
Poca mantencidn.
Zonas pagas con disefio precario
Medidas de gestidn con fiscalizacién no
automatlzada {poco respetada).

Baja Inversién en mantencidn de demarcaciény
sefializacién de medidas de gestidn.

Un solo tipo de solucin para todos los casos:
- Corvedores de buses

1 Enfoqua dei raseve plan ki
Enfaskenealideddewadm
Més Inversién en mantencidn.
Zonas pages con disefio mds estético

Medldas de gestién con flscalizacion
automatizada.

Inversién permanente en demarcacidny
sefializacién de medidas de gestién.

Soluciones caso a caso:
- Corredores de buses
- Calzadas mixtas
-Medidas de gestién
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| P_rogfama 1: Paraderos, Zonas Pagas y Estaciones de Transbordo

v la mayona de 143 actnales zonas
pagas v estaciungs de transbordo se
ithican sobre ejes que cueptan ¢nn
orredorss e byses 11 ohias
muedidas 0o primidad  para este

moeh,

D Zoras oagas
@ Estacromes de transbordo

Programa 1: Paraderos, Zonas Pagas y Estaciones de Transbordo
Cronograma de costos de inversiones (en MMS$)

Tota! 11.481 20.703 20.780 22.15% BI75
Los costos inclsyan ‘a const-acclir y mantencidn de obras, No incluyen los costos de operacin de zonas pagas.
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Programa 1: Paraderos, Zonas Pagas Y Estaciones de Transbordo Crono

detallado de costos en zonas pagas y estacione

s de transbordo (en MM

organismos encargados de ejecucion y financiamiento

TP g = P Y ey G

Mejorarniento de estdndar de

10 zonas pagas MTY MTT

Mgjoramiento de estandar de

30 zonas pagss MIT MTT -
M7
MTT

Mejoramiento de estindar de
30 zonas pagas

Mejoramiento de estindar de
30 zonas pagas

Conservacidn de zonas pagas

por corcesion de mantencién MTT
Conservacion de zonas Dagas
mediante contratos puntuales

de mantencion MTT

3

MTT (2012) 1935

Total 215

construccién y mantencidn 10

pstaciones transbordo nuevas MTT (1) MIT .
conservacion 34 astaciones de

transbordo actuales MTT (1} M7 136
Total 136

11} MTT e:ecuta signfica aue MTT se encarga de corgesionar i3 mantercion.

1000 c c
200 3.000 -
- 200 8.000

. - 200
833 2500 2500
1290 = c

333 5.700 5.700
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* 2. Mejorar el esténdar de 100 zonas pagas actuales con mayor flujo de subidas, realizando lo siguiente:
— Conservacién de andenes y veredas del entorno
— Reparacién de estructuras (pllares, techos, vallas de cierre, etc.)
— Ampllacién de techos de manera que cubran completamente la superficie de la zona paga
— Limpleza y pintura de partes que lo requieran
— Mantencién de postes de lluminacién estindar Transantiago y luminarias dentro zonas pagas.
Incorporacién de iluminacién donde se encuentre dafiada o atin no ha sido instalada.
— Incorporacién de aslentos, paletas publicitarias y cenefas con informacién de serviclos

— incorporacién de puntos de carga de tarjetas Blps

3. Concesionar la mantencién de los 7.000 refugios y de las 100 zonas pagas de manera que sean conservados
periédicamente en buenas condiciones.

4. Construccién de 350 paraderos con estdndar mejorado.
S. Mejoramiento de las 35 estaciones de transbordo actuales.

6. Construccién y mantencién de 10 nuevas estaciones de transbordo. La construccién de éstas quedard
condicionado al redisefio de los servicios.
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3. Aumentar sustancialmente el nimero de puntos con cdmaras de fiscalizacién. Para esto se habllitardn 700 puntos
con camaras, llegando a un esténdar de 3 puntos por kilémetro-sentido en la red de prioridad para los buses. Estos
puntos estardn conectados a un centro de control con capacidad para detectar autométicamente las patentes de
los autos que utillzan las pistas s6lo bus y chequear si es que también han sido sorprendidos en otro punto. Asi, se
mejorara sustancialmente la efectividad de estas medidas de gestién. De hecho, La experiencia internaclonal indica
que al implementar estos sistemas se reduce en un 95% la cantidad de infractores, lo que implica un aumento
Importante en la velocidad de los buses debido al respeto de la Infraestructura exclusiva. Concretamente, durante
2011 estd prevista la implementacién de puntos de cdmaras en los ejes Alameda, Mac Iver, San Martin, San
Antonio y Providencia.

*«  Alared e 131 km ce merlidas de gestion
se afaditan los ejes de Lo Ovalle, Matta
(twilicura), Nueva San Martin v Lo Espejo
cuando se  encuentren roncluidas las
nhras de consolidacion de calzadas mixtas
en estas. Dichas obras de infraestructura
se describen en el Programa 3 {Grupo 2).

« Adicionalmente se extenrdera la red de
nas exclusivas y pistas sdlo bus a ntros
eig. (10 presentan importantes flujre de
buses v bajas veiocidade -

Vias exclusivas
== distas solc bus

== Nuavas vias excluslvas o oistas solc bus a
iInclul® un3 vez cue las obras s2 encLentren
cenc wdas
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Programa 2: Medidas de gestién y conservacién
Cronograma detallado de costos {en MMS$) y organismos encargados de ejecucién y

financiamiento

Medidas de gestion en diversos ejes e intersecciones

4 oY p ol T W Ve " 3 T .. A s 1 * 9 )
Medidas de gestidn diversos
ejes ¢ intersecoones 14.970 9.000 2140 MY
Medide de gestidr de trinsito
en Matucans 180 1.000 78680 MYT
Medida de gestion de trinsito
en irarizave) 300 3000 3000 M
Medidn de gestiin de trirsito
en Grap Averda Norte 280 3700 3700 SERVIU  MTT/MOP MTT
Total 15.730 16.700 16,700 15.000 15.000 71450

H Sy ] 3 y ,._._I‘."_.'_...‘:-'_.I & -".'_.""". _"|'. 4:.4:\,

demarcagiin y sefializacon

prstas sdio bus 1310 151C 1330 3930 L g Mop T
MINVU/MOP/

Conservacién de pavimentos 38.763 10.000 3.690 10000 8690 7L143 SERVIV FNDR MTT

Total 40073 10.000 5.000 10,000 10.000 5073
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Programa 3: Corredores de buses y calzadas mixtas Situacion con plan

Teniendo en cuenta los problemas sefialados anteriormente que han dificultado 1a materializacién de obras de
corredores, este programa propone soluciones de infraestructura caso a caso, teniendo en consideracién las
particularidades que presentan los distintos ejes que son objeto de proyectos. Para esto se considera una gama
més amplia de Instrumentos a aplicar que incluye, aparte del corredor segregado central para buses, calzadas
mixtas en las que se aplicardn medidas de prioridad para la circulacién de buses. Todas estas obras de
infraestructura complementarén las medidas de gestion que forman parte del programa 2 y que son de rapida
implementacién.

Se distinguen los sigulentes tres grupos de proyectos de acuerdo al tipo de solucién de infraestructura que se
propone:

— Grupo 1: Corredores de buses (67 km)

—  Grupo 2: Consolidacién de calzadas mixtas con medida de gestién {16 km)

—  Grupo 3: Corredores con perfil a definir en estudio (19 km)

A continuacién se describen las principales caracteristicas de cada uno de estos grupos, indicando los ejes que
son objeto de proyecto en cada caso.

Programa 3: Corredores de buses y calzadas mixtas Grupo 1:
Corredores de continuidad

(1) Este proyecto estd siendo fuad! jerando el lode bo 180 da bs lined 3 del metra.

£l Grupo 1 corresponde a casos donde se requiere completar tramos intermedios o extensiones de corredores
ya existentes, manteniendo, en general, el perfil que ya tiene en el tramo construido. Estos proyectos cuentan,
en general, con la faja normada necesaria como para materializar estas obras. También incluye un conjunto de
ejes con altos niveles de flujo de buses y que experimentan bajas velocidades, requiriendo infraestructura
especializada para su circulacién.

En el disefio de estos ejes se analizara la ubicacién éptima de los paraderos de tal suerte de que se puedan
aplicar medidas de prioridad especial para los buses en intersecciones semaforizadas.

Los ejes que componen este grupo son los sigulentes:
— Sta. Rosa Intermedio {entre Lo Ovalle y Américo Vespucio)
— Anillo intermedio (compuesto por los tramos ubicados en Las Rejas Norte, Dorsal y Departamental)
—  Sta. Rosa Sur extensién (entre Eyzaguirre y la Autopista Acceso Sur)
— Rinconada de Maipi - 5 de Abril (entre Las Naciones y Primera Transversal)
— Vicufia Mackenna Norte {entre Av. Matta y Vicente Valdés)
— Gran Avenida Sur (entre A, Vespucio y Balmaceda)
— Recoleta Sur (entre A. Vespucio y Santa Maria)
— Independencia (entre A. Vespucio y Santa Marfa) (1)
— San Pablo (entre A. Vespucio y Antonio Ebner)
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Programa 3: Corredores de buses y calzadas mixtas Resumen de
ejes que componen cada grupo de proyectos

A N _
« Anillo Intermedio (tramos  * Matta (Quilicura) » Alameda
Las Rejas Norte, Dorsal y + Lo Ovalle * Providencia

Departamental) * Nueva San Martin « Lo Marcoleta
* Santa Rosa Intermedio * Lo Espejo

* Santa Rosa Sur extensién
» Rinconada de Malpt

* Vicufia Mackenna Norte
* Gran Avenida Sur

* Recoleta Sur

+ independencia

*»San Pablo

Programa 3: Corredores de buses y calzadas mixtas Localizacién de los
proyectos

¢ El Programa 3 e conedores de
auses, raizadas mixtas y  otras
hras, propone la ronstrus<ion de
112 kildmetrns e provectas
distribuidos de ia sigumente-
- Grupe 1:67 Km
- Grupo 2: 16 Km
—  Grupo 3: 19 Kn,

e Cryoc 1: Corredor de bus
——

Eruoc 2: Calzada mixta

——~  Erupc 3: Corrador con perfi' 3
defirir en estucio
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.’ 'Programa 3:
Cronograma de costos por proyecto {en MMS, incluye estudios,
expropiaciones y obras)

PO P e T
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anillo intermedio Norte (Las Rejas Horte) 988 . 37.600 1¢som 2013
Departamental Orfente 8397 - 18.727 2°5om 2012
Oepartamental Poniento (Ruta S- P. Aguire

Corda) $.730 . BEO7 20sem2012
Departzmental Ponsente (Rut S - V. Mackenna) . 1260 28.650 2858m 2018
Dorsal 2019 . 19656 125em 2013
Finconada de Maipy U0 - 9A00 28sem 2013
Sta Ross Intermedia 24 251 10975 22500 2015
Santa Ros3 Sur Bxtension 173 - 6500 12s0m 2013
v Mackenna Korte 1959 - 31900 22som2013
Lo Marcolets . - 10.000 2258m 2013
Matta [Qutiars) 200 - 8300 $25em 2018
Loovate o8 . 14603 1238m 2018
Nueva San Martin 9 - 4430 225em 2013
Lo B5pep - - 6400 2¢s5em 2013
Gran Averuds Sur m 3088 16928 2050m 2018
Recoleta Sur 280 11280 24.250 2250m 2015
independenca 13 3998 31058 2rsem 2018
SanFablo m 13.800 38.030 2%50m 2015
Providencis 140 10.787 16,820 28 5em 2015
alsmeds 250 3.0 24300 193em 2015
Dasnwel PAC 100 3950 8430 1252m 2018
Conexiones viales 1.695 - 14627 2rsem 2013
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Proérama 3:

"Detalle de cronograma

estudios, expropiaciones y obras)

L o i L e 14 e o B!
by e " gy
et 1

San Martin

José Feo. Vergara y San
Luis

isabel Riqueime 2°
Transversal

Par vial Filomena Gérate-
Ramén Rosales

Total

Programa 3:

Cronograma de costos de estudios, expropiaciones y obras por organismo

255

255

1.000

1695

encargado (en MMS$)

e

2.000

7.006

SRl e A s 1 b s
B Vg iy 2 .E "" ,;. ] I';.-.-.‘. s .: . , ¢ :‘-- f

Serviu 31.566 50,812
MOP Vialidad 188 1463
MOP Concesiones 508 36
Transantiago 930 650
Total 83.191 92.950

s
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1.855

9.608

de costos por proyecto de conexién vial (en MMS$, incluye
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11240

4.204
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Santa Rosa Intermedia .
entre Américo Vespucio y Lo Ovalle (2,6 km) ¥

«  Consolida un eje con facihdades al Transporte Pubtco, que a norte y a' sur
posee Corredor Segregado de Buses.

» Existe apoyo de todos los Alcaldes invo'ucrados y mesa tecnica.

« El proyecto se encuentra en una faja de Concesion. Deben respetarse los
mecanismaos v contratos para nuevas inversiones. Se debe impulsar la
realizacion de los estudios por parte de MOP Concesiones o de ia
Concesionaria.

Santa Rosa Sur Extension
entre Eyzaguirre y Acceso Sur (1,8 km)

«  Este tramo se encuentra en un sector de vulnerabilidad social (E]. Poblacion
E' Volcan), en el cual se produce un uso intensivo de Transantiago.

* El proyecto mejora la accesibilidad a través de la nueva infraestructura, lo
que ademas podria ayudar a reducir los altos indices de evasion.

« El proyecto cuenta con el apoyo del Alcalde de Puente Alto.
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Lo Ovalle - i

o Rt

entre Gral. Veldsquez y Santa Rosa (5,7 km)

» Lacapacidad vial actual es insuficiente para
ios flujos de transporte publico,

»  Estavia se emplaza en un sector deteriorado,
de alta vulnerabilidad soclal, y requiere una
renovacion urbana.

»  Enun sector de uso intensivo de transporte
publico, se mejorana la accesibr'idad a traves
de la nueva infraestructura.

Nueva San Martin
entre Pajaritos y El Olimpo (1,7 km)

»  Eiperfil irregular del eje produce
cuellos de botella para e! transporte
pubtico.

¢ Lafaja normada es de.25 mts., lo que
no da cabida a un corredor central.
Dado que ademas se trata de un sector
residencial se optara por consolidar el
perfil de! eie y generar medidas de
prioridad al transporte publico.
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' Independencia '
entre A. Vespucio Norte y Av. Santa Maria (8,1 km)

»  Por este eje circula un importante flujo de buses. T-ene un perfil
heterogeneo. con tramos de fajas amplias y angostas, cuestién que
afectan la circulac'on de 'os buses,

+ El proyecto de corredor para buses busca aislarios del resto del trafico y
homogeneizar el perfil de Independenc a.

+  El anuncio de la construcc'on del Metro por este gje. realizado con
posterioridad a fa evaluacion social del corredor, obligara a analizar
nuevamente los beneficios sociales del proyecto.

Recoleta Sur
entre A. Vespucio Norte y Av. Santa Maria (5,6 km)

+  Este eje tiene actualmente un perfil irregular, con alta actinidad de
borde v condiciones deficientes de seguridad.

+  Existe un flujo de buses importante 2 pesar de la presencia de |a Linea
2 de Metro. E! alto flujo de vehiculos privados reduce la velocidad de
operacion de los buses.

+  Gran parte de los usuarios de los buses de este eje provienen de
Recoleta Norte y tienen como destino el Centro. Estos prefieren el
bus, pues e Metro se desvia del centroy obliga a hacer transbordos
en las estaciones Cal v Canto o Los Heroes.
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Alameda

entre Vicufia Mackenna y Pajaritos (7,6 km) -

+  Junto a Providencia constituye el eje de
mayor importancia en cuanto a flujo de
pasajeros v de buses.

+  Los servicios de buses son un apoyo a la
Linea 1 de! Metro que se encuentra
saturada en horas punta, asi como en
momentos de emergencia y horarios
nocturnos.

«  Actualmente cuenta con pistas solo bus, las
cuales presentan mucha actividad de taxis.

«  Esun eje con mucha actividad de borde y
perfi! consolidado, por lo que se realizara
un estudio de ingenleria para ana'izar las
opciones de prioridad al transporte publico.

Lo Marcoleta 17 km
entre Lo Echevers -Ruta 5 Norte (7,3 km)

+  Imoortante eje en la zona de Quilicura hasta Ruta 5, actualmente se estd potenciando el
sector con nuevas poblaciones lo que incrementara el flujo de buses en el sector, se preve
que e! eje opere como alternatva para desahogar el eje M. Antonio Matta donde
actuaimente circulan aprox. 150 b/hr. Se requiere evaluar ia alternativa de materializar una
intervencion de Corredor en este eje.




Carta Gantt Paraderos
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Carta Gantt Corredores y Calzadas Mixtas
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8. Cronograma de costos ¢le Programa 1, separando inversiones en obras y
°  mantencién (en MM$)

total 9.230 17.380 15.080 16.275 16.800 78,765

martencién 1.935 2123 2.500 2500 2.500 11558

total 2118 3323 5.700 $.700 5.300 2.338

obras 136 - . 180 3.500 3.816
mantencién . - - - 173 175
total 138 - - 180 3.675 3991

Cronograma de costos de Programa 1, separando inversiones en obras y
mantencién (en MMS)

Manterclén - 36 282 aa7 652 1377MTT MTT

Total 1.288 1.876 2.082 127 4332 13.706

instatacidn cémaras 70 100 100 200
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Ejemplos de ejes en los que se estudiara la aplicacién de medidas de gestion

g ..'q«.»,'-—.—-\
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» Sants Rosa entre Vespucio y Lo Ovelle, ambas calzadas
-ammmmwmymmmimmmmwM)

o San Francisco entre Av. Matts @ isabel Riquelme [ademds de operar como via exclusiva)
* Av. Ls Paz

« 5 de Absfl - Arica, entre Santa Corina y San Borja

» Diagonal Paroguay

* Blanco Encalada

o J.) Pérex

= Av. Ls Florida

© Av. Matta (Santlago)

o Av. Matta - Continuacion Blanco Encalada entre Plaza Ercillay San Diego

» Américo Vespucio entre Grecla y La Pirdmide
-mmmaaae-mmmmysm(wmwomdemmym»
« Av, La Florida entre Vespucio y Diego Portales (extensisn Pista solo bus de Macul)
o Agregar sentido Norte - sur 2 Plsta solo bus Los Leones
cAgregarsenﬁdoPomme-mlmteamdobmm
-Sanlgnadoa\treAIandaySnmlsabel(uﬁrvtaaduﬂvadeSonMarﬂnypmsdobmdeNmn!el)
o Pistas solo bus nuevas:

o Pedro de Valdivia entre Providencla y Grecla

» Camino Melipllla entre Parque Central y Pajaritos

« Camino Rinconada — 5 de Abril entre Pajeritos y 4 Ponfente

« Tobalaba entre Providencia y Departamental

» Matucana entre San Pablo y Alsmeda

o San Diego entre 10 de Julioy Alonso Ovalle

Ejemplos de intersecciones en las que se estudiars la aplicacidn de medidas de

gestion

» Compafhia con Manuel Rodriguez

* San Pablo con Manuel Rodriguez

» Camino La Farfana con Pajaritos

e Toro Mazote con Alameda

e General Bonilla con Teniente Cruz

¢  Unién Latinoamericana con Alameda
e Gran Avenida con Américo Vespucio
e Santa Rosa con Américo Vespucio

e PlazaRenca

e Plaza San Bernardo

» Plaza Maipt
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