

ANEXO 9

DE LAS TARIFAS A USUARIOS

1. CONSIDERACIONES GENERALES

En el presente Anexo se explica el procedimiento que se usará para calcular las tarifas a usuarios tanto para el inicio de la operación en régimen como su evolución. Éste tiene dos objetivos: en primer lugar, equilibrar costos e ingresos del sistema; en segundo lugar, crear un mecanismo que estabilice financieramente al sistema y que sirva de respaldo ante los concesionarios y el Ministerio. 

El establecimiento de la tarifa considera la existencia de diferentes tipos de servicios: alimentadores, troncales, Metro y servicios integrados. Así mismo, se considera la existencia de diferentes tipos de usuarios: escolar básico, estudiante y adulto. 

Para el caso de los escolares básicos, no procede el cálculo de tarifa, ya que este tipo de usuarios no tendrán obligación de pago por el uso de los servicios de transporte público.
2. PROCEDIMIENTO Y OPORTUNIDAD DEL CÁLCULO DE LAS TARIFAS

Las tarifas iniciales del sistema en etapa de régimen serán calculadas por el Ministerio a más tardar 30 días antes de la entrada en operación de los servicios para dicha etapa. Estas tarífas serán comunicadas mediante resolución totalmente tramitada, la que deberá ser publicada en el Diario Oficial con anterioridad a la entrada en vigencia de las tarifas. 

Las tarifas serán determinadas de forma tal que sobre la base de las estimaciones de cantidad y estructura de los viajes realizada, permitan cubrir la totalidad de los costos del sistema. Para establecer la estimación de los costos para el primer año de operación, se utilizará una proyección de la demanda mes a mes, a lo cual corresponden los valores de demanda referencial de pasajeros transportados establecidos en las presentes Bases de licitación. 

Para determinar las tarifas a usuarios, se calculará en primer lugar, la tarifa base de equilibrio según el procedimiento descrito en el punto 3 del presente Anexo, esta tarifa corresponderá a la tarifa alimentador adulto. El resto de las tarifas serán determinadas sobre la base de ésta, utilizando para ello los procedimientos descritos en el punto 4 del presente Anexo.
Así mismo, el mecanismo de reajuste de la tarifa base de equilibrio, que operará mensualmente, se describe el el punto 5 del presente Anexo.
PROCEDIMIENTO DE CÁLCULO DE LA TARIFA BASE DE EQUILÍBRIO

Para efectos del cálculo de las tarifas iniciales del sistema en etapa de régimen se considerarán los costos totales del sistema, en función de los cuales se determina la tarifa.

2.1 Cálculo de Costos Totales Anuales del Sistema (CTAS)

Los costos totales anuales del sistema, se calculan sumando los pagos a los distintos operadores de servicios de transporte (Cot), a los concesionarios de la infraestructura (Cinf), al Centro de Información y Gestión (Ccig), al Administrador Financiero (Caft) y otros costos asociados al sitema (Cocs).

2.1.1 Cálculo de Costos Asociados a Operadores de Transporte (Cot)

El cálculo de los costos asociados a los operadores de transporte (Cot), será equivalente a la suma de los productos entre los valores de remuneración por pasajero transportado que se establecen para cada unidad de negocio, así como para Metro y la cantidad estimada de pasajeros anuales transportados de cada una de ellas, como lo muestra la siguiente expresión:
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Donde,

N
:
Conjunto de todas las unidades de negocio (alimentadoras y troncales).
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:
Pago actualizado por pasajero transportado solicitado por el concesionario de la unidad de negocio n.
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:
Demanda referencial anual de pasajeros transportados por la unidad de negocio n.
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:
Pago actualizado por pasajero transportado correspondiente al esquema de pago a Metro.
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:
Demanda estimada anual de pasajeros transportados por Metro (717 millones de pasajeros anuales).

2.1.2 Costos Asociados a Infraestructura (Cinf)

Para la estimación del costo total anual del sistema, el valor asociado a infraestructura corresponderá al equivalenete en pesos a UF 1.098.434
2.1.3 Costos Asociados al Centro de Información y Gestión (Ccig)

El cálculo de los costos asociados al centro de información y gestión corresponderá al valor actualizado del pago equivalente anual requerido por el licitante que resulte adjudicado en el proceso de licitación de dicho centro.
2.1.4 Cálculo de Otros Costos Asociados al Sistema (Cocs)

Para la estimación del costo total anual del sistema, el valor asociado a otros costos del sistema corresponderá al equivalenete en pesos a UF 1.628.992 
2.1.5 Cálculo de Costos Asociados al Administrador Financiero (Caft)

El cálculo de los costos asociados al Administrador Financiero Transantiago (Caft), será calculado según la siguiente expresión:
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donde,

PAF
:
Corresponde a la comisión porcentual sobre los ingresos del sistema (pago por administración financiera), solicitado por el licitante que resulte adjudicado en la licitación del Administrador Financiero Transantiago.

Así, el costo total anual del sistema será determinado según la siguiente expresión:
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2.2 Determinación de la Tarifas

Tal como se señaló anteriormente, en primer término se procederá a determinar el valor de la tarifa alimentador para usuarios adultos, en función del valor cálculado para el Costo Total Anual del Sistema (CTAS) según la siguiente tabla, que establece la tarifa que dadas las estimaciones de cantidad y estructura de viajes para cada costo total anual del sistema generará ingresos suficientes para cubrirlos:

	Costo Total Anual del Sistema 

[Miles de Millones de Pesos]
	Tarifa Alimentador Adulto (Taa) [Pesos]

	Inferior a 380
	240

	Superior o igual a 380 e inferior a 394
	250

	Superior o igual a 394 e inferior a 407
	260

	Superior o igual a 407 e inferior a 421
	270

	Superior o igual a 421 e inferior a 434
	280

	Superior o igual a 434 e inferior a 447
	290

	Superior o igual a 447 e inferior a 456
	300

	Superior o igual a 456 e inferior a 464
	310

	Superior o igual a 464 e inferior a 472
	320

	Superior o igual a 472 e inferior a 480
	330

	Superior o igual a 480 e inferior a 488
	340

	Superior o igual a 488 e inferior a 495
	350

	Superior o igual a 495 e inferior a 502
	360

	Superior o igual a 502 e inferior a 509
	370

	Superior o igual a 509
	380


3. PROCEDIMIENTO DE CÁLCULO DE OTROS TIPOS DE TARIFAS

Las tarifas a considerar estarán divididas por tipo de servicio, las cuales a su vez estarán diferenciadas por tipo de usuario. Para efectos de definir las tarifas, se considera que éstas dependen directamente del o los tipos de servicios utilizados por cada usuario: Servicios Alimentadores, Servicios Troncales, Metro y Servicios Integrados, a saber: 
3.1 Tarifas de Servicios Puros
Estas tarifas serán aplicables para viajes sin combinaciones o para la primera etapa de un viaje integrado.

Tal como se señala anteriormente, la tarifa de los servicios alimentadores corresponde a los valores determinados como tarifa base de equilibrio, para usuarios adultos. En base a esta tarifa se determinarán las tarifas alimentador-estudiante así como las de los servicios Troncales y Metro, tanto para usuarios adultos como para usuarios estudiantes.
3.1.1 Tarifa de Servicios Alimentadores

Así, la Tarifa Alimentador-Adulto (Taa) corresponderá a la determinada mediante el procedimiento descrito en el punto 3.2.

Por su parte, la Tarifa Alimentador-Estudiante (Tae) corresponderá a la determinada mediante la siguiente tabla de equivalencia entre la tarifa alimentador – adulto (Taa) y la tarifa alimentador – estudiante (Tae).

	Tarifa Alimentador Adulto (Taa) [Pesos]
	Tarifa Alimentador Estudiante (Tae)
[Pesos]

	240
	80

	250
	85

	260
	90

	270
	90

	280
	95

	290
	100

	300
	105

	310
	105

	320
	110

	330
	115

	340
	115

	350
	120

	360
	125

	370
	125

	380
	130


La equivalencia presentada corresponde a la aproximación al valor multiplo de 5 pesos inferior del cálculo del 35% de la tarifa adulto.

3.1.2 Tarifa de Servicios Troncales y Metro

La tarifa para los servicios Troncales y para Metro será determinada mediante la siguiente expresión:
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3.2 Tarifas de Servicios en caso de Pago en Efectivo

La tarifa para los servicios Troncales y Alimentadores, en el caso de pago con efectivo será determinada mediante la siguiente expresión:


[image: image9.wmf]60

(Tpe)

 

Efectivo

en 

 

Pago

 

de

 

Tarifa

+

=

Taa


Para su aplicación, esta tarifa será aproximada a la centena superior.

3.3 Tarifas de Servicios Integrados

La tarifa de un servicio integrado corresponderá a la suma de la tarifa del servicio puro correspondiente a la primera etapa del viaje y los valores de trasbordo aplicables según las combinaciones de servcios utilizados.

Los trasbordos posibles de realizar en un viaje integrado corresponden a los siguientes:

· Trasbordo Alimentador – Alimentador

· Trasbordo Alimentador – Troncal o Alimentador – Metro

· Trasbordo Troncal – Troncal, Troncal – Metro o Metro – Troncal
· Trasbordo Troncal – Alimentador o Metro – Alimentador

A continuación se establecen los valores y aplicabilidades de los mismos para cada tipo de trasbordo posible.
3.3.1 Valor de Trasbordo Alimentador - Alimentador

El trasbordo alimentador-alimentador existirá como tal sólo entre servicios distintos de la misma área alimentadora y siempre que este se realice en un período máximo de 30 minutos contados desde el registro de la validación de la primera etapa alimentadora. 

El valor del trasbordo alimentador – alimentador será $0 (cero pesos).

En otras condiciones, tales como combinaciones alimentador-alimentador de áreas alimentadoras distintas no se considerará trasbordo alimentador – alimentador debiendo pagarse la etapa alimentadora sucesora al valor correspondiente del servicio alimentador puro según el tipo de usuario (adulto o estudiante).

3.3.2 Valor de los Trasbordos Alimentador – Troncal y Alimentador – Metro

El trasbordo alimentador-troncal o alimentador-metro existirá como tal siempre que este se realice en un período máximo de 40 minutos contados desde el registro de la validación de la etapa alimentadora. 

El valor del trasbordo alimentador – troncal, así como el alimentador-metro para usuarios adultos será $70 (setenta pesos), por su parte, el valor del trasbordo alimentador – troncal o alimentador – metro para usuarios estudiantes será $25 (veinte y cinco pesos).

En otras condiciones, no se considerará trasbordo alimentador – troncal o alimentador - metro debiendo pagarse la etapa sucesora (troncal o metro) al valor correspondiente del servicio puro según el tipo de usuario (adulto o estudiante).
3.3.3 Valor de los Trasbordos Troncal – Troncal, Metro - Troncal y Troncal – Metro

El trasbordo troncal-troncal, metro-troncal o troncal-metro existirá como tal siempre que este se realice entre servicios distintos en un período máximo de 60 minutos contados desde el registro de la validación de la etapa predecesora (troncal o metro). 

El valor del trasbordo troncal – troncal, metro – troncal y troncal-metro será $0 (cero pesos) para usuarios adultos y estudiantes. 
En otras condiciones, no se considerará trasbordo troncal – troncal, metro – troncal o troncal - metro debiendo pagarse la etapa sucesora (troncal o metro) al valor correspondiente del servicio puro según el tipo de usuario (adulto o estudiante).

3.3.4 Valor de los Trasbordos Troncal – Alimentador y Metro – Alimentador

El trasbordo troncal-alimentador o metro-alimentador existirá como tal siempre que este se realice en un período máximo de 70 minutos contados desde el registro de la validación de la etapa predecesora (troncal o metro). 

El valor del trasbordo troncal – alimentador, así como el metro-alimentador para usuarios adultos será $30 (treinta pesos), por su parte, el valor del tras bordo alimentador – troncal o alimentador – Metro para usuarios estudiantes será $10 (diez pesos).

En otras condiciones, no se considerará trasbordo troncal-alimentador o metro-alimentador debiendo pagarse la etapa sucesora (alimentadora) al valor correspondiente del servicio puro según el tipo de usuario (adulto o estudiante).
4. REAJUSTE DE LAS TARIFAS

Con el fin de ajustarse a las variaciones de los ingresos y costos reales del sistema que pudieran ocurrir en el tiempo, y así mantener el equilibrio financiero, a partir del segundo mes de operación en régimen del sistema, el valor de la tarifa alimentador-adulto corresponderá al que se determine por la siguiente expresión:
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donde,

Taa i
: Tarifa Alimentador-Adulto del mes i

Taa i-1
: Tarifa Alimentador-Adulto del mes i-1

Pi
: Provisión para el mes i

El mecanismo de cálculo de la provisión correspondiente al mes i dependerá de la comparación entre el nivel real de la Reserva Técnica Operativa (RTO) respecto del monto que esta disponga en la fecha de inicio de la operación en régimen.
4.1 Mecanismo de Cálculo de la Provisión
La provisión (Pi) será función del valor de la RTO en el mes i respecto del saldo inicial de la misma.
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donde,
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: Variación de la Reserva Técnica en el mes i-1
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: Monto de la Reserva Técnica en el mes i, para i=1 el monto corresponde al disponible en la Reserva Técnica a la fecha de inicio de la operación en régimen.
La provisión correspondiente al mes i (Pi) será determinada según la siguiente tabla:
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	Pi

(Pesos)

	Mayor a  170
	-20

	Mayor a 120 y menor o igual a 170
	-10

	Mayor a 80 y menor o igual a 120
	0

	Mayor a 30 y menor o igual a 80
	+10

	Inferior o igual a 30 
	+20


5. MECANISMOS DE EXCEPCIÓN 

Sin perjuicio de los períodos máximos de aplicabilidad, establecidos en el punto 4.2, para cada tipo de trasbordo, el Ministerio podrá modificar dichos períodos, lo cual será informado públicamente a través de acto administrativo totalmente tramitado, con a lo menos 30 días de anticipación.  
Asi mismo, el Ministerio podrá realizar modificaciones al mecanismo de tarificación de los servicios de transporte, con el objeto de definir tarifas por períodos del día, introducir nuevos tipos de usuarios (con sus tarifas respectivas asociadas), introducir nuevos servicios de transporte que se integren al sistema (con sus tarifas respectivas asociadas), alterar las relaciones tarifarias existentes o el valor de cada tipo de trasbordo.

El Ministerio deberá hacer tales modificaciones mediante resolución fundada y en base a estudios técnicos que demuestren la conveniencia de efectuar dichas modificaciones, previa consulta al Ministerio de Hacienda.
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