ANEXO 3
DE LOS PROGRAMAS DE OPERACION

A.  INTRODUCCION

El Programa de Operacién, en adelante también PO, es el instrumento que define y regula las
condiciones y caracteristicas de los servicios de transporte que el Concesionario debe prestar en el
marco de este contrato de concesién.

Los servicios estan caracterizados por una serie de aspectos como la identificacién del codigo y
nombre, y otros relativos a la prestacién del servicio, a saber: detalle de los trazados, frecuencias,
capacidades de transporte, horarios de salida de buses, distancias y velocidades de los servicios,
secuencia de paradas, salidas extraordinarias, entre otros.

Sobre la base del Programa de Operacién se medird el grado de cumplimiento del contrato en
materia operacional. En consecuencia, la prestacion de los servicios del Concesionario debe ajustarse
al PO definido conforme a este anexo.

La elaboracién, aprobacién y modificacion de los PO, asi como el procedimiento y criterios de
evaluacion para el cambio de los parametros que lo definen, se encuentran detallados en el presente
documento.

B. DEFINICIONES

Sin perjuicio de las definiciones contenidas en el punto 1.1 de la Clausula 1 del contrato de concesién
y/o en alguno de sus anexos, las palabras que a continuacién se indican tendran el significado que
para cada caso se determina, independientemente de su uso en singular o en plural, en género
masculino o femenino, en mayusculas o mindsculas, o en las formas y funciones gramaticales en que
sean empleadas para la adecuada redaccién, comprension e interpretacion de este contrato de
concesion.

B.1 Cabezal o cabecera: lugar geogrifico de inicio o término del trazado de un servicio, que se
puede utilizar para realizar la regulacién de la frecuencia del servicio.

B.2  Servicio-sentido: Servicio definido en el Programa de Operacién, considerado en un solo
sentido de circulacién, esto es, desde el cabezal de inicio al cabezal de término.

B.3 Servicio o servicio-sentido completo: Servicio o servicio-sentido que se efectué
completamente de acuerdo al recorrido o trazado y las demas condiciones dispuestas en el
Programa de Operacion.

B.4  Servicios clasificados segln su ocurrencia.

B.A.1 Servicios habituales: todos aquellos servicios que se encuentran definidos en el
Programa de Operacion y se prestan regularmente.
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B.4.2 Servicios no habituales: todos aquellos servicios que no se prestan regularmente, tales
como Servicios Especiales, de Apoyo e Inyecciones, de acuerdo a lo dispuesto en el
apartado F.6 del presente anexo.

B.5 Servicios clasificados segtin el horario de operacién.

B.5.1 Servicios diurnos: todos aquellos servicios habituales que se prestan durante los
horarios definidos como diurnos en el Programa de Operacion.

B.5.2 Servicios nocturnos: aquellos servicios definidos en el Programa de Operacién que se
prestan regularmente en horarios identificados como nocturnos. Estos servicios
pueden ser un subconjunto de los servicios habituales, u otros definidos para este
objetivo especifico.

B.6 Servicios clasificados segn las caracteristicas de la operacién

B.6.1 Servicio Expreso: Servicio contemplado en el Programa de Operacién, que considera
variaciones con respecto a otro servicio también contenido en el Programa de
Operacion, ya sea porque transita por vias concesionadas (es decir, vias entregadas en
concesién de conformidad a lo dispuesto en el Decreto Supremo N°900, de 1996, del
Ministerio de Obras Publicas) y/o porque no se detiene en todas las paradas. También
comprende cualquier servicio que, sin constituir una variacién de otro servicio, en su
trazado contempla el uso de vias concesionadas.

B.6.2 Servicio Corto o Bucle: Servicio contemplado en el Programa de Operacién, que se
presta sobre un subconjunto del trazado de otro servicio también contenido en el
Programa de Operacion, creado con el objeto de optimizar la frecuencia y capacidad de
transporte en una seccion de la ruta.

C.  ELEMENTOS BASICOS DE UN PROGRAMA DE OPERACION
C.1 Horarios de operacién: unidad bésica y definicién de periodos

El PO deberd considerar un esquema diario para cada uno de los servicios que opere y estructurarse
en torno a una unidad minima bésica de tiempo: la media hora, entendida ésta como un lapso de 30
minutos.

A su turno, la unidad basica de tiempo podréa agruparse en periodos. La definicién inicial de estos
periodos se presenta en la Tabla 1, sin perjuicio que, de com(in acuerdo, las partes puedan establecer
una agrupacion diferente, cuando ella sea necesaria con el objeto de ajustar la oferta de servicios a
las demandas especificas de cada periodo o tipo de dia, lo que debera ser informado al Concesionario
alo menos treinta (30) dias antes de la fecha de presentacion del siguiente Programa de Operacion.
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Tabla 1
Definicién de periodos

Tipo de Dia Definicién Periodo Hora Inicio | Hora Término | Horas Periodo
Laboral Pre Nocturno Madrugada 0:00 0:59 1
Laboral Nocturno 1:00 5:29 4,5
Laboral Transiciéon Nocturno 5:30 6:29 1
Laboral Punta Mafiana 6:30 8:29 2
Laboral Transicién Punta Mafiana 8:30 9:29 1
Laboral Fuera de Punta Mafiana 9:30 12:29 3
Laboral Punta Mediodia 12:30 13:59 15
Laboral Fuera de Punta Tarde 14:00 17:29 3,5
Laboral Punta Tarde 17:30 20:29 3
Laboral Transicién Punta Tarde 20:30 21:29 1
Laboral Fuera de Punta Nocturno 21:30 22:59 1,5
Laboral Pre Nocturno Noche 23:00 23:59 1
Tipo de Dia Definicién Periodo Hora Inicio | Hora Término | Horas Periodo
Sébado Pre Nocturno Madrugada Sébado 0:00 0:59 1
Sdbado Nocturno Sabado 1:00 5:29 4,5
Sabado Transicion Sdbado Mafiana 5:30 6:29 1
Sdbado Punta Mafana Sabado 6:30 10:59 4,5
Sabado Mafiana Sédbado 11:00 13:29 2,5
Sébado Punta Mediodia Sdbado 13:30 17:29 4
Sabado Tarde Sébado 17:30 20:29 3
Sabado Transicion Sdbado Nocturno 20:30 22:59 2,5
Sabado Pre Nocturno Noche Sabado 23:00 23:59 1
Tipo de Dia Definicién Periodo Hora Inicio | Hora Término | Horas Periodo
Domingo Pre Nocturno Madrugada Domingo 0:00 0:59 1
Domingo Nocturno Domingo 1:00 5:29 4,5
Domingo Transicién Domingo Mafiana 5:30 9:29

Domingo Mafana Domingo 9:30 13:29

Domingo Mediodia Domingo 13:30 17:29 4
Domingo Tarde Domingo 17:30 20:59 3,5
Domingo Transicién Domingo Nocturno 21:00 22:59 2
Domingo Pre Nocturno Noche Domingo 23:00 23:59 1

C.2 Tipos de Dia
Se distinguiran cuatro tipos de dia basicos en la formulacién del Programa de Operacion:

i) Dias Laborales: lunes, martes, miércoles, jueves y viernes, salvo que correspondan a dias
festivos.

Anexo 3/p 3



ii) Dias Sdbado

iii) Dias Domingo

iv) Dias Especiales: aquellos dias que, dada la singularidad de la estructura de demanda, requieren
de un tratamiento diferente al contemplado para los dias laborales, sébados y domingos. En
estos casos, la definicion de la oferta requerida debers estar basada en informacién histérica de
la demanda, si ésta estuviese disponible, a fin de ajustar apropiadamente la oferta a las
caracteristicas especificas de dichos dias.

En caso que los dias Laborales correspondan a un dia festivo, se asumira por defecto para ese dia el
Programa de Operacién definido para un dia Domingo.

No obstante lo anterior y con el objeto de ajustar la oferta de servicios a la demanda especifica de
ciertos dias en particular, el Ministerio a través de la Coordinacién Transantiago podra, de oficio o a
solicitud del Concesionario:

a) Para un Dia Festivo, en forma excepcional y por razones fundadas, disponer la aplicacion del
Programa de Operacién definido para un dia Laboral o Sabado, o definirlo como Dia Especial y
elaborar un Programa de Operacién especifico, lo que debera ser informado al Concesionario
con la debida antelacién, e implementado por éste en la oportunidad correspondiente. Estos
ajustes no se someteran al procedimiento descrito en el apartado F de este Anexo.

b) Establecer la necesidad de diferenciar los dias laborales en sub-categorias, de modo que el
Programa de Operacion disponga de caracteristicas operacionales diferentes entre dias laborales
de una misma semana, lo que debera ser informado al Concesionario a lo menos treinta (30) dias
antes de la fecha de presentacion del siguiente Programa de Operaci6n.

C.3 Temporadas
EI PO debera elaborarse en funcion de las siguientes temporadas de prestacién de los servicios:
C.3.1 Temporada Normal

La temporada normal corresponde al periodo entre los meses de marzo y diciembre, ambos
inclusive.

No obstante lo anterior, existen épocas, fechas o festividades durante la temporada normal
que influyen en el comportamiento de la demanda, y que son conocidos anticipadamente y
predecibles, por lo que deben ser incorporados dentro de la planificacién habitual del PO. Entre
estos acontecimientos se encuentran, por ejemplo:

* Inicio de afio escolar e ingreso a clases de universitarios.

e Semana Santa.

s Vacaciones escolares/universitarias de invierno.

¢ Fiestas Patrias.

¢ Navidad y Fin de afio.

¢ Dias con probable desorden publico (11 de Septiembre, 1 de Mayo, 29 de Marzo, entre
otros).

Los cambios en la operacidn por concepto de estos acontecimientos se consideraran parte
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D.

integrante de los PO de temporada normal, y su planificacion debera estar basada en
informacién histérica de la demanda, si ésta estuviese disponible, con el fin de ajustar
apropiadamente la oferta a las caracteristicas especificas de dichos dias.

C.3.2 Temporada Estival

El periodo estival comprende los meses de enero y febrero. Sin perjuicio de lo anterior, el
Ministerio podra variar las fechas del inicio y término de la Temporada Estival por razones
fundadas, lo que sera definido en el proceso de presentacién y aprobacion del Programa de
Operacion correspondiente.

En la temporada estival se podra reducir la oferta de transporte, sobre la base de informacién
de demanda histérica que se encuentre disponible, y en funcién del porcentaje de reduccién de
esta demanda respecto a la demanda de temporada normal. Sin embargo, se debera
considerar que la frecuencia de operacién de cada servicio debera ser de al menos 5 vehiculos
por hora, salvo (i) en los casos en los que expresamente se haya autorizado la operacién con
una frecuencia menor en el Programa de Operacién de la temporada normal precedente, o (ii)
en aquellos casos en que el Ministerio, a través del Administrador del Contrato, lo disponga de
oficio o a solicitud del Concesionario. En este tltimo caso y para resolver la procedencia de la
solicitud, el Ministerio considerard especialmente los antecedentes de demanda historica
disponibles y los niveles de cumplimiento de frecuencia y regularidad del Concesionario.

Asimismo, es preciso que el PO distinga para la temporada estival al menos dos sub-
temporadas que recojan posibles variaciones en la demanda de los servicios de transporte: la
primera en que la demanda cae moderadamente (durante el mes de enero) y otra donde tal
caida es mas notoria (febrero), que ameritaran la generacién de al menos dos sub-programas
distintos que reconozcan este hecho.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA DE OPERACION

D.1 Componentes

El Programa de Operacién (PO) podra tener tres componentes:

D.1.1 Un componente base denominado Programa de Operacién Basico (POB), que
considera el ndmero de buses, plazas, y la cantidad de kildmetros comerciales {y
eventualmente no comerciales) indispensables para la prestacion de los servicios
habituales de transporte requeridos para asegurar la calidad y continuidad del servicio.
Este componente siempre estara recogido en el PO.

D.1.2  Un primer componente adicional, denominado Programa de Operacién integrado
(POI), que comprende los nuevos recorridos o ampliaciones de recorridos propuestos
por el Concesionario, que no son indispensables para la prestacion de los servicios de
transporte requeridos por el Ministerio, por lo cual los kilémetros asociados no son
comerciales, no estaran sujetos a pago ni se consideraran para los ajustes del pago.
Este componente s6lo existird en la medida en que el Concesionario lo solicite y el
Ministerio lo apruebe. Al incorporar este componente, el Concesionario debera tener
en consideracién que no podra solicitar posteriormente la eliminacién de estos
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recorridos adicionales, salvo casos en que existan razones fundadas. El Ministerio
resolvera la procedencia de acceder a dicha solicitud, considerando el mérito de las
razones expuestas y el impacto social que la eliminaciébn de dicho servicio
representaria.

D.1.3 Un segundo componente adicional, denominado Programa de Operacién Especial
(POE), que comprende los servicios no habituales que el Ministerio requiera de
acuerdo a lo expuesto en el apartado F.6 del presente anexo. Los kildmetros asociados
a los servicios ahi definidos seran considerados kilometros comerciales, exceptuando
aquellos kilémetros correspondientes a retornos no comerciales o trayectos de
posicionamiento.

Asimismo, en el POE el Concesionario podra proponer Servicios Especiales y de Apoyo
estandarizados para atender requerimientos conocidos y recurrentes, como las salidas
de los estadios tras partidos de fatbol de alta convocatoria, entre otros.

Estos componentes (POB, POI, POE) configuran un solo PO que sera propuesto por el Concesionario y
sancionado por el Ministerio.

Por razones de interés pablico y bien comin, el Ministerio podra alterar el POB segin los
procedimientos descritos en el apartado F de este Anexo.

La medicién del cumplimiento de la operacién se efectuara sobre el PO vigente considerando sus
componentes POB, POl y POE.

D.2 Contenido

Los Programas de Operacién constan de una serie de secciones donde se especifican los aspectos
estructurantes de la planificacion de los servicios. El contenido general de estas secciones o0 “Anexos-
PO” se detalla a continuacién.

D.2.1 Anexo-PO N°1: Servicios

El anexo-PO “Servicios” contendrd la descripcién de los servicios (existentes y eliminados) de la
Unidad de Negocio, para lo cual debera recoger aspectos tales como el cédigo del servicio, el
nombre, antecedentes administrativos relevantes, el detalle de los horarios de operacién y
disponibilidad de facilidades para discapacitados.

D.2.2 Anexo-PO N°2: Trazados

El anexo-PO “Trazados” describira para cada servicio de la Unidad de Negocio, los puntos de
inicio (ida y regreso), el trazado (calle a calle) de ida y de regreso a nivel de comuna, y el detalle
del texto a desplegar en los letreros de cortesia para la ida y el regreso.

Respecto de los trazados de los distintos servicios, se requiere que el Programa de Operacién
considere las variantes de los mismos (ferias, reversibilidades u otros), pues éstas resultan en
longitudes de recorrido distintas. Esta variacién en los kildmetros de trazado sera reconocida
para efectos del pago previsto en la Cldusula 5 del contrato de concesion, y en los términos ahi
establecidos.
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D.2.3 Anexo-PO N°3: Horarios de Salida de Buses

Este anexo-PO contiene un conjunto de fichas que describen, para cada servicio-sentido de la
Unidad de Negocio, los horarios de salida, tipo de bus y su capacidad de transporte para cada
una de las expediciones, en cada periodo y tipo de dia.

D.2.4 Anexo-PO N°4: Variables de Operacién de los Servicios

En este anexo-PO se definirdn al menos las variables de velocidad y distancias por servicio-
sentido, para cada media hora, por tipo de dia. El Concesionario podra utilizar las velocidades
informadas por la Coordinacién Transantiago, o hacer uso de datos propios. En este dltimo
caso, la estimacion de las velocidades debera basarse en una metodologia equivalente a la que
utiliza la Coordinacién Transantiago u otra que se establezca de comin acuerdo entre las
partes.

D.2.5 Anexo-PO N°5: Secuencias de Paradas

En este anexo-PO se debera determinar las paradas de cada uno de los servicios-sentido
ordenadas secuencialmente, indicando en detalle la ubicacién de cada una (calle, interseccion,
coordenadas geogrdficas, codigo de la parada, entre otras).

D.2.6 Anexo-PO N°6: Horarios de Pasada por Puntos Intermedios

En este anexo-PO se definirdn los horarios de pasada de servicios-sentidos en puntos
intermedios del trazado, para efectos de medicion de puntualidad en aquellos servicios en que
se informe al usuario los itinerarios de paso. Estos puntos intermedios seran definidos de
comutin acuerdo entre las partes.

D.2.7 Anexo-PO N°7: Uso de Infraestructura Tarificada

En este anexo-PO se debera detallar, para aquellos servicios que corresponda, el uso de
infraestructura por la cual el Concesionario deba efectuar un pago. Se debera especificar el
paso por peajes para cada servicio que utilice tramos en vias tarificadas, y los horarios
estimados de paso por dichos peajes con el fin de asociarle la tarifa correspondiente.
Asimismo, debe indicarse el uso de Estaciones de Intercambio Modal concesionadas.

En este anexo-PO el Concesionario podré incorporar también, en forma opcional y a modo
meramente informativo, la circulacién por vias tarificadas correspondiente a buses en trazados
no comerciales, debido a posicionamiento o retornos en vacio, aunque en estos casos el paso
por peajes no dard lugar a pagos al Concesionario, salvo que el Ministerio hubiera instruido al
Concesionario a utilizar dichas vias para una mejor utilizacion de la flota.

Asimismo, en este anexo-PO el Concesionario debera incorporar, a modo informativo, el uso de
cualquier otra infraestructura privada a la que se acceda pagando una tarifa por su uso, aunque
en estos casos dicho uso quedara a discrecién del Concesionario y no dara lugar a pagos, salvo
que el Ministerio hubiera instruido al Concesionario a utilizar dicha infraestructura.

. El Ministerio podra, por razones fundadas, modificar la forma de, y la némina de variables a
espéciﬂcar en, cada uno de los anexos de este literal, asi como agregar y/o eliminar anexos-PO si lo
estima necesario. Estas modificaciones se notificaran por oficio a lo menos treinta (30) dias antes de
la fecha dé presentacion del siguiente Programa de Operacién.
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E. ELABORACION DEL PROGRAMA DE OPERACION

El Concesionario debera elaborar su Programa de Operacién en funcién de la demanda real del
Sistema, del nivel de servicio que el Ministerio determine para el mismo de acuerdo a los estandares
de calidad deseados, segtin la Flota Operativa Base inscrita y el rango de ocupacién de los vehiculos,
entre otros factores de planificacién.

E.1 Estandar de calidad en la prestacién de los servicios

La necesidad de transporte de la ciudad no solo se satisface con una adecuada cobertura, sino que
ademas debe responder a una serie de elementos que en su conjunto representan el estandar de
calidad deseado.

El Concesionario debe considerar que el Sistema estd orientado a transportar personas; en
consecuencia, las obligaciones que asumira se enfocan hacia la entrega de un servicio de transporte
eficiente, seguro y de calidad para los usuarios. Para ello, se deberan considerar como aspectos
relevantes de la calidad las siguientes directrices generales, las que constituirdn metas a lograr en el
mediano plazo:

i) Cobertura: propender a que los usuarios dispongan de algtin servicio de transporte publico
(buses y/o metro) a un maximo de 750 metros de distancia.

ii) Tiempos de espera (frecuencias minimas): propender a que los usuarios no esperen mas de
12 minutos durante la mayor parte del dia. Esto implicara ofrecer servicios con frecuencias de
al menos 5 buses por hora en los periodos de mayor demanda. Asimismo, en aquellos
servicios en que se definan frecuencias menores, se propenderd a la publicacién de horarios
de paso en la medida que sea factible, con el fin de informar adecuadamente al usuario y
reducir los tiempos de espera.

iii) Tasa de ocupacién o hacinamiento en los buses: propender a que cualquier servicio-sentido,
en su tramo mds cargado, no sobrepase el 90% en su relacion demanda/oferta. Esto se
resguardara a través de un adecuado disefio de los Programas de Operacién —que considere
margenes de holgura a través de un disefio al 85% en la relacion demanda/oferta—y a la
supervisién en terreno del desempefio de los servicios.

Estas directrices constituyen el estdndar de calidad a considerar para la elaboracion del segundo
Programa de Operacién. Con todo, el Ministerio podrd, en ejercicio de sus facultades y en
cumplimiento de su fin, modificar, incorporar, suprimir o reemplazar uno o mas de los estandares de
calidad antes individualizados; en caso que asi ocurra, el Ministerio, a través de la Coordinacién
Transantiago, informara al Concesionario las directrices bajo las cuales debera elaborar el siguiente
Programa de Operacion a lo menos treinta (30) dias antes de la fecha de su presentacién establecida
en el apartado E.2 i).

E.2 Proceso de presentacién y aceptacion del Programa de Operacién

El Cancesionario elaborard semestralmente un Programa de Operacion, segun el siguiente
- procedimiento:

i) El Concesionario enviara al Ministerio la propuesta de Programa de Operacién de los servicios
del semestre siguiente. Esta propuesta sera enviada a mas tardar noventa (90) dias previos al
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iii)

inicio de la operacion del semestre siguiente, teniendo como referencia el Programa de
Operaci6n vigente, con las eventuales innovaciones o cambios de formatos de los Anexos PO
dispuestos por el Ministerio. Las propuestas de PO seran publicadas en la pagina web de la
Coordinacién Transantiago a mas tardar tres (3) dias habiles después de su recepcion.

Dada la relevancia que reviste para la operacién de los servicios, la presentacién de la propuesta
de Programa de Operacién por parte del Concesionario sera de caracter obligatorio, y su no
cumplimiento dara lugar a las sanciones establecidas en el Anexo 7 del presente contrato. Sin
perjuicio de lo anterior, en caso de que el Concesionario no presentase su propuesta de
Programa de Operaci6n en la fecha antes indicada, el Ministerio considerara como propuesta el
Programa de Operacion vigente a la fecha en que correspondia la presentacion.

El Ministerio, a través de la Coordinacion Transantiago, analizard la propuesta de Programa de
Operacion de acuerdo a los criterios de evaluacién mencionados en el apartado |, y podra emitir
observaciones al Programa de Operacion propuesto a mas tardar setenta (70) dias antes del
inicio de la operacién del semestre siguiente. De haber observaciones, éstas seran publicadas en
la pagina web de la Coordinacién Transantiago a mas tardar tres (3) dias habiles después de su
envio. Estas observaciones podrian incluir comentarios recibidos del resto de los Concesionarios
de uso de vias, de Metro u otros organismos.

Si el Ministerio no emitiese observaciones dentro del plazo estipulado, el Programa de Operacién
se entendera como aceptado.

En caso que el Ministerio hubiere presentado observaciones a la propuesta de Programa de
Operacidn, el Concesionario debera analizarlas y realizar una nueva presentacién a mas tardar
cincuenta (50) dias antes del inicio de la operacidn del semestre siguiente.

Si el Concesionario no realizare una nueva presentacién dentro del plazo estipulado, este hecho
dara lugar a las sanciones establecidas en el Anexo 7 del presente contrato, sin perjuicio de que
el Programa de Operacién con las observaciones del Ministerio se entendera aceptado por el
Concesionario.

El Ministerio, a través de la Coordinacién Transantiago, sancionara el Programa de Operacion
definitivo, lo cual sera informado al Concesionario mediante comunicacién escrita a mas tardar
treinta (30) dias antes del inicio de la operacién del préximo semestre. En caso de que el
Ministerio y el Concesionario no lleguen a acuerdo en la definicién de algin servicio, el servicio
en cuestién —de existir— mantendria sus condiciones de operacion del Programa de Operacion
vigente hasta que se logre un acuerdo. En caso que se tratase de un servicio nuevo, no se
procederia con su implementacion hasta lograr acuerdo entre las partes.

A més tardar veinticinco (25) dias antes del inicio de la operacién del préoximo semestre, el
Ministerio hara publico todos los Programas de Operacién definitivos que regiran para el periodo
siguiente, publicando los antecedentes correspondientes en la pagina web de la Coordinacién
Transantiago.

Con el objeto de permitir que el segundo Programa de Operacion entre en vigencia en la oportunidad
sefialada en el apartado H de este Anexo, los plazos considerados en este apartado se ajustaran
proporcionalmente.
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El Ministerio podra modificar los plazos contenidos en este apartado mediante oficio comunicado en
un plazo no inferior a cuatro (4) meses antes de la entrada en vigencia del siguiente Programa de
Operacion.

E.3 Flotarequerida

De acuerdo a lo indicado en el Anexo 4 del Contrato, la Flota del Concesionario estara conformada
por tres componentes: Flota Operativa Base, Flota de Reserva y Flota Auxiliar.

El Programa de Operacién Basico (POB) deberd construirse considerando la utilizacion de la Flota
Operativa Base.

Para operar los servicios comprendidos en el Programa de Operacién Integrado (POI), el
Concesionario podra emplear buses de la Flota de Reserva o la Flota Auxiliar en caso de que la Flota
Operativa Base esté utilizada en un 100% en el POB, de acuerdo a lo que se especifica en el Anexo 4
del contrato de concesion.

Con todo, durante los primeros noventa (90) dias desde el inicio de vigencia del contrato de
concesién, el Concesionario y el Ministerio deberan acordar una metodologia que permita
dimensionar apropiadamente los requerimientos de flota para dar cumplimiento al Programa de
Operacion.

E.4 Antecedentes técnicos de respaldo

El Concesionario debera elaborar su Programa de Operacion en funcién de la demanda real del
Sistema, del nivel de servicio que el Ministerio determine como estandar de calidad deseable, y el
rango maximo de ocupacion de los vehiculos, entre otros factores de planificacion. Para estos efectos,
al elaborar el Programa de Operacion el Concesionario debera procurar que la relacion
demanda/oferta en el tramo mas cargado de cada servicio-sentido no supere por disefio el 85% de la
capacidad de transporte.

En caso que la Flota Operativa Base disponible no sea suficiente para operar el Programa de
Operacién en las condiciones de ocupacion establecidas en el parrafo anterior, se podra hacer uso de
buses de la Flota de Reserva o Auxiliar, si existe, sin perjuicio de las limitaciones de uso indicadas en el
apartado C.2 del Anexo 4 del contrato de concesion. De no haber buses disponibles para operar el
Programa de Operacién en los términos definidos, el Concesionario propondra al Ministerio ajustes
en las frecuencias definidas para algunos servicios, que permitan liberar buses para reasignarlos a los
servicios mas criticos. Sin perjuicio de lo anterior, se debera considerar esta restriccién para analizar
los ajustes necesarios al tamafio de la flota en las instancias de revisi6n mencionadas en el apartado
E.1 del Anexo 4 del presente contrato de concesién. En caso que el Ministerio determine que la
capacidad de transporte de la Flota Operativa Base y la Flota de Reserva no permita alcanzar la tasa
de ocupacién deseada, el Ministerio podra requerir un aumento en la flota del Concesionario y/o
solicitar ajustes al POB con el fin de redistribuir la flota disponible.

Las consideraciones respecto a la tasa de ocupacién de los buses deberan ser respaldadas con
informacién de demanda real expresada como perfiles de carga, que permita realizar una adecuada
planificacion de los servicios-sentido-periodo. La medicién de los perfiles de carga podré realizarse en
forma manual o a través de medios tecnolégicos, lo que quedara a discrecién del Concesionario. Sin
perjuicio de lo anterior, el Ministerio podra revisar las metodologias de medicién y solicitar
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modificaciones si éstas no fueran estadisticamente confiables o tuviesen problemas metodoldgicos.
Como referencia, en el apartado M.2 se presenta la metodologia de medicién manual de perfiles de
carga que utiliza actualmente la Coordinacién Transantiago para el levantamiento de dicha
informacion.

Los perfiles de carga de cada servicio-sentido-periodo deberan actualizarse periédicamente, ya sea a
través de nuevas mediciones de perfil de carga o su ajuste por medio de la medicion de tasas de
ocupacion en los tramos mas cargados.

Los antecedentes de demanda a considerar deberdn tener una antigiiedad no mayor a doce (12)
meses en el caso de los perfiles de carga, y seis (6) meses en el caso de las actualizaciones a través de
medicién de tasas de ocupacion, contados desde la fecha de presentacion de la propuesta de PO
hacia atras, a menos que las partes convengan que se han registrado cambios sustanciales en la
estructura de los viajes que hacen necesaria una informacién mas actualizada.

Junto a la propuesta de Programa de Operacién, el Concesionario debera presentar un resumen con
todas las modificaciones que propone respecto del Programa de Operacién vigente, explicando y
fundamentando cada una de ellas con antecedentes que apoyen adecuadamente la evaluacién
posterior. Este resumen tendra la forma de un Informe Técnico, cuyo contenido esta definido en el
apartado M.1 del presente Anexo.

Tanto el PO propuesto como su respectivo Informe Técnico deberan ser presentados en medios
digitales.

E.5 Seriedad de la propuesta de PO y responsabilidad

Sera de exclusiva responsabilidad del Concesionario elaborar y presentar una propuesta de PO que
esté fundada en la calidad del servicio al usuario y sea factible de ejecutar operacionalmente, para lo
cual se estima conveniente que esta presentacion esté basada en una programacién detallada de la
operacion.

E.6 Recepcién de observaciones

De acuerdo a lo indicado en el apartado E.2, el estado de avance de las propuestas de PO sera
publicado periédicamente en la pagina web de la Coordinacién Transantiago, con el fin de poner en
conocimiento y recoger observaciones de los demas operadores de transporte del Sistema.

El procedimiento de presentacién de observaciones se describe en el apartado J del presente Anexo.

F. MODIFICACIONES AL PROGRAMA DE OPERACION VIGENTE

Por razones de interés publico, bien comun, y/o para asegurar la continuidad y adecuada cobertura
de los servicios de transporte pblico, el Ministerio y los Concesionarios de uso de vias de la ciudad de
Santiago podran proponer cambios al PO vigente.

F.1 Modificaciones a solicitud del Concesionario

En cualquier momento durante la vigencia de su PO, el Concesionario podré proponer cambios
parciales al Programa de Operacién vigente.
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F.2

F.1.1 Requisitos de la solicitud

Las modificaciones al PO vigente deberdn ser solicitadas formalmente a la Coordinacién
Transantiago. La solicitud debera adjuntar un Informe Técnico que la respalde, el que debera
ser presentado en soporte digital y opcionalmente en papel, y cuyo contenido se describe en el
apartado M.1 del presente Anexo.

F.1.2 Admisibilidad formal de la solicitud

Si la solicitud ha acompafiado todos los antecedentes requeridos descritos en el acapite
anterior, seréd admitida a tramite. Esto se comunicard mediante una publicacién en la pagina
web de la Coordinacién Transantiago, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a la
recepcién de la solicitud.

Si por el contrario, la solicitud de modificacién de PO hubiere omitido o entregado en forma
parcial alguno de los antecedentes, esto se indicara como observacién en la publicacién en la
pagina web de la Coordinacién Transantiago, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a la
recepcién de la solicitud. El Concesionario tendra tres (3) dias habiles a partir de la fecha de
publicacién anterior para subsanar, aclarar y/o complementar los antecedentes. De no hacerlo
en dicho plazo, se entendera que ha desistido de su presentacion.

F.1.3 Evaluacidn y aceptacién de las solicitudes

Las solicitudes que hayan sido aceptadas a tramite seran analizadas desde el punto de vista
técnico, operacional, financiero y social, teniendo como principios de evaluacién entre otros los
criterios generales que se definen en el apartado | de este Anexo.

La solicitud de modificacion podra ser aceptada, en forma total o parcial, o bien rechazada. La
decisién que al efecto adopte el Ministerio debera notificarse al Concesionario, sin perjuicio de
la inclusién de dichos datos en la publicacién realizada en la pagina web de la Coordinacién
Transantiago.

La aceptacion parcial procedera solo cuando la naturaleza de la solicitud permita un adecuado
fraccionamiento de la modificacién. El Concesionario podra desistirse de la modificacién si la
referida aceptacion parcial le produjere perjuicio, lo que debera manifestar en el plazo de tres
(3) dias hébiles desde que se le notifique de la aceptacién parcial.

Modificaciones a solicitud del Ministerio

El Ministerio, de oficio o a peticion de terceros, podra solicitar al Concesionario una modificacién del
PO vigente por razones de interés publico, bien comun, y/o para asegurar la continuidad y adecuada
cobertura de los servicios de transporte publico.

El Ministerio, a través del Administrador del Contrato, notificara al Concesionario de la solicitud de
modificaciones al PO, y dispondra su publicacién en la pagina web de la Coordinacién Transantiago
dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a la fecha de recepcién de la solicitud.

Las solicitudes de modificaciones al PO que realice el Ministerio al Concesionario seran respaldadas
por un Informe Técnico, en los términos sefialados en el apartado M.1, ademas de acompaiiar un
calendario preliminar de implementacion.
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El Concesionario dispondré de diez (10) dias habiles a partir de la fecha de recepcion de la solicitud
para analizarla y pronunciarse por escrito, ya sea para aceptarla, realizar observaciones o rechazarla
por razones fundadas.

En caso de existir observaciones por parte del Concesionario, éstas se revisaran en conjunto. De no
llegar a acuerdo entre las partes, el Ministerio podra desistir de la solicitud o bien, en caso que el
Concesionario se hubiese rehusado o no hubiese enviado oportuna respuesta, el Ministerio podra
enviar la solicitud a otro(s) Concesionario(s) de uso de vias para su evaluacién, aceptacién y posterior
operacion, sin que los buses-kilémetros asociados se consideren como afectacién al uso preferente
del Concesionario, de acuerdo a lo indicado en el Anexo 1 del presente contrato de concesién.

F.3 Implementacién de las modificaciones

El Ministerio, a través del Administrador del Contrato, acordara con el Concesionario la fecha de
implementacién de la(s) modificacién(es) aceptadas. En la determinacién de la fecha de
implementacién ambas partes deberdn considerar la urgencia de la medida, la factibilidad del
Concesionario para llevarla a cabo, los requerimientos de instalacién de algin tipo de sefial o
infraestructura en las paradas, la necesidad de realizar campafias previas de informacién a los
usuarios, entre otros aspectos.

F.4 Recepcion de observaciones

El estado de avance de las solicitudes de modificacién a los PO sera publicado periédicamente en la
pagina web de la Coordinacién Transantiago, con el fin de poner en conocimiento y recoger
observaciones de los demas Concesionarios de uso de vias y de Metro.

El procedimiento de presentacién de observaciones se describe en el apartado J del presente Anexo.
F.5 Otras consideraciones

Las modificaciones al PO efectuadas conforme a lo dispuesto en este Anexo se aplicarén a contar de
la fecha que al efecto informe por escrito el Ministerio, a través del Administrador del Contrato.

El Ministerio podré enviar las solicitudes de modificacién de los PO a consulta a otros organismos con
competencias en el dmbito de las modificaciones propuestas, tales como Municipalidades, Serviu,
Intendencia.

F.6 Maodificaciones transitorias
F.6.1 Modificaciones por causa sobreviniente

El Ministerio implementard cambios en el PO si se verifica alguna de las siguientes condiciones:
cierre de calles, construccién de obras viales, cambio de sentido de transito, prohibicion de
circulacién, acceso a nuevas estaciones de intercambio modal o cualquier otra causa
sobreviniente de analoga naturaleza.

En particular, el Ministerio podra ajustar los trazados por el periodo que se prolonguen las
alteraciones en la vialidad originalmente definida en el PO. Estos ajustes se realizaran sobre la
base de informacion facilitada por instituciones competentes (Seremitt RM, Serviu, Muncipios,
etc.) o en la medida que se constate en terreno su necesidad. Estos ajustes no se someteran al
procedimiento descrito en el apartado F subtitulos F.1a F.5.
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F.6.2 Servicios Especiales y Servicios de Apoyo

Con el objeto de adaptar adecuadamente los servicios ante cambios transitorios en la oferta de
transporte y/o la demanda, que se susciten por causas coyunturales que afecten la movilidad
de los habitantes de la ciudad, el Ministerio, a través del Administrador del Contrato, podra
exigir al Concesionario la prestaciéon de nuevos servicios (en adelante “Servicios Especiales”) o
reforzar servicios ya existentes de otros Concesionarios de uso de vias (en adelante “Servicios
de Apoyo”). Estos requerimientos serdn de caracter transitorio y podran ser solicitados incluso
en el mismo dia de ocurridos los hechos que los justifiquen, sin perjuicio de aquellos que
estuvieren planificados con antelacién como parte del POE, segtin se sefiala en el punto D.1.3.

Los Servicios Especiales deberan ser prestados obligatoriamente por el Concesionario, siempre
que no impliquen un aumento de la Flota Operativa Base. Los Servicios de Apoyo deberan ser
prestados obligatoriamente por el Concesionario durante siete (7) dias, en tanto se requieran
para cubrir una contingencia que vaya en directo desmedro de los usuarios. De requerirse
extender la prestacion de Servicios de Apoyo, éstos deberan ser convenidos entre las partes. El
Concesionario podrd rehusar la prestacion de los Servicios de Apoyo, acreditando
fundadamente que no cuenta con la capacidad de transporte necesaria.

Para prestar estos servicios, el Concesionario podra hacer uso de buses de la Flota Operativa
Base o de Reserva que no se encuentren prestando servicios en el marco del PO vigente. En
caso que la Flota Operativa Base esté siendo utilizada en su totalidad en el marco del PO
vigente, y que la Flota de Reserva no alcance para cubrir lo solicitado, el Concesionario podra
hacer uso de vehiculos de la Flota Auxiliar si dispone de ella. En caso que no disponga de
ningun tipo de flota para cubrir lo solicitado, el Concesionario podra acordar con la
Coordinacién Transantiago el uso de buses de la Flota Operativa Base que se encuentren
prestando servicios en el marco del PO vigente, adecuandose la determinacién de los indices
de cumplimiento pertinentes, previa autorizacién expresa del Ministerio expedida a través del
Administrador del Contrato. Para tales efectos, el Concesionario debera informar al Ministerio
los buses que han sido utilizados para la prestacién de los Servicios Especiales o de Apoyo vy, si
corresponde, debera informar de los servicio-sentido-periodos contemplados en el PO vigente
que no podré efectuar producto de esta solicitud, todo lo cual debera ser concordado
previamente con el Administrador del Contrato.

Los Servicios Especiales y de Apoyo no se someteran al procedimiento descrito en el apartado F
subtitulos F.1 a F.5, con la excepcién de aquellos que estuvieren planificados con antelacién
como parte del POE, segtin se sefiala en el punto D.1.3.

En caso que los Servicios Especiales o de Apoyo deban utilizar zonas pagas asignadas a servicios
de otros operadores de transporte, el Ministerio dispondra que se pague al Concesionario en
aquella proporcion de las transacciones registradas que resulte de comparar la frecuencia de
sus servicios respecto del total de servicios que se registren en operacién y que deban utilizar la
zona paga.

F.6.3 Inyecciones de buses a servicios deficitarios

Sin perjuicio de las inyecciones que pudieren ser definidas y planificadas por el Concesionario
en su Programa de Operacién, y en el contexto de contingencias propias de la operacién diaria
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de los servicios, el Ministerio, a través del Administrador del Contrato, podra exigir al
Concesionario salidas adicionales o inyecciones no programadas para reforzar servicios
contemplados en el Programa de Operacion vigente, con el objeto de restablecer o recuperar
los niveles de operacién previstos en el PO. Dichos niveles se consideraran vulnerados cuando
la Coordinacién Transantiago verifique, a través de imagenes en linea provenientes de camaras
de video o informacién directa de su personal en terreno, alguna de las siguientes condiciones:

a. Aglomeraciones de usuarios en paradas de alta demanda, si y sélo si el nimero estimado
de usuarios concentrados en una parada es superior a una y media (1,5) veces la
capacidad del bus tipo que opera en el servicio-sentido-periodo que debe atender dicha
demanda.

b. Intervalos en ruta o despacho mayores o iguales a treinta (30) minutos, que se produzcan
en los primeros dos tercios (2/3) de la ruta en su sentido mas cargado, cuando el intervalo
programado sea menor o igual a veinte (20) minutos, sin perjuicio de los descuentos y
sanciones que procedan de conformidad al contrato de concesion.

c. Intervalos en ruta o despacho mayores o iguales a cuarenta (40) minutos, que se
produzcan en los primeros dos tercios (2/3) de la ruta en su sentido mas cargado, cuando
el intervalo programado sea mayor que veinte (20) minutos y menor o igual a treinta (30)
minutos, sin perjuicio de los descuentos y sanciones que procedan de conformidad al
contrato de concesion.

En horarios punta, el sentido mds cargado de un servicio sera el que presente mayor oferta de
transporte segin el PO vigente. En tanto, en los horarios valle, ambos sentidos seran
considerados como de igual carga, por lo que estas salidas adicionales o inyecciones podran ser
solicitadas en cualquiera de los dos sentidos.

Las salidas adicionales e inyecciones no programadas, en cuanto tienen por objeto resolver
problemas en la operacién del propio Concesionario, seran de carécter obligatorio para éste. La
no prestacién de estos servicios en los términos definidos por el Ministerio sera sancionada
conforme se indica en el Anexo 7 del presente contrato de concesién.

El Concesionario podra disponer de los buses de la Flota Auxiliar o de Reserva para ejecutar
estas inyecciones. En caso que la Flota Auxiliar no exista o la Flota de Reserva no se encuentre
disponible, los buses para inyecciones podran provenir de la Flota Operativa Base,
especificamente del sentido menos cargado de algin servicio en operacién, lo que debera ser
previamente concordado con la Coordinaci6n Transantiago.

Las inyecciones no alteraran el célculo de cumplimiento de frecuencia ni regularidad en
despacho. En caso que los buses a inyectar provengan de un servicio-sentido de menor carga
considerado en el PO vigente, no sera exigido el cumplimiento de frecuencia y regularidad para
el servicio que auxilia.

El Ministerio podrd modificar, eliminar y/o agregar condiciones que justifiquen estas salidas
adicionales o inyecciones, en atencién a razones de buen servicio.

Sin perjuicio de lo anterior, se deberan establecer y acordar entre las partes las formas de
comunicacién y protocolos de accién para resolver estos casos, todo lo cual debers quedar
. establecido de acuerdo a lo que se indica en el apartado L del presente anexo.
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Las salidas adicionales e inyecciones no se someteran al procedimiento descrito en el apartado
F subtitulos F.1 a F.5.

G.  LiIMITES DE MODIFICACION A LOS PROGRAMAS DE OPERACION

Con el fin de lograr los objetivos de calidad y eficiencia del sistema, el total de kilémetros comerciales
podra variar en los primeros veinticuatro (24) meses de operacion a lo mas en un diez por ciento
(10%) respecto de la situacién inicial, entendida ésta como el total de kilémetros comerciales
definidos en el Programa de Operacién de temporada normal del inicio del contrato de concesién.

Para los afios siguientes el total de kilémetros comerciales del PO de temporada normal podra variar
a lo més en un cinco por ciento (5%) respecto al total de kilometros del tltimo PO de temporada
normal del afio anterior.

Con todo, la méxima variacién de los kilémetros comerciales durante todo el periodo de concesién no
superara el veinte por ciento (20%) respecto de la situacién inicial, salvo que exista acuerdo entre las
partes. Esta regla podra aplicarse en la medida que sea factible la ejecucién del PO con la flota
operacional disponible para el periodo respectivo.

Con todo, los limites de modificacién establecidos en este apartado podran ser modificados de
comn acuerdo entre las partes.

H.  VIGENCIA

Los Programas de Operacién tendrén una vigencia de seis (6) meses calendario, y comenzaran a regir
los dias 1 de enero o 1 de julio, segtn corresponda. La vigencia del primer PO se extendera desde la
fecha en que se encuentre tramitado el acto administrativo que apruebe el contrato hasta el préximo
31 de diciembre o 30 de junio, lo que ocurra primero.

Lo anterior no sera aplicable en caso de la incorporacién de modificaciones a un Programa de
Operacion vigente, en cuyo caso dichas modificaciones se aplicaran a contar de la fecha que al efecto
informe el Ministerio, a través del Administrador del Contrato.

Las modificaciones a un Programa de Operacion formaran parte integrante de éste, y su vigencia se
extendera hasta la vigencia del Programa de Operacién respectivo, es decir, hasta el dia 30 de junio o
31 de diciembre del afio en curso, segin corresponda. Con todo, las modificaciones admitidas con
posterioridad a la fecha de aceptacion del Programa de Operacién para el periodo inmediatamente
siguiente, se entenderan incorporadas automaticamente a este nuevo Programa de Operacién.

l CRITERIOS DE EVALUACION DE LAS PROPUESTAS

Considerando que la responsabilidad de elaboracién del PO y su correcto disefio corresponde al
Conces'ionario, el Ministerio, para velar por el interés publico y por razones fundadas, podra solicitar
modificaciones al PO o rechazar las modificaciones propuestas por el Concesionario en funcién de los
criterios detallados en este apartado.

El Ministerio analizara las propuestas de Programa de Operacién vy las solicitudes de modificaciones al
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PO solicitadas por el Concesionario desde el punto de vista técnico, operacional, financiero y social,
teniendo en vista como principios de evaluacién, los siguientes:

.1
1.2
.3

1.5
1.6

Factibilidad operativa, en términos de infraestructura, gestién de servicios y flota disponible.
Costos del Sistema, factibilidad econdmica y fuente de financiamiento si requiriere.

Potencial de mejora en los niveles de servicio al usuario, principalmente en términos de
disminucién de tiempos de viaje y reduccién de transbordos.

Control de la competencia en el uso de las vias. Velar porque en la asignacién de los servicios se
respete el derecho preferente de uso de vias que tiene el Concesionario, de conformidad a lo
establecido en el Anexo 1 del Contrato. Asimismo, se cautelara el derecho preferente de uso de
vias que tienen los otros operadores de transporte, de acuerdo a lo establecido en los
correspondientes contratos.

Maximizacidn de la eficiencia en el uso de flota.

Otros que al momento de la evaluacién revistan relevancia.

Podran ser rechazadas todas aquellas solicitudes de modificacién de PO que cumplan con alguna de
las siguientes condiciones:

1.7

1.8

.10

.11

.12

Aquellas modificaciones de PO que impliquen dejar sin una adecuada oferta de transporte
publico a algin sector de la ciudad.

Aquellas solicitudes en que la modificacién propuesta altere significativamente la estructura
original del trazado, salvo cuando la modificacién efectivamente optimice la malla de
recorridos de transporte publico de la ciudad de Santiago y mejore la calidad de servicio para
los usuarios.

Aquellas modificaciones de PO que impliquen sobrepasar los limites méaximos de concentracién
del mercado definidos por el Ministerio, de acuerdo a lo indicado en la Clausula 3 puntos 3.1.4
y 3.1.5 del contrato de concesién.

Aquellas modificaciones que impliquen un mayor pago al Concesionario, que no sea
consistente con la mejora esperada en la calidad del servicio de transporte.

Aquellas modificaciones que impliquen reducciones de oferta en servicios que registran bajos
indices de cumplimiento de frecuencia y regularidad, o donde se haya detectado problemas de
disponibilidad efectiva de transporte, de acuerdo a lo establecido en el Anexo 6 del contrato de
concesion.

Otras consideraciones a definir por el Ministerio por razones fundadas.

Las modificaciones a los Programas de Operacién requeridas por el Ministerio deberan responder a
los mismos criterios descritos en este apartado.

J.

SOLUCION DE DIFERENCIAS

Todas las propuestas y solicitudes de modificacién de PO que hubieren sido admitidas a tramitacion, y
sus antecedentes de respaldo, serdn publicados en la pagina web de la Coordinacién Transantiago,
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con el fin de poner en conocimiento y recoger observaciones de los demas operadores de transporte,
de Metro u otros organismos que pudieren considerarse afectados por ellos.

Tanto Metro como cualquier operador de transporte de la ciudad de Santiago que estime que una
solicitud de modificacion de servicio admitida a tramitacién le pudiera afectar mas alld de los
margenes contemplados en los correspondientes contratos, podra formular por escrito sus
observaciones o reclamos ante la Coordinacién Transantiago, dentro del plazo de diez (10) dias
contados desde su publicacién en caso de ser una propuesta de PO, o de la publicacién que informa la
admisibilidad de la solicitud en caso de modificaciones al PO.

Con la finalidad de respaldar las observaciones o reclamos formulados, el reclamante debers
fundamentar técnicamente los motivos de sus observaciones. Los antecedentes técnicos que se
acompaiien, si fuese el caso, deberdn ser entregados en medios digitales. Si la reclamacién no
cumpliere con la referida exigencia no sera admitida a tramite.

Transcurrido el plazo de diez (10) dias sefialado precedentemente sin que se reciban observaciones,
el Ministerio podra adoptar la decision de implementar o no el PO y/o la modificacién solicitada sin
que haya instancias de reclamo posteriores.

Si existiese alglin pronunciamiento en contra de la propuesta de modificacién, se discutiran las
discrepancias existentes entre la modificacion propuesta y el pronunciamiento fundado y contrario
del reclamante, en el marco de reuniones técnicas organizadas y presididas por el Administrador del
Contrato, donde podran concurrir conjuntamente el reclamante y el interesado. Estas reuniones
técnicas comenzardn a mas tardar siete (7) dias después de la fecha en la que se haya recibido la
formulacién de observaciones.

Los reclamos u observaciones seran analizados en su mérito, y el Ministerio notificara la decision
definitiva sobre la modificacién a través de su publicacién en la pagina web de la Coordinacién
Transantiago, pudiendo acogerse las observaciones en su totalidad, en forma parcial o desestimarse
por razones fundadas.

En cualquier caso, el Ministerio cautelara porque se respete el derecho de uso preferente de todos
los operadores de transporte, o que se cuantifique apropiadamente la afectacién a este derecho, en
los términos descritos en el Anexo 1 del contrato de concesién.

Los plazos para resolver diferencias sefialados en este apartado no estaran condicionados al proceso
de presentacién y aprobacién de los Programas de Operacién detallados en el apartado E.2 de este
anexo, ni afectaran los plazos asociados a dicho proceso.

K. FORMA DE PAGO DE LOS SERVICIOS

K.1  Los kilometros comerciales correspondientes a los servicios establecidos en el Programa de
Operacion Base (POB) se denominaran “kildmetros comerciales programados” (kmp) y se
pagaran de acuerdo al mecanismo de pago descrito en la Clausula 5 del contrato de concesién.

K.2 Los kilémetros comerciales correspondientes a los Servicios Especiales establecidos en el
Programa de Operacién Especial (POE) se denominaran “kilémetros comerciales especiales”
(kme) y tendrén derecho a un recargo del treinta y tres por ciento (33%) en el valor del precio
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por kildmetro de la unidad de negocio (PK) de la liquidacién en que corresponda pagar dichos
servicios, de acuerdo al mecanismo de pago descrito en la Clausula 5 del contrato de
concesion.

K.3 Los kilémetros comerciales correspondientes a los Servicios de Apoyo establecidos en el
Programa de Operacién Especial (POE) se denominaran “kildbmetros comerciales de apoyo”
(kma) y tendran derecho a un recargo del treinta y tres por ciento (33%) en el valor del precio
por kilometro de la unidad de negocio (PK) de la liquidacién en que corresponda pagar los
siete (7) primeros dias de operacion de dichos servicios. A partir del octavo (8°) dia los
kilometros comerciales de apoyo se consideraran kilémetros comerciales programados (kmp) Yy,
en consecuencia, se pagaran de acuerdo al mecanismo de pago descrito en la Clausula 5 del
contrato de concesidn sin recargo en el valor de PX.

K4 Los kilbmetros comerciales correspondientes a Salidas Adicionales e Inyecciones No
Programadas establecidos en el Programa de Operacién Especial (POE) se denominaran
“kilémetros comerciales de inyecciones” (kmy) y se contabilizaran en funcién de los kilémetros
a recorrer desde el punto de insercién en el trazado del servicio hasta el final del recorrido.
Estos kilometros se pagardn de acuerdo al mecanismo de pago descrito en la Clausula 5 del
contrato de concesién, sin considerar recargo alguno en el precio por kilémetro (PK) por
cuanto fueron requeridos a raiz de problemas observados en la operacién del Concesionario.

L. PROTOCOLOS DE ACCION FRENTE A CONTINGENCIAS

Considerando que la actividad del transporte piblico estd constantemente sujeta a eventos e
incidentes de dificil prediccién, se requiere que los diferentes actores del sistema trabajen en forma
coordinada, con el fin de generar respuestas y soluciones rapidas a los problemas que se susciten en
la operacién.

Actualmente los operadores de transporte supervisan el desempefio de sus servicios a través de los
Centros de Operacién de Flota (COF). Asimismo, la Coordinacién Transantiago, a través del Centro de
Monitoreo de Buses (CMB), mantiene una supervisién constante de la operacién de todos los
servicios de transporte publico del Sistema. Se hace imprescindible, entonces, generar canales de
comunicacién y coordinacién eficaz y eficiente entre estos actores.

Para lograr eficiencia y rapidez en la resolucién de contingencias, el Concesionario debers proponer,
dentro de los primeros sesenta (60) dias desde el inicio del contrato de concesion, un Protocolo de
Accion Frente a Contingencias (PAC) que regule el procedimiento de comunicacién entre el Centro de
Monitoreo de Buses (CMB) de la Coordinacién Transantiago y el (los) Centro(s) de Operacion de Flota
(COF) del Concesionario, asi como las acciones que éste debera realizar en casos de contingencia. La
no presentacion del PAC en los plazos establecidos generard una multa de conformidad a lo dispuesto
en el Anexo 7 del contrato de concesion.

El PAC sera revisado por la Coordinacién Transantiago, quien deberd pronunciarse dentro de los
treinta (30) dias siguientes respecto de su contenido, ya sea para aprobarlo o formular observaciones.
El Concesionario tendra veinte (20) dias para resolver dichas observaciones y entregar una nueva
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propuesta de PAC. La no presentacién del PAC corregido en los plazos establecidos generara una
multa de conformidad a lo dispuesto en el Anexo 7 del contrato de concesién.

Se entiende que el Protocolo de Accion frente a Contingencias (PAC) serd un documento vivo, que se
ird modificando durante la vigencia del contrato de concesion de acuerdo a los requerimientos del
Concesionario y/o del Ministerio, con el fin de perfeccionar los mecanismos de comunicacién y accion
conjunta. Con todo, cualquier modificacién al PAC debera ser consensuada entre las partes, conforme
al procedimiento antes descrito.

Las actividades, procedimientos y/o cualquier accion que se derive del PAC seran de caracter
obligatorio para el Concesionario, y de verificarse el no cumplimiento de alguna de estas acciones
esto se considerara una falta que tendra asociada multas de acuerdo a lo indicado en el Anexo 7 del
contrato de concesién.

M. ASPECTOS METODOLOGICOS
M.1 Contenido de los informes técnicos

Todas las solicitudes de modificacién a los PO, tanto las efectuadas por el Concesionario como
aquellas requeridas por el Ministerio, deberdn ser respaldadas con antecedentes técnicos que
justifiquen la propuesta presentada, y en la cual se identifique claramente la necesidad real de la
modificacion solicitada.

Estos antecedentes deberan ser presentados como parte de un Informe Técnico, el cual debera
abordar los siguientes aspectos:

M.1.1 Fundamento de la solicitud. Descripcién de la problemética o necesidad existente que
se busca resolver a través de la modificacion.

M.1.2 Descripcién general del tipo de modificacién(es) propuesta(s).
M.1.3 Identificacién del (los) servicio(s) a modificar.
M.1.4 Identificacién de las vias involucradas.

M.1.5 Informacién de la demanda actual. Estos antecedentes podran ser presentados de
preferencia en forma de perfiles de carga para el recorrido completo o, al menos, en el
tramo mas cargado, para cada servicio-sentido-periodo. Se deberd identificar los
puntos y horarios criticos, y se podrad complementar con informacién de transacciones
y/o cualquier otro antecedente que se estime relevante para describir la demanda.

M.1.6 Informacion de la demanda futura esperada. Presentacién de antecedentes que
permitan dimensionar, al menos en términos de orden de magnitud, la demanda
esperada tras la modificacién. Esta informacién se podra complementar con cualquier
otro antecedente que permita describir la demanda esperada y, de ser factible,
-informar la variacién esperada de los perfiles de carga, destacando los nuevos puntos
criticos, si corresponde.

M.1.7 Proposicién de programa de operacién para los servicios modificados, de acuerdo a la
demanda prevista.

Anexo 3/p 20



M.1.8 Cuantificacién de las plazas y kilémetros comerciales requeridos, y su diferencia
respecto al PO vigente.

M.1.9 Identificacion de otros servicios (propios o de otros Concesionarios de uso de vias) que
se verian afectados por las modificaciones, ya sea en términos operacionales o de
demanda, y descripcién de los efectos esperados.

M.1.10 informacién de indicadores de cumplimiento de los servicios a modificar, en el Gitimo
trimestre.

M.1.11 Informe de reclamos o solicitudes de usuarios que amparen la modificacion solicitada,
si los hubiere.

M.1.12 Otros antecedentes que se estimen de relevancia para el anilisis técnico.

Los Informes Técnicos presentados por el Concesionario deberdn ser entregados en soporte
magnético u 6ptico. Asimismo, todas las figuras que describan los trazados, paradas y otros
elementos afines deberan ser presentados en formato TransCAD o similar.

El Ministerio entregara al Concesionario un formato estandar para el Informe Técnico dentro de los
treinta (30} dias siguientes al inicio del contrato de concesidn.

M.2 Metodologias de referencia para la medicién manual de perfiles de carga

El perfil de carga debe entenderse como una estimacién del nivel de ocupacién promedio de cada
servicio, en un determinado sentido y periodo. La informacién obtenida permite evaluar y disefiar de
mejor forma la operacién del servicio, en términos de la capacidad requerida y oportunidad de
entrega de la misma.

Las mediciones deberan llevarse a cabo en todo el trazado del servicio-sentido, partiendo desde el
terminal y/o cabezal de inicio del recorrido en caso que el bus no salga del terminal. Para cada
periodo horario, se deberan medir todas las expediciones durante tres (3) dias diferentes.

La informacion a recopilar en cada vehiculo debera ser, a lo menos, la siguiente:
M.2.1 Datos a nivel de servicio
i)  Ndmero y sentido del servicio
i)  Placa patente de! bus
iii) Hora de salida desde el terminal/cabezal de inicio del recorrido
iv) Hora de llegada al terminal/cabezal de término del recorrido
M.2.2 Datos a nivel de parada
(i) Identificacion de la parada
ii) Hora de paso por la parada
iii) Cantidad de pasajeros que suben

iv) Cantidad de pasajeros que bajan
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Dependiendo de la afluencia esperada del servicio y del tamafio de los vehiculos, se debera
considerar en cada bus un equipo de entre dos (2) y cuatro (4) encuestadores; idealmente cada
encuestador debe medir una sola puerta, la que deberia quedar identificada en el formulario de
medicion.

Cada equipo deberd abordar el bus en el terminal o cabezal de inicio del recorrido, y permanecer en

él hasta el final del trazado, siempre en un lugar cercano a las puertas y con buena visibilidad sobre
éstas.

Se debera tener especial precaucion al medir subidas y bajadas en zonas pagas, ya que el volumen de
abordaje probablemente serd mayor que en una parada normal y la gente subird por todas las
puertas del bus indistintamente.

La informacién recopilada por un equipo de medicién, que incluira diferentes mediciones segtin la
puerta observada, debera ser apropiadamente agregada para representar el perfil de carga completo
del bus medido.

A modo de verificacion de los datos, se deberian realizar chequeos cruzados con informacién
proveniente de transacciones, o mediciones a través de medios tecnolégicos que pudiere disponer el
Concesionario.

M.3 Metodologia de referencia para distribucién de transacciones en zonas pagas mixtas

La distribucién tedrica de usuarios entre los servicios que utilizan una zona paga, considerando
ademas los transbordos que se generen al ingresar el usuario a un servicio en la zona paga, sera
determinada a través del siguiente método.

Se realizaran tres mediciones anuales por zona paga, una de ellas en la temporada estival, y las otras
dos en temporada normal.

Los resultados obtenidos a partir de esas encuestas, esto es, las distribuciones de uso de servicios y
transbordos entre Unidades de Negocio, seran usados para efectos del pago a partir del momento en
que estén disponibles, y hasta que una nueva medicién las reemplace. Evidentemente, la Gitima
medicién disponible para temporada estival sera utilizada para las liquidaciones de ese tipo de
temporada, y asi también se hara con la temporada normal.

La encuesta debera ceiiirse al siguiente lineamiento general:

M.3.1 Se encuestard a las personas que llegan a la zona paga, con el fin de conocer la
siguiente informacién:

i) De dénde viene el usuario, entendido esto como el servicio que tomé previamente
(bus o metro), o bien, si no proviene de ningin servicio del Sistema {por ejemplo,
caminata, auto, taxi, taxi colectivo).

ii) Qué conjunto de servicios de los que se detienen en la zona paga le sirven para
realizar su viaje (“servicios potenciales”).

iii) Qué servicio del Sistema usard posteriormente, si es que pretende transbordar
luego de abordar un servicio en la zona paga.
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Lo anterior permite visualizar el comportamiento del usuario encuestado como una
secuencia de viaje en tres etapas, en que el segundo eslabén de esta cadena
corresponde a su comportamiento en la zona paga que se esta estudiando.

M.3.2 Se denominara trio a cada una de las secuencias posibles (considerando todos los
usuarios encuestados), agrupando los servicios que pertenecen a una misma Unidad de
Negocio. Por ejemplo, en una cierta zona paga se puede tener el trio “Ninguna-UN1-
UNS”, representando usuarios que no provienen de ningln servicio del Sistema al
llegar a la zona paga, toman en la zona paga un servicio de la Unidad de Negocio 1, y
pretenden transbordar posteriormente a un servicio que pertenece a la Unidad de
Negocio 5.

M.3.3 A fin de determinar el nimero de personas que optan por cada trio, en particular
determinando la distribucion de usuarios entre las Unidades de Negocio que utilizan la
zona paga, se asumird para cada conjunto de servicios potenciales identificado en
M.3.1 i), que los usuarios se distribuiran entre dichos servicios en forma proporcional a
la frecuencia de cada uno, de acuerdo al Programa de Operacién vigente.

A modo de ejemplo, la metodologia descrita dara lugar a una tabla del siguiente estilo:

Unidad de Unidad de Unidad de Usuarios Porcentaje
Negocio Servicio Negocio Servicio Negocio Servicio encuestados respecto del total
Previo en Zona Paga Posterior
Ninguna UN1 UN4 15 21%
UN1 UN1 Ninguna 7 10%
UN1 UN2 Ninguna 3 4%
Ninguna UN2 Ninguna 45 64%
Total - - 70 100%

Multiplicando los porcentajes asi obtenidos por las transacciones totales registradas en la zona paga,
se obtendrd la distribucion de pasajeros estimada para cada trio. Esto permitira asignar las
transacciones a cada Unidad de Negocio y estimar las transacciones sin derecho a pago que
corresponda por concepto de transbordos entre servicios de la misma Unidad de Negocio.

La metodologia precisa de la encuesta, los tamafios muestrales requeridos y el detalle de los calculos
previstos, se precisaran en un manual que elaborara la Coordinacién Transantiago y entregara a mas
tardar quince (15) dias después del inicio del contrato de concesion.

N.  DELAS MODIFICACIONES AL ANEXO

Sin perjuicio de las atribuciones para realizar ajustes y modificaciones previstas en los apartados
anteriores, y con el objeto de asegurar la continuidad y calidad de los servicios de transporte, este
Anexo podra modificarse, total o parcialmente, por acuerdo entre las partes.
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0. PROGRAMA DE OPERACION DEL INICIO DEL PERIODO DE CONCESION

El Concesionario declara haber recibido del Ministerio el Programa de Operacién Inicial de temporada
normal, el cual se entendera parte integrante de este contrato de concesion.

El Concesionario, sobre la base de dicho Programa de Operacién Inicial, debera proponer y acordar
con el Ministerio los ajustes necesarios para la definicién de la oferta de los servicios en temporada

estival, si corresponde atendida la fecha de inicio del contrato de concesién y de puesta en marcha de
los servicios.
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ANEXO 4
DE LA FLOTA DEL CONCESIONARIO Y LAS CARACTERISTICAS DE LOS BUSES

A. INTRODUCCION

El Concesionario deberd disponer de una flota suficiente para prestar los servicios de transporte
establecidos en el Programa de Operacién vigente, de acuerdo a los estandares de calidad descritos
en el Anexo 3 del contrato de concesion.

Del mismo modo, la tipologia y modalidad de tenencia de los buses debera estar orientada a la
calidad y la continuidad del servicio.

B.  DEFINICIONES

Sin perjuicio de las definiciones contenidas en el punto 1.1 de la Clausula 1 del contrato de concesion
y/o en alguno de sus anexos, las palabras que a continuacién se indican tendran el significado que
para cada caso se determina, independientemente de su uso en singular o en plural, en género
masculino o femenino, en mayusculas o mindsculas, o en las formas y funciones gramaticales en que
sean empleadas para la adecuada redaccién, comprensién e interpretacion de este contrato de
concesion.

B.1 Flota: es el conjunto de buses de que dispone el Concesionario para prestar los servicios de
transporte publico definidos por el Ministerio en el marco de la respectiva concesién de uso de
vias. La Flota del Concesionario estara conformada por tres componentes:

B.1.1 Flota Operativa Base: corresponde al conjunto de buses suficientes para operar los
servicios considerados en el Programa de Operacion.

B.1.2 Flota de Reserva: corresponde a los buses adicionales que el Concesionario debe tener
por sobre la Flota Operativa Base, con el propésito de reemplazar los buses de la Flota
Operativa Base cuando alguno de éstos no se encuentre en condiciones de prestar los

A servicios contratados.
AN
o 38.1.3 Flota Auxiliar: corresponde al conjunto de buses que el Concesionario puede tener, a
su entero costo, ademds de la Flota Operativa Base y la Flota de Reserva, para prestar

Y servicios adicionales a los definidos en el Programa de Operacién o realizar reemplazos
de los buses de la Flota Operativa Base, en caso de que los buses de la Flota de Reserva
requeridos no resultasen suficientes.

B.2 Capacidad de Transporte o Plazas de un bus: corresponde a la cantidad maxima de pasajeros
que puede transportar un bus, segiin se establece en el Decreto Supremo N°122, de 1991, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

B.3 Capacidad de Transporte de un servicio: corresponde a la suma de la capacidad de transporte
de todos los buses de un servicio, en un periodo de tiempo.

B.4 Plazas Totales: representa la suma de la capacidad de transporte de todos los vehiculos que
componen la flota de una Unidad de Negocio.

Anexo 4/p 1



B.5 RNSTP: Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros, establecido y regulado por el
Decreto Supremo N°212, de 1992, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o el
que lo reemplace.

C. RESTRICCIONES
C.1 Flotade Reserva

El Concesionario debera definir el tamafio de la Flota de Reserva de acuerdo a sus
requerimientos, considerando como restriccion que ésta debera corresponder, como minimo,
al 4% de los buses de la Flota Operativa Base, durante todo el periodo de concesién.

C.2 Flota Auxiliar

El Concesionario podra utilizar buses de la Flota Auxiliar para operar los servicios establecidos
en el Programa de Operacion Base (POB), solo hasta completar un 10% de la capacidad de
transporte requerida para el cumplimiento del POB.

Esta restriccion no regird para el caso de los Servicios Especiales, Servicios de Apoyo e
Inyecciones No Programadas, segun lo establecido en el Anexo 3 del contrato de concesién.

C.3 Del tipo de vehiculos

No se estableceran restricciones en cuanto a la composicion de la flota segin la tipologia de los
vehiculos. El Concesionario debera seleccionar el tamafio de los buses que mejor se ajuste a los
requerimientos para lograr una adecuada prestacién de los servicios.

D. DELOSBUSES
D.1 Requisitos generales

Los buses que compongan la flota del Concesionario podréan ser nuevos o usados, y deberén cumplir
con lo establecido en los Decretos Supremos N°212/1992 y N°122/1991, ambos del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

D.2 Modalidad de tenencia de la flota

El Concesionario debera disponer de un titulo legitimo que lo habilite para, a lo menos, usar y gozar
de los buses que compongan la flota, tales como arrendamiento, leasing o compraventa.

D.3 Habilitacién para prestar servicios

Todos los buses que integren la flota deberan estar inscritos en el RNSTP para la prestacion de los
servicios establecidos en el Anexo 2 del presente contrato de concesién.

La Flota Auxiliar solo podrd inscribirse en el RNSTP una vez que todos los vehiculos de la Flota
Operativa Base y de Reserva inicial se encuentren inscritos en el referido registro.

D.4 Determinacién de la capacidad de transporte de los buses

Los buses tendran la capacidad de transporte que para cada modelo haya determinado el Centro de
J ,",\'ga‘“;}féd,‘.ppgol y Certificacion Vehicular (3CV) en el proceso de certificacion de éstos, de conformidad a lo
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dispuesto en el numeral segundo del articulo 7 del citado Decreto Supremo N°122, de 1991, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

En caso que la metodologia de célculo de la capacidad de los buses fuese modificada durante la
vigencia de la concesion, este hecho no producira cambios al nimero de vehiculos del Concesionario
exigidos en el marco del presente contrato de concesién al momento de la modificacion, y se
consideraran validas las plazas equivalentes.

D.5 Vida dtil

Dependiendo de la tecnologia de propulsion utilizada, se considerara que un bus de la Flota Operativa
Base o de Reserva habra completado su vida Gtil cuando supere los limites sefialados en la Tabla 1
respecto al kilometraje méaximo recorrido, de acuerdo a la metodologia de célculo que se expone en
el apartado D.5.1, o la antigiiedad méxima entendida como afios transcurridos desde su fabricacion
de acuerdo a la anotacion en el Registro de Vehiculos Motorizados, lo que ocurra primero. Esta
condicion se aplicara para los vehiculos nuevos que soliciten su primera inscripcion en el RNSTP a
partir de la fecha de inicio del presente contrato de concesién.

En el caso de los buses que se encontraren inscritos y en operacion, prestando servicios en alguna
unidad de negocio de Transantiago a la fecha de inicio del presente contrato de concesion, se les
seran reconocidas las disposiciones en cuanto a la vida atil vigentes previo a la fecha de inicio del
presente contrato de concesién, de acuerdo a lo indicado en la Tabla 1.

Tabla 1
Vida (til de los vehiculos de la Flota

Vehiculos inscritos y en operacién ala | Vehiculos nuevos inscritos a partir de

fecha de inicio del contrato (a) la fecha de inicio del contrato (b)
Tecnologfa de E8ad e P
propulsién Kilometraje e maxima Kilometraje ad maxima
méximo recorrido {afiog desde su méximo recorrido (afios desde su
fabricacién) fabricacién)
Motor Diesel 1.000.000 no aplica 1.000.000 12
Motor a gas natural 1.400.000 no aplica 1.400.000 15
comprimido
Motor hibrido (Diesel- 1.400.000 no aplica 1.400.000 15
eléctrico)
Sistema eléctrico 1.800.000 no aplica 1.800.000 20

En el caso de la Flota Auxiliar, se considerara que un bus habra completado su vida util cuando supere
los limites de Edad Méxima (afios desde su fabricacion) indicados en la columna (b) de la Tabla
anterior.

Una vez completada su vida dtil, los buses seran cancelados del RNSTP para operar servicios en la
Regién Metropolitana y no podran ser inscritos en la Flota Operativa Base y de Reserva de ninguna
unidad de negocio de Transantiago, salvo que se incorporen a una Flota Auxiliar en los casos en que
proceda conforme a la vida (til que se indica en el parrafo anterior.

D.5.1 Metodologia de estimacién del kilometraje recorrido

La contabilizacién del kilometraje recorrido por cada bus de la flota del Concesionario se
determinara a través de las mismas herramientas tecnoldgicas de que dispone la Coordinacién
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Transantiago para la determinacién de los kilometros comerciales reales prestados por el
Concesionario, para los fines del pago descrito en la Cldusula 5 punto 5.4 del contrato de
concesion, y mediante la cual cada bus es identificado por su Placa Patente Unica (PPU).

De acuerdo a lo anterior, el kilometraje recorrido por cada bus correspondera a aquellos
kildbmetros comerciales provenientes de la operacién efectiva de cada vehiculo en el mes T, en
el marco de el o los Programa(s) de Operacién vigente(s) durante el mes T, los que ciertamente
incluyen aquellos kilometros comerciales provenientes de Servicios Especiales, Servicios de
Apoyo e Inyecciones no programadas ejecutadas durante el mes T., asi como los kilometros
comerciales que se reconozcan como resultados de la revisién (reprocesos) o impugnacién de
la informacion.

La determinacion del kilometraje recorrido de los buses se realizara mediante el siguiente
procedimiento:

i) Los kilémetros recorridos por cada bus de la Unidad de Negocio, identificado por su PPU,
durante el mes de célculo 7, se determinara de la siguiente forma:

KmsPPU, , = KmsPPU "2+ KmsPPU %

Donde:

KmsPPU , . : Kilémetros recorridos por el bus/PPU de la Unidad de Negocio # en
elmes T.

reporte

KmsPPU 7 : Kildbmetros comerciales ejecutados por un bus/PPU en el marco de
el o los Programa(s) de Operacién de la Unidad de Negocio n
vigente(s) durante el mes 7, obtenidos a través de los reportes de
los sistemas tecnoldgicos.

KmsPPU %,

: Kilébmetros comerciales adicionales ejecutados por un bus/PPU de la
Unidad de Negocio », provenientes de reprocesos o impugnaciones
sancionadas por el Ministerio durante el mes T.

ii) Los kilémetros recorridos acumulados de un determinado bus/PPU de la Unidad de
Negocio n calculados al mes T, seran el resultado de la suma de los kildmetros recorridos
acumulados de ese bus/PPU al mes anterior al de calculo (7-1), mas los kilémetros
recorridos de dicho bus/PPU durante el mes de calculo, segtn la siguiente expresion:

KmsAcumPPU ;. = KmsAcumPPU,, ;. + KmsPPU,,
Donde:

KmsAcumPPU,r : Total de kildmetros recorridos del bus/PPU de la Unidad de
Negocio » al mes T de calculo.

KmsAcumPPU,r.; : Total de kildmetros recorridos del bus/PPU de la Unidad de
Negocio n calculados al mes 7-1.
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KmsPPU, 1 :  Kilémetros recorridos por el bus/PPU de la Unidad de Negocio »
enelmesT.

Para la definicién del kilometraje recorrido inicial (es decir, cuando T=0) de un bus/PPU
de la Unidad de Negocio #, se distinguiran tres casos:

a. Vehiculos nuevos inscritos a partir de la fecha de inicio del contrato de concesion:
en este caso, se considerard que los buses tienen un kilometraje recorrido inicial
igual a cero.

b.  Vehiculos que a la fecha de inicio del contrato de concesién se encuentren inscritos
y en operacién, prestando servicios en alguna Unidad de Negocio de Transantiago:
en este caso, se reconocera como kilometraje recorrido inicial aquel registrado por
la Coordinacién Transantiago al mes inmediatamente anterior a la fecha de inicio
del presente contrato de concesion.

¢.  Vehiculos que a la fecha de inicio del contrato de concesion se encuentren inscritos
y en operacién prestando servicios fuera del Sistema Transantiago: en este caso, se
reconocerad como kilometraje recorrido inicial al mayor valor entre el kilometraje
indicado por el odémetro del vehiculo y el kilometraje recorrido promedio de todos
los buses de la Unidad de Negocio de igual tipologia y afio de fabricacién.

Esta metodologia de estimacion del kilometraje recorrido podri ser modificada de comun
acuerdo entre las partes.

D.6 Emisiones, Relacion Peso-Potencia y Niveles de Ruido

Los buses deberén cumplir con la normativa vigente sobre emisiones de contaminantes, relacién
peso-potencia y niveles de ruido.

Los motores de los buses nuevos que soliciten su primera inscripcion en el RNSTP deberan cumplir
con las normas sobre emisiones contenidas en el Decreto Supremo N°130/2001 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones.

El Concesionario sélo podra reemplazar o convertir la tecnologia de propulsion de los buses por otras
de igual o superior tecnologia, en cuyo caso conservaran la vida (til original del vehiculo. Dicho
reemplazo de tecnologia debera ser certificado por el Centro de Control y Certificacion Vehicular
(3CV) del Ministerio, o el organismo que lo reemplace o suceda.

D.7 Modificaciones a la Carroceria

La estructura del chasis o carroceria no podra ser modificada por el Concesionario sin la autorizacién
expresa del fabricante, acreditada ante el Ministerio. Se considera modificacién todo cambio en las
dimensiones y/o reubicacién de los componentes estructurales del chasis o carroceria, reubicacién
del motor, caja de velocidades y direccién.

Se entendera por componentes estructurales del chasis los travesafios y largueros, y en el caso de la
carroceria, las columnas y todo punto de fijacién estructural que el fabricante determine.

D.8 Requisitos respecto de usuarios con discapacidad o movilidad reducida

Los buses del Concesionario deberan cumplir, segin corresponda, con lo dispuesto el Decreto

remo N°122, de 1991, el Decreto Supremo N°212, de 1992, ambos del Ministerio y en el Decreto
i \S‘
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Supremo N°142, de 2010, del Ministerio de Planificacién, en lo referente a la sefalizacién, ﬁen'kgtw
espacios suficientes de facil acceso para las personas con discapacidad. \ e
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Los buses clases A2, B y C definidos el Decreto Supremo N°122 antes individualizado, que inté‘&@ L€

Flota Operativa Base y Flota de Reserva del Concesionario, deberan contar ademas, con un espacio
reservado para el anclaje de sillas de ruedas, con mecanismos de aviso de parada y alarma que
faciliten la comunicacion entre el usuario discapacitado y el conductor del bus. Se debera marcar con
un simbolo el lugar destinado al transporte de los usuarios en silla de ruedas, de acuerdo a lo que
indique el Manual de Normas Gréficas vigente.

D.9 Presentacién interior, exterior y publicidad

La presentaci6n interior y exterior de los buses, asi como los espacios internos y externos que puedan
destinarse a publicidad, deberan ajustarse a la normativa vigente, particularmente a lo dispuesto en
la Resolucion Exenta N°1794, de 2005, del Ministerio.

D.10 Equipamiento tecnolégico bésico requerido

Durante la vigencia del contrato de concesion, los buses deberan contar a lo menos con el
equipamiento tecnolégico basico y sistema de validacion, cuyas caracteristicas y funcionalidades se
especifican en el Anexo 5 del presente contrato de concesién.

Los buses necesarios para operar cada uno de los servicios definidos en el Anexo 2 del presente
contrato de concesién deberan encontrarse totalmente equipados en la forma dispuesta en el Anexo
5 al momento de la puesta en marcha de cada servicio.

D.11 Mantenimiento de los vehiculos

El Concesionario debera realizar las mantenciones en talleres que se encuentren certificados al
menos con la norma de calidad internacional SO 9000. En caso de que el Concesionario requiera
poner en marcha nuevos talleres, se dard un plazo de doce (12) meses para obtener la
correspondiente certificacion, plazo que podréd ser extendido por el Ministerio a solicitud del
Concesionario por razones fundadas.

La exigencia de talleres certificados a que se refiere el parrafo anterior, no sera exigible respecto de
aquellos buses cuyo afio de fabricacién sea anterior al 2005.

Cada bus de la flota debera portar los documentos que acrediten la realizacién de la mantencion y el
taller en el cual fue realizada (con su correspondiente certificacion Y su vigencia, si corresponde
atendido el afio de fabricacién del bus).

D.11.1 Plan Anual de Mantencién de Flota

Para velar por la seguridad de los usuarios de los servicios de transporte y de los conductores
de buses, y asimismo facilitar la gestion operacional del Concesionario, éste debera
implementar un Plan Anual de Mantencién de Flota (PMF) que permita identificar
oportunamente las deficiencias en las condiciones de funcionamiento y especificaciones
técnicas que correspondan, y posibilite que los vehiculos de la flota alcancen la vida atil
esperada en buenas condiciones.

GET
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aspectos de seguridad y del control de emisiones de gases y ruido que se consideraran.

Este Plan debera estar certificado por el fabricante de los buses o alguna otra institucién u
organismo de reconocida competencia en el &mbito de la mecénica automotriz, de forma de
asegurar que tanto los contenidos como la periodicidad de las mantenciones sean las
apropiadas para cada tipo de bus, segtin su modelo, tecnologia, kilometraje recorrido y afio de
fabricacion.

El primer PMF debera ser entregado a més tardar quince (15) dias corridos después del inicio
de la vigencia del contrato de concesién y extendera su programacion hasta el mes de
diciembre de 2012. A partir de la entrega del primer PMF, el Concesionario debera entregar un
nuevo PMF a mas tardar el Gltimo dia hébil del mes de noviembre de cada afio, el gue
contendra la planificacion correspondiente al afio siguiente.

D.11.2 Reportes mensuales de la ejecucién del Plan Anual de Mantencién de Flota

Durante la vigencia del contrato de concesién, el Concesionario debera presentar un reporte
mensual de cumplimiento del PMF. Este reporte debera ser entregado durante los primeros
diez (10) dias de cada mes, y contendr4 el detalle de la ejecucién del PMF hasta el mes anterior,
ademas de incorporar el resumen de cumplimiento del programa en los aspectos de seguridad
y control de emisiones de gases y ruido, indicando entre otros, el manejo de residuos liquidos y
sélidos generados por el PMF. En caso de que no se hubiera ejecutado alguna de las actividades
programadas en el PMF para el mes correspondiente, en el reporte de cumplimiento debera
indicarse la reprogramacién de dichas actividades, las cuales no podrén exceder en el tiempo al
mes en curso.

Junto con la entrega de los reportes mensuales, el Concesionario podra informar al Ministerio
sobre las eventuales actualizaciones que requiera realizar en el PMF, las cuales seran
autorizadas por el Ministerio siempre que las modificaciones se soliciten por razones fundadas,
y no correspondan a ajustes producto de incumplimiento de los compromisos del PMF vigente.

D.11.3 Fiscalizacién y sanciones

En caso de verificarse que alguna de las mantenciones declaradas como ejecutadas en los
reportes mensuales no hubiese sido realizada, se procedera a aplicar las sanciones que
corresponda seg(n lo indicado en el Anexo 7 de este contrato de concesién.

Por su parte, la no entrega oportuna e integra del PMF o de los reportes mensuales, podra dar
lugar a la aplicacién de las sanciones establecidas en el Anexo 7 del contrato de concesién.

D.11.4 Mitigacion de incidentes por fallas mecdnicas

En caso que algin vehiculo de la flota presente una falla mecénica que le impida circular
estando ya en servicio, el Concesionario debera proceder en forma eficaz y oportuna al retiro
del vehiculo dentro de un lapso prudente, a fin de reducir la obstruccién del trénsito en la via
publica.

El servicio de retiro de vehiculos podra ser gestionado internamente por el Concesionario o ser
subcontratado a terceros.

s incidentes de vehiculos detenidos en la via publica por fallas mecénicas, que no sean
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resueltos en tiempos prudentes, se sancionaran de acuerdo a lo indicado en el Anexo 7 del
presente contrato de concesidn. La respuesta del Concesionario ante dichos incidentes se
evaluara considerando el periodo horario en el cual se produjo y la importancia de la via donde
quedé detenido el vehiculo, entre otros factores.

D.12 Revisidn de las condiciones técnicas de los vehiculos

El Ministerio podra solicitar la revisién de las condiciones técnicas de los buses en el Centro de
Control y Certificacién Vehicular (3CV), de una muestra aleatoria no mayor al 1% de la flota por
trimestre, durante todo el periodo de vigencia del contrato de concesién. Con dicho objeto, podra
también instruir a su personal o designar a terceros para apoyar la realizacién de esta labor.

Este requerimiento se realizard de forma de minimizar los efectos sobre la normal operacién de los
servicios y las actividades de mantenimiento del Concesionario.

D.13 Otras recomendaciones respecto a la distribucién (layout) interior de buses nuevos

Como parte de las medidas tendientes a mejorar la calidad de los servicios, en particular los aspectos
orientados a la seguridad y comodidad de los usuarios, los buses nuevos que ingresen a la flota base
podran considerar algunas de las recomendaciones para el disefio interior de los buses expuestas en
el Estudio “Consultoria Disefio y Equipamiento Interior de Buses del Transporte Publico”, contratado
por el Ministerio durante 2011, y cuyo contenido detallado se podra solicitar a la Coordinacién
Transantiago.

E. DE LA FLOTA
E.1 Revisién periddica de los requerimientos de flota

Al menos una vez al afio el Concesionario y el Ministerio realizardn una revisién conjunta de los
requerimientos de flota y plazas para el siguiente afio y/o lo que reste del periodo de concesién. En
esta revision se deberé determinar si se requiere hacer cambios en la Flota Operativa Base y de
Reserva producto de:

a. Buses que cumpliran su vida util de acuerdo a los criterios establecidos en el apartado D.5 de
este anexo, 0
b. Requerimientos de aumento o reduccién de la Flota Operativa Base y/o de Reserva.

El Ministerio, a través del Administrador del Contrato, informara la oportunidad en que se realizar3 la
revision anual minima, sin perjuicio de que puedan existir otras instancias de revision posteriores
acordadas entre las partes. Asimismo, se debera procurar que estas instancias de revisién coincidan
con aquellas establecidas en la Clausula 5 del contrato de concesién, destinadas al restablecimiento
de la ecuacién contractual.

Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario podra disponer en cualquier momento el reemplazo de
buses que no se encuentren en condiciones de operar, por razones de fuerza mayor, a fin de
mantener el nimero de buses y la capacidad de transporte de la Flota Operativa Base y de Reserva.
Dichos reemplazos requeridos por causas de fuerza mayor deberan ser informados oportunamente al
Ministerio.

O, \\‘W&Qn@\eraciones que se deberan tener en cuenta al momento de definir un cambio en la flota se
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describen en los apartados siguientes.
E.2 Perfil de edad promedio de la flota

En la primera revisién del afio calendario, conforme al apartado anterior, se definira un perfil de edad
promedio de la flota para los doce (12) meses anteriores.

El perfil de edad promedio de la flota se construird en base a la antigliedad de cada bus de la Flota
Operativa Base y de Reserva, considerando ademds los dias durante los cuales ha estado inscrito el
bus en el RNSTP los doce (12) meses anteriores para prestar los servicios del Concesionario, de
acuerdo a la siguiente ecuacion:

Z (eb,t : db,l)

EPF =t ——
Zdb,t
b
Donde:
EPF, : Edad promedio de la flota calculada al afio ¢, entendido éste como los doce (12) meses
anteriores al mes de célculo.
€ht : Antigiiedad del bus b calculada al afio ¢, entendida ésta como los afios transcurridos
desde su fabricacién hasta el afio ¢ inclusive, conforme a la anotacién en el Registro de
Vehiculos Motorizados.
dy, : Dias del afio #, entendido éste como los doce (12) meses anteriores al mes de calculo,

durante los cuales el bus b estuvo inscrito en el RNSTP para prestar los servicios en el
marco del presente contrato de concesién.

Cualquier bus, adicional o de reemplazo, que se incorpore a la Flota Operativa Base o de Reserva
debera tener como méximo la edad promedio de la flota (EPF) al instante de su inscripcién en el
RNSTP.

Sin perjuicio de lo anterior, para cautelar la continuidad del servicio el Ministerio podra autorizar la
incorporacién de buses que sobrepasen la edad promedio de la flota.

La Flota Auxiliar no se incluira en el calculo ni estara sujeta a las restricciones de edad promedio de la
flota. No obstante, ésta deberd cumplir con las restricciones de antigliedad maxima de los buses
establecidas en el apartado D.5 de este anexo.

E.3 Reemplazo o Renovacién

A medida que los buses de la Flota Operativa y de Reserva vayan cumpliendo con su vida atil de
acuerdo a lo definido en el apartado D.5 de este anexo, o antes si asi lo estima el Concesionario, éstos
deberan ser reemplazados por vehiculos de una antigliedad menor o igual a la edad promedio de la
flota al momento de su inscripcién en el RNSTP.

Los buses de reemplazo deberan tener una tecnologia de propulsién que cumpla con una norma de
emisiones igual o superior a la del vehiculo sustituido, con el fin de procurar no aumentar los niveles
de emisién de gases de la flota. Sin perjuicio de lo anterior, para cautelar la continuidad del servicio el
Ministerio podra autorizar la incorporacién de buses que no cumplan con esta condicién.
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Durante la revisién anual conjunta entre el Concesionario y el Ministerio, descrita en el apartado E.1,
en caso de determinarse que se requiere retirar flota por antigiiedad, deberan distinguirse al menos
tres casos posibles:

a. Que el bus retirado requiera ser reemplazado por un vehiculo de similar capacidad de
transporte.

b. Que el bus retirado requiera ser reemplazado por un vehiculo de diferente capacidad de
transporte, debido a cambios en los Programas de Operacién u otros motivos fundados.

c. Que el bus retirado no requiera ser reemplazado, debido a reducciones en la oferta establecida
en los Programas de Operacién u otros mativos fundados.

Los reemplazos de flota producto del término de su vida dtil, u otras consideraciones determinadas
por el Concesionario, no daran lugar a ajustes en los pagos al Concesionario.

E.4 Ampliacién de la flota

Durante la revisién conjunta entre el Concesionario y el Ministerio descrita en el apartado E.1, se
determinara si se necesita realizar aumentos de flota debido a nuevos requerimientos de servicios,
aumento en la oferta establecida en los Programas de Operacién u otros motivos fundados.

La ampliacién de la Flota Operativa Base deberd definirse en términos del nimero de buses
adicionales requeridos y su respectiva capacidad de transporte, de acuerdo a las necesidades
derivadas del Programa de Operacién vigente y las modificaciones que se requiera realizar. Con todo,
estos requerimientos deberan necesariamente ser acordados entre el Ministerio y el Concesionario.

Los nuevos vehiculos que se incorporen a la flota deberan ser de una antigiiedad menor o igual a la
edad promedio de la flota al momento de su inscripcién en el RNSTP.

Con todo, en cualquier momento durante el periodo de vigencia del contrato de concesién, el
cumplimiento del Programa de Operacién podria requerir aumentos de flota. De requerirse un
aumento de hasta un tres por ciento (3%) respecto de las plazas totales de la Flota Operativa Base
inicial, este aumento no dard lugar a ajustes de precios.

Requerimientos de aumentos de flota por sobre este porcentaje méximo establecido se resolveran en
las instancias de revision descritas en la Clausula 5 punto 5.5 del contrato de concesién.

F. DESCRIPCION DE LA FLOTA INICIAL DEL CONCESIONARIO

La flota inicial del Concesionario para la operacién de los servicios de la concesién de uso de vias
objeto del presente contrato de concesién se describe en las tablas siguientes.
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Tabla 2
Cuantificacion general de la flota inicial

Caracteristica | Categorias Flota Operativa Total Flota
(Base y Reserva)™¥ Auxiliar

N° de buses Todos 982 -
N° de plazas Totales 129.075 -
Segln B2 419 -
tipologia c2 563
Segun Diesel EURO IIl o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 674 -
tecnologia de | piesel EURO Il o EPA 98 308
propulsién y
norma de
emision
Segun Propio 982 -
modalidad de
tenencia
Segun Ao Fabricacién: -
antigliedad 2011

2010

2009 96

2008 190

2007 56

2006 410

2005 228

Edad promedio de la flota inicial 4,48

(1) 944 buses corresponden a Flota Operativa Base y 38 a la Flota de Reserva. La obligacién supone tener un porcentaje de
flota de reserva, por lo que no se ha asignado buses especificos a ella.
(2) Existe una orden de compra en tramite por un bus B-7 producto de una siniestralidad ocurrida con anterioridad, con el
que se completaria los 982 buses de la flota operativa total declarada.

Tabla 3
Identificacion de la flota inicial

MARCA | MODELO TiPO- MODALIDAD

PATENTE CHASIS CHASIS ANO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
ZN6600 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Dlesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6596 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6619 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6609 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN6275 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6320 VOLvo B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6258 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diese! + Filtro de particulas 94 PROPIO
IN6267 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6323 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5378 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6259 VOLVO B7RLE 2005 B2__| Diesel EURO Ill o0 EPA 98 Dlesel + Flltro de particulas 94 PROPIO
ZN6316 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diese! + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN6317 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
IN6272 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
T ZN6294 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
0 ";, ‘, Ale324 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diese! EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
: o (0 M'Ebi\ VOLvo B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
i i | ’ZNéiSB'-\‘- VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 94 PROPIO
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MARCA | MODELO TiPO- MODALIDAD
PATENTE CHASIS CHASIS ARNO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
ZN5379 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 Diese! + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6265 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6293 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6314 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6260 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6319 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6290 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO |ll o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6604 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5373 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5390 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6615 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
IN5372 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5385 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6315 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
WA7841 VOLVO B7RLE 2006 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6605 VOoLvo B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6325 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6616 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
WA7842 VOLVO B7RLE 2006 B2 | Dlesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6612 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6282 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6598 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN6599 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6608 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6610 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6611 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6681 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
2)1649 vOLvo B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Flltro de particulas 94 PROPIO
ZN5374 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Dlese! + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5375 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6268 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6274 VOO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6283 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6322 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6287 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6607 VOLVO B7RLE 2006 B2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6620 VOLvo B7RLE 2006 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6318 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6291 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5383 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5380 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6295 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN6273 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5394 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
IN6277 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5371 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN5391 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6280 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6279 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6270 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5384 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5387 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6621 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6263 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO lil o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN5377 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6601 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5386 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6286 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURQ Ill o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
o0 wﬁﬁ‘ VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
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MARCA | MODELO TIPO- MODALIDAD

PATENTE CHASIS CHASIS ARO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
ZN5393 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6680 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diese! + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5382 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Dlesel EURO il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6276 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5392 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5388 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6321 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6285 VOO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5369 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5381 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6613 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5376 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diese} EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6264 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO 11l o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 94 PROPIO
ZN6257 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6269 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6606 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURQ Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6289 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 94 PROPIO
ZN6288 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6261 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6262 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6271 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6597 VOO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6595 VOLVO B7RLE 2005 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN6284 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diese! + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN5389 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6281 VOLVO B7RLE 2005 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN6278 VOLVO B7RLE 2005 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 94 PROPIO
ZN5370 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6292 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6618 VOoLvo B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6614 VOLVO B7RLE 2005 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diese! + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZN6617 VOLVO B7RLE 2006 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 94 PROPIO
ZW5068 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5069 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5070 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
ZW5071 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5072 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5073 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5074 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5075 VOoLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5076 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5077 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
ZW5078 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5079 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5080 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5081 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Dlesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5082 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5083 VOLVO B7RLE 2007 B2 [ Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5084 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5085 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
ZW5086 Voo B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
ZW5087 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
ZW5088 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
ZW5089 VOLVO B7RLE 2007 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFD89 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFD90 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFD91 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFD92 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO il 0 EPA 98 91 PROPIO
T BIFDI3 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
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PATENTE CHASIS CHASIS ARNO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
BIFD94 VOO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFD95 VOO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFD96 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFD97 VvOLvVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFD98 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFF68 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFD99 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF69 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFF10 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF11 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF12 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF13 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFF70 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF29 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF14 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF15 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EUROC Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIJFF71 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF16 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF17 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFD88 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF18 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF72 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF19 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF20 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFF62 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG61 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFG76 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFG77 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFH11 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFG62 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF30 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF21 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFF63 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFG78 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF64 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFG79 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF31 VvOLvO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF22 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG63 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO I} o EPA 98 91 PROPIO
BJFF23 vOLvo B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF32 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFF24 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFF33 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG64 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG80 vOLvo B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG81 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFG65 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG66 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BIFF34 VvOLvVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFG67 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BIFG82 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJIFG68 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF65 VOO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG83 VOLvO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFG84 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF73 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJIFG85 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFF74 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
\f ~ E'JFFZS VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
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PATENTE CHASIS CHASIS ANO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
BJFG86 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFF26 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH12 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BIFF27 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO il o EPA 98 91 PROPIO
BJFG69 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFF66 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG70 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFG87 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFH13 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFG71 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURQ lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG72 VvOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BIFG73 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BIFG74 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG75 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlese!l EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFF67 VvOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFF28 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EUROQ lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFF35 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFF36 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH14 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG88 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG89 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFG90 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG91 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJIFG92 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG93 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFG94 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFG95 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFH15 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFG96 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG97 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG98 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFG99 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFH76 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EUROQ lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFH77 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFH70 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFH71 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFH72 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFH73 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH74 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH78 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BIFH75 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFH79 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH80 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFH82 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EUROQ lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ90 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH81 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFH83 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURQ lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH84 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFH85 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFH86 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EUROQ lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH87 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFH88 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH89 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EUROQ lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFH99 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ10 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFHS0 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFH91 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
.":—-'—B.IEHQZ VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
oS5 ke | vovo [ B7RiE [ 2008 [ B2 | DieselEURO Mo EPASS 91 PROPIO
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MARCA | MODELO TIPO- MODALIDAD
PATENTE CHASIS CHASIS ARO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
BJFH94 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll o0 EPA 98 91 PROPIO
BJFHI95 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ30 VOLvO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFH96 VOLvVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ11 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ12 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EUROQ Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFH97 VOLVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ13 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFI31 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll o0 EPA 98 91 PROPIO
BJF)32 VOLVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ33 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ34 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ35 VOLvVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFI36 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ37 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJF)38 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFI39 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ40 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ41 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ42 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ43 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJF)77 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJF)44 VOLVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ49 VOLVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ45 VOLvVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ46 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ47 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EUROQ Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ48 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ50 VOLVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFI56 VOLvO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ51 VOLvVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFI57 VOLvO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI52 VOLvO B7RLE 2008 B2 ] Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJF)58 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURQ Ill o0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI62 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ53 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ54 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lil 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ55 VOLvVO B7RLE 2008 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ59 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJF)78 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ60 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EUROQ Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFI79 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ72 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BIFJ73 | vOLvO | B7RLE | 2008 | B2 | Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI74 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ80 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EUROQ Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFI75 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Ill o0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI81 VvoLvo B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFI76 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ82 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ63 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURQ lll o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ64 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFI65 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI66 VOoLvo B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI67 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO lll 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ68 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ69 VOLVO B7RLE 2008 B2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
o _@Eﬁl VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
ARt At} wﬁ&\ VOLVO B7RLE 2008 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
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BJF)70 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJF)71 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJF)84 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ88 VOLVO B7RLE 2008 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ85 VOLVO B7RLE 2008 82 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJF)86 VOLVO B7RLE 2008 B2 Dlesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFI87 VOLVO B7RLE 2008 82 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ89 VOLVO B7RLE 2008 82 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFH98 VOLVO B7RLE 2008 82 Dlesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK11 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO iii 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK12 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ili o EPA 98 91 PROPIO
BJFK13 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK14 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK15 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIN94 | vovo | B7RLE [ 2009 | B2 | Diesel EURO Iil 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK16 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFL81 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BiFgs | vowo | B7RLE [ 2009 [ B2 | Dlesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJF)91 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK17 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ92 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK18 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK30 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BIFI96 | VOLVO | B7RLE | 2009 | B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK31 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFJ93 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO |ll o EPA 98 91 PROPIO
BJFK19 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJF)97 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK32 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK33 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK34 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK35 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK36 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BIFK37 | vovO | B7RLE_ | 2009 | B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK20 VOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK54 VOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJF)98 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK38 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK21 VOLVO B7RLE 2009 82 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK22 VOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO lli o EPA 98 91 PROPIO
BJFK39 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK40 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK23 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK24 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFJ99 VOLVO B7RLE 2009 82 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK25 VOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK41 VOO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK42 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Iil o EPA 98 91 PROPIO
BJFK26 VOLVO B7RLE 2009 82 Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK27 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK28 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK43 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK10 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK29 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK44 VOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK45 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK46 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK47 VvOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
~~—1~-BIFK48 VOLVO B7RLE 2009 82 Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
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BJFK49 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK50 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK75 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFKS5 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK56 VOLVO B7RLE 2009 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK57 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK51 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFKS8 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK52 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK59 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK60 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK61 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFL83 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK53 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK62 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK63 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK64 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Iil o EPA 98 91 PROPIO
BJFK65 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK66 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK76 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO lil o EPA 98 91 PROPIO
BJFK67 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK68 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK69 VOLVO B7RLE 2009 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK77 VOLVO B7RLE 2009 B2 Diesel EURO Ill 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK78 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK70 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK79 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK71 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK72 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Dlesel EURO !l 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK80 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK81 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK82 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK83 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK84 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO lil 0 EPA 98 91 PROPIO
BJFK85 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK86 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK87 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK73 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK74 VOLVO B7RLE 2009 B2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK88 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK89 VOLVO B7RLE 2009 B2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK90 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
BJFK91 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 91 PROPIO
BJFK92 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO !li o EPA 98 91 PROPIO
BJFL82 VOLVO B7RLE 2009 B2 | Diesel EURO Il o EPA 98 91 PROPIO
CIRH44 VOLVO B7RLE 2010 B2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 98 PROPIO
ZN5615 VOLVO BOSALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5574 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5588 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5616 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5622 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5612 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5613 VOLVO BIYSALF | 2005 c2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6255 VOLVO BSSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5618 VOLVO BSSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5621 VOLVO BISALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5617 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ili o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5619 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5579 VOLVO BOSALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
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ZN5590 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5607 VOLVO BI9SALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5568 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6252 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6344 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN5555 VOLVO BIOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5585 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6349 VOLVO BOSALF 2005 Cc2 Diesel EURO I}l o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5566 VOLVO B9SALF | 2005 C2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5593 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5561 VOLVO BOSALF | 2005 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6351 VOLVO BOSALF 2005 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6346 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5608 VOLVO BOSALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5604 VOLVO BOSALF 2005 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5554 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5598 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5551 VOLVO BOSALF 2005 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6339 VOLVO BOSALF 2005 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6334 VOLVO BIOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5610 VOLVO BIOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6329 VOLVO BISALF | 2005 Cc2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5600 VOLVO BOSALF 2005 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5583 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5582 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5570 VOLVO BISALF | 2005 C2 Diesel EURQ IIl o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5589 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6327 VOLVO BSSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO lll o0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6331 VOLVO B9SALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6350 VOLVO BIOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6345 VOLVO BISALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5559 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5563 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5605 VOLVO BISALF | 2005 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5606 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6340 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5552 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5557 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5567 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EUROQ Ill o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN5587 VOLVO BISALF | 2005 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6333 VOLVO B9SALF | 2005 C2 | Diesel EURO iii o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN6355 VOLVO B9SALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 161 PROPIO
ZN5603 VOLVO BIOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6347 VOLVO BOSALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN5578 VOLVO BOSALF | 2005 c2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6352 VOLVO BOSALF | 2005 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6332 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6341 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6354 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO lli o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5596 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO lli o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN6357 VOLVO B9SALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5594 VOLVO BISALF | 2005 C2 [ Diesel EURO il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5564 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5597 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZNS5584 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZNS602 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5595 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5575 VOLVO BISALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
L_ZN6356 VvOLVO B9SALF 2005 C2 Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
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ZN5577 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN6330 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5571 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6348 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5591 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6335 VOLVO BISALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5614 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5573 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN5572 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5565 VOLVO BOSALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6343 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5581 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO IIl o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
IN6342 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6337 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5609 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5599 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6594 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Dlesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5553 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de partlculas 161 PROPIO
ZN5586 VOLVO BISALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5623 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5576 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5580 VOLVO B9SALF | 2005 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6338 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6353 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5611 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZNS5601 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5620 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5592 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6328 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Dlesel EUROQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5558 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
INS5562 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5550 VOLVO BIOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN5556 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZN5560 VOLVO BISALF | 2005 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN5569 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6326 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6336 VOLvVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6358 VOLVO BISALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZN6593 VOLVO BOSALF 2005 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9701 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9702 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WAB046 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB047 VOLVO BISALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB048 VOLVO BYSALF | 2005 C2 Dlesel EURQO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8049 | vOLvVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8050 | VOLVO BSSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8051 VOLVO BOSALF | 2005 C2 [ Diesel EURO Ilt o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8052 | VOLvO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8053 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8054 | VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB055 VOLVO BOSALF | 2005 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB056 VOLVO BYSALF | 2005 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB057 VOLVO BOSALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB059 VOLVO BISALF | 2005 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB061 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB062 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8063 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8064 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB065 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ili o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
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PATENTE CHASIS CHASIS ANO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
WAB066 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8067 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8068 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA8070 VOLVOo BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA8071 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8073 | VvOLvO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA8B074 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB075 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO IIl 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8076 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA8077 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8078 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8079 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB080 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB8081 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB083 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8084 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB085 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Fiitro de particulas 161 PROPIO
WA8086 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 ] Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1026 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB082 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9712 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS713 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9715 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS716 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WAS707 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9709 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9710 VOLvO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9711 VOLVO BISALF | 2006 c2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9717 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9718 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9722 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9723 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9724 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9725 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9727 VOLVO BISALF | 2006 c2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9729 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9732 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9733 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9735 VOLVO BISALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9737 VvOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |li o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9779 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO I} o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9781 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9784 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9785 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9787 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9791 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9748 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9752 | VOLvVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9794 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9796 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9798 | VvOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9740 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9742 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9704 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9714 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9719 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9726 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS728 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
¢ ;“}7}?9730 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
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WA9782 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9783 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9786 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9788 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9754 VOLVO B9YSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAQ757 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Dlesel + Fiitro de particulas 161 PROPIO
WA9760 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesei EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9761 VOLVO B9SALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9793 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9797 VOLVO B9SALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9706 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9749 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9759 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9747 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9795 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lli o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 161 PROPIO
WAB069 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9734 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9736 VOLVO BOSALF 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAQ755 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO IIl o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9738 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9739 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9741 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9746 VOLVO BOSALF | 2006 c2 Diesel EURO !l o0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9705 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9708 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9721 VOLVO BISALF | 2006 c2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9731 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9780 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9789 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 161 PROPIO
WA9790 | vOLvO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9753 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9758 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9762 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lii o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9800 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1023 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9743 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1022 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1027 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1037 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1040 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9720 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9778 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lli o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9799 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1025 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9744 VOLVO BIOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1021 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1031 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1035 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1036 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1039 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lIl o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9988 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS8058 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9700 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9756 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB1024 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lli o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB1020 | VvOLvVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB1029 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
— WB1032 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
/’4, AR | 'r l; 4\!\9%)\3‘4 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
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WA9984 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9991 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9992 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wB1028 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9745 VOLVO BISALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1030 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1044 VOLVO BASALF | 2006 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1049 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9969 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9970 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9974 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9978 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9981 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9983 VOLVO BOSALF 2006 C2 Dlesel EURO Itl o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9985 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO iii 0 EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9986 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lii o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9987 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAS990 VOLvO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9993 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9994 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9945 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9947 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Dlesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1038 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1045 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1047 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9967 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO IIl o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9968 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Iil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9972 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9979 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1041 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB1042 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1043 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1046 | VOLVO BISALF | 2006 C2 [ Diesel EURO iii o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1048 VOLVO BSSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9971 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9973 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9982 | VvOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9949 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9977 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9980 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9989 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1033 VOLvO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB2577 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO IIl o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB2576 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAQ995 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAQ996 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WA9944 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO !l o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9946 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1002 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1003 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1011 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9792 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB072 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9975 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAG948 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1004 | VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1005 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1008 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1010 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
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MARCA | MODELO TIPO- MODALIDAD
PATENTE CHASIS CHASIS ANO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
WB1012 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 161 PROPIO
WB1013 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1009 VOLVO BOSALF 2006 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1007 VOLVO BIYSALF 2006 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WAB060 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Iil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WA9976 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1000 VvOoLvo BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1006 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9719 VOLVO BYSALF 2006 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9721 VOLVO BISALF | 2006 C2 Diesel EURO lti o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9728 VOLVO BISALF 2006 Cc2 Diesel EURO !ll o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9729 VOLVO BOSALF 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wWB9731 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9733 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wWB9737 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB9735 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9736 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB1001 VOLVO BIYSALF 2006 Cc2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9723 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB9724 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Dlesel EURO il 0 EPA 98 Diesel + Fiitro de particulas 161 PROPIO
WB9725 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9732 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wesg722 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9730 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO !Il o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WB9727 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9718 VOLVO BISALF 2006 Cc2 Diesel EURO I}l o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5542 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5547 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
Z2U5548 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5550 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5540 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5545 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Fiitro de particulas 161 PROPIO
ZU5551 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZUS5556 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5558 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5538 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZU5543 VOLvO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5546 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5549 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5553 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5554 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5557 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZU5559 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particuias 161 PROPIO
ZUS5560 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZUS563 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5659 VOLVO BOSALF 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5660 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5661 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
Z2U5662 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5663 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5664 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZUS5665 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5537 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9734 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5541 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
2U5544 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5562 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5658 VOLVO BISALF | 2006 C2 [ Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZU6005 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
[T
i o . Anexo 4/p 24
[
/f‘.’I
FE PSR R R



MARCA | MODELO TIPO- MODALIDAD

PATENTE CHASIS CHASIS ANO LOGIA TECONOLOGIA DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
ZU6010 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
2U5666 VOLVO BISALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5667 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5672 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
2U5674 VOLVO BOSALF | 2006 C2 ] Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5676 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
2U5999 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5657 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EUROQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6000 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ili 0 EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6007 VOLVO BISALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5671 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9726 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
2U5561 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5995 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
2U5996 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5656 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6002 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO iii o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZU6004 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6006 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6009 VOLvo BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6011 VOLvVo BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1126 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1127 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5673 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5539 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5552 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO ili o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
ZU5555 VOLVO BSSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
Z2U5997 VvoLvo BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5998 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6003 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5670 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1132 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1138 | VvOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5675 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Iit o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1128 | vOLvO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
wWC1131 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1100 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZUS5668 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZUS5669 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1130 | vOLvO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1133 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO lli o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1129 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1140 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesei + Filtro de particulas 161 PROPIO
wC1143 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU5994 VOLVO BOSALF | 2006 C2__ | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1134 |{ VvOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1135 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1136 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1137 VOLVO BOSALF | 2006 C2_ | Dlesel EURO iii o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wWC1139 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1097 VOLVO BOSALF | 2006 C2_ | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1101 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1118 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1123 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6001 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO iii o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wC1102 | VvOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1114 | vVOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1119 | vOLvO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO

v : W,E_J;l?.z‘ VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EUROQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particuias 161 PROPIO
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WB9720 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO iii o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1103 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ili o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1105 | voLvo BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO iil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wWC1106 VOLVO BISALF 2006 Cc2 Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1108 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1110 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO iii o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1120 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO !l o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1121 VOLVO BIOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO iii o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1142 VOLVO BISALF 2006 Cc2 Diesel EURO IIt o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1115 | vOLvo BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1116 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
ZU6008 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO IIl o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1141 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1104 VOLVO BGSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1107 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1321 VOLVO BISALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1109 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wWC1112 VOLVO B9SALF 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1320 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1319 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wC1098 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
wC1111 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1733 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1731 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1732 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1734 VOLVO B9OSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1528 | vOLvO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1530 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1532 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO iii o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1730 VOLVO BYSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1735 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1529 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1531 VOLVO BISALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1826 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1723 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1724 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC1725 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1726 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1727 VOLVO BISALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1728 | voLvo BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1729 | VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1117 | VvOLvO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1113 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1318 VOLVO BYSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO iil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WB9738 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC1099 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC2735 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2736 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2737 | VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2738 VOLVO B9SALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2739 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2740 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2741 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2750 VOLVO BISALF | 2006 C2 | Dlesel EUROQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2751 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EUROQ Ill o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC2752 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO !Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2753 VOLVO BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lii o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2754 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Flltro de particulas 161 PROPIO
; v Rl WE2755 VOLVO BISALF 2006 [ov3 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
<o ST ."’-'»'

ST TN

J ; oA Anexo 4/p 26

ol o

= o ]

\ RIS R C I



4
" Y]
3 =

!

MARCA | MODELO TIPO- MODALIDAD
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WC2756 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2757 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particufas 161 PROPIO
WC2758 VOLVO BYSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2759 VOLVO BGSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2760 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2761 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesei EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2762 VOLVO BYSALF | 2006 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2763 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC2764 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2765 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2766 VOLVO BOSALF 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2767 VOLVO BISALF 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2768 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2769 VOLVO B9YSALF 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2770 VOO BYSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2771 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2772 VOLVO BIYSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2773 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2774 | VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2775 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2776 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2777 VOLVO BIYSALF | 2006 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2778 VOLVO B9SALF | 2006 C2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Dlesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC2779 VOLVO BIOSALF | 2006 C2 | Diesei EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2780 VOLvVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2781 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2782 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2783 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2784 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il 0 EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2785 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2786 VOLVO BYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particuias 161 PROPIO
wWC2787 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
W(C2788 VOLVO BIYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC(C2789 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Ill ¢ EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2790 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2791 VOLVO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Flitro de particulas 161 PROPIO
WC2792 VOLVO BYSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2793 VOLVO BOSALF | 2006 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2794 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2795 VOLvo BOSALF | 2006 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2796 VOLVO BOSALF | 2006 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2797 | vOLvO BSSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2798 VOLVO BIYSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
WC2799 VOLVO BOSALF | 2006 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 161 PROPIO
BDWL45 VOLVO BOSALF | 2007 C2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB23 VOLVO BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB24 VOLVO BYSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB25 VOLVO BSSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB26 VOLVO BSSALF | 2007 C2 | Diesel EURO |ll o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB27 VOLVO BYSALF | 2007 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB28 VOLVO BOSALF | 2007 C2 Diesel EURO |ll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB45 VOLVO BSSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB38 VOLVO BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL39 VOLvO BSSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB47 VOLVO BYSALF | 2007 C2 | Diesel EURQ Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB46 VOLVO BYSALF | 2007 C2 | Dlesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB39 VOLVO BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO lil o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
~BDWL41 VOO BYSALF | 2007 Cc2 Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
Z'r’.e?,xgu VOLVO BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
N
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MARCA | MODELO TIPO- MODALIDAD
PATENTE CHASIS CHASIS ANO LOGIA TECONOLOG!A DE PROPULSION PLAZAS DE TENENCIA
BFKB33 VOLVO BISALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB37 VOLVO BSSALF | 2007 C2 | Dlesel EURO lil o EPA 98 Dlese! + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB34 VOLvVo BYSALF | 2007 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB48 VOLvo BYSALF | 2007 C2 [ Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB40 VOLVO BISALF | 2007 C2 [ Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB41 VOoLvO BIOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB49 VOLVO BSSALF | 2007 C2 | Diesel EURO lll o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB35 VOLVO BIYSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB36 VOLvVo BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB43 VOLvVo BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB42 VOLVO BSSALF | 2007 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL43 VOLVO BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL44 VOLVO BISALF | 2007 C2 [ Diesel EURO Il o EPA 98 Dlesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB54 VOLVO BOSALF | 2007 c2 Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL46 VOLVO BYSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BFKB53 VOLVO BYSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL42 | VOLVO BOSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL47 | vOoLvO BSSALF | 2007 C2 | Diesel EURO Il o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO
BDWL40 | vOLVO BOSALF | 2007 C2 | Dlesel EURO Ill o EPA 98 Diesel + Filtro de particulas 160 PROPIO T

DE TR
'i"':‘&o Wy N/c "xs*\

éstos sean de similares o mejores caracterlstlcas —en términos de antigliedad, capacn ad 3e s
transporte y norma de emisién— que los buses identificados en la Tabla 3. \ LINISTRO

NCHn e

G. COMPROMISOS DE RENOVACION Y AMPLIACION DE FLOTA

El Concesionario se obliga a incorporar a la flota para efectos de su renovacion, la cantidad de
vehiculos nuevos, de las caracteristicas y en los plazos y condiciones que se sefialan en la Tabla 4.
Asimismo, para efectos de ampliacion de la flota, el Concesionario se obliga a incorporar a la flota
doscientos cuarenta y dos (242) vehiculos adicionales a los indicados en las Tablas 2 y 3, para la
puesta en marcha de los servicios que se indican en la Tabla 4.

Tabla 4
Calendario de renovacién y/o ampliacién de flota

Cantidad y descripcién de los vehiculos Fecha de ingreso a la flota

a) Para efectos de renovacioén de flota

- NO APLICA - | —

b) Para efectos de ampliacion de la flota y puesta en marcha de los servicios

Sesenta y nueve (69) buses nuevos, tipo B2 Para la puesta en marcha de los
Ciento setenta y tres (173) buses tipo A1 servicios de la Zona G. Ingreso hasta el
30 de mayo de 2012.

H.  AUMENTO DE PLAZO DE LA CONCESION POR REDUCCION DE EMISIONES

H.1 Condiciones generales
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buses nuevos o dispositivos de post tratamiento de emisiones —en términos de emision ponderada/'déf_ b XA

Material Particulado (PM10) y Oxido de Nitrégeno (NOx)- respecto de la flota operativa base ' de” Y,
reserva comprometida al inicio del contrato de concesion. En el célculo de las emisiones antes -
referidas, se tomaran en cuenta aquéllas que se emitan a partir de la puesta en marcha de los-
servicios considerados en el presente contrato de concesién. ‘ 4

El aumento del plazo a que podra optar el Concesionario (PE) se confirmara doce (12) meses antes del '
término del presente contrato de concesion, y correspondera al minimo entre treinta y seis \(36)
meses y el valor resultante para la extensién del plazo, expresado en meses, calculada de acuerdo é\Io L.
sefialado en los puntos siguientes.

pea I TRAGIN
Para hacer efectivo este aumento de plazo, el Concesionario deberd solicitarlo por escri)féjffg_h*)‘" ."c;,'g}o\\
Ministerio al menos trece (13) meses antes del término del contrato de concesién, entregandaisu ” = © '}

estimacién de reduccién de emisiones e indicando el aumento de plazo resultante, junto con in rmar i
las placas patentes unicas (PPU) de los buses que fueren reemplazados y/o equipados. El Mini erla,m Ut
dentro de los siguientes treinta (30) dias, revisara si el plazo propuesto ha sido estimado de acuer 20 {t} ?x;&{

la metodologia descrita en este apartado, y confirmara, modificara o rechazara la propuestg/ déf " 22 (“ :‘\
extension del plazo del contrato de concesién. / = N 9 :)‘
1 i s, e
Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario, cada vez que decida realizar un mejoramlﬁnto””f :iR,;., ..«;
tecnoldgico para optar a la extensién de plazo regulada en este apartado, debera informaial 4
Ministerio la medida a implementar a lo menos con treinta (30) dias de anticipacién a su fecha\ ‘:/
estimada de implementacién, indicando las placas patentes tnicas (PPU) de los buses que seran-
reemplazados y/o equipados. e 3 Hn!/g'?\%;\\
. . . _y L, .. ’/.\1'{)‘ N c:;:o‘\\
El Concesionario podra optar a una ampliacién de plazo por reduccion de emisiones, en caso gé faud foa B o
H.1.1 Retire un vehiculo con anterioridad al término de su vida util para reempla rio’ por -7 v

\\ PHMIST 1

N g

H.1.2 Reemplace un vehiculo al término de su vida Gtil por otro bus con una norma de —-
emisiones superior a la norma minima vigente al momento de su inscripcién.

otro nuevo y de tecnologia menos contaminante.

H.1.3 Disponga la incorporacién de filtros de particulas en el caso de la fiota de norma Euro |
o EPA 98 Diesel.

En el célculo de la extensién de plazo por reduccién de emisiones no se considerara: M” ,/iq P
P .,\ ) ,\'0\

H.1.4 La flota comprometida por el Concesionario y descrita en la Tabla 4 de ezﬁapexo i “IL Q\\
N,

salvo que aquellos buses comprometidos, al momento de su puesta en sacién, 1P ...;;
tengan una norma de emisién superior a la norma minima vigente al momehto q
inscripcion.

/h*l lfk) /
rJH_/

H.1.5 Aquellos vehiculos que haya sido retirados producto del término de su vida atil, salvo
aquellos casos descritos en H.1.2.

A .“‘I’h A
AR | T BALLPN
'2 xs .ﬁ . 4o ',,"\\\
S e, X Ly
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H.2

Célculo de la extensién del plazo : ; ‘c o

H.2.1 Reemplazo o mejora tecnolégica en el caso de buses con norma de emisié |{ tgual Q- ( "{, i 3
superior a EURO |l o EPA 98 Diesel 5

"\ ’HNI~"‘(} /

Para solicitudes de extensién de plazo realizadas considerando el reemplazo o la melera}{ L /
tecnolégica de buses con norma de emisién igual o superior a Euro lll o EPA 98 Diesel, Ta

extension del plazo del contrato de concesion (PE), en meses, se calculard como sigue:

EPE
PE =Truncar<|1- x72,0
Donde: s Q;I‘HJN/(\};\\
EPB : Representa las Emisiones Ponderadas Base, calculadas a partir de los kild e’{w@n oS m.xé Y %
comerciales recorridos por la flota desde la puesta en marcha de los servicio hasta" ' ;.1!(21\
Ty RV ER
doce (12) meses antes del término original del contrato de concesién, sin conS\der? . e /l
TNy "’r
meses ya extendidos por este mismo mecanismo u otro. ° ‘ED
\' ¥ IR
. ‘/
EPE : Representa las Emisiones Ponderadas Estimadas, calculadas a partir de los\“

kilémetros comerciales recorridos por la flota, incorporando los buses nuevos o cop/ 0 D

« 0 i [1 II/ \
cambios tecnolégicos con que se postula a la ampliacién de plazo, desde la fech an\, fjﬁﬁ ;
puesta en marcha hasta doce (12) meses antes del término original del contrat de i ‘{ "’
concesion, sin considerar meses ya extendidos por este mismo mecanismo u otrg. I‘ & 5L L""-

Al 7R
Truncar {x ; 0}: Corresponde al valor de x sin decimales y sin aproximacién de estos mismos. N
I
Los valores para EPB y EPE se estiman de la siguiente forma:
n
EPB =Y EPB,
_ k k
EPB, =Y (EP!;-KR},)
Jj ok
n
EPE = EPE,
T=1
EPE. =YY (EPY, -KR",)
T j.T j'.T
jl kl
Donde: .
"R > \ wl! ’/' 4
T :  Corresponde a un mes particular contado desde el inicio del contrq(e ﬂé ‘ ll{ Oﬁq\
concesion (sin considerar extensiones del plazo). [ /
n :  Plazo total del contrato de concesién (en meses) menos doce (12) meses, |n “M '-:"}‘I’
I ijg

considerar meses ya extendidos por este mismo mecanismo u otro, adem
de representar el mes limite para la confirmacion del calculo de la extensidn/ f
de plazo.

S
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EPB, :  Emisiones Ponderadas Base para el mes 7.

SR O L
J :  Tipologias de buses consideradas en la Tabla 5 del punto H.3 siguiente, de IJ& D \ o
buses que conforman la flota en el escenario base. (E - L)"
k :  Tecnologias de propulsion citadas en la Tabla 5 del punto H.3 siguiente, de los ; \f’ .
buses que conforman la flota en el escenario base. , -
[N
EPJ_"T :  Valor Ponderado de las emisiones de PM10 y NOx emitidas por un bus de
' tecnologfa & y tipologia j, para el mes T, segin se establece en la Tabla 5 del
punto H.3 siguiente. - >
KRJ’_‘T :  Kilémetros comerciales recorridos por los buses de tecnologia £ y tipologia / us :'_,_.fi,
' en el mes 7. e g =S

EPE, :  Emisiones Ponderadas Estimadas para el mes 7. “\ = ‘J P
J' Tipologias de buses consideradas en la Tabla 5 del punto H.3 siguiente, de Ias 1iHSTRO .
buses que conforman la flota en el escenario con las mejoras tecnoldgicas. N L/
k' 1 Tecnologias de propulsién citadas en la Tabla 5 del punto H.3 siguiente, de los T
buses que conforman la flota en el escenario con las mejoras tecnolégicas. R *’;0, i "‘L/v
EPsz :  Valor Ponderado de las emisiones de PM10 y NOx emitidas por un bus: de }’ 4 -'.\
tecnologia £’ y tipologia j’, para el mes 7T, segun se establece en la Tabla del -\3 } Jigs }
punto H.3 siguiente. § i
. o m"“mf 0
KRJ" r 1 Kilémetros comerciales recorridos por los buses de tecnologia k' y tlpOlOglK
' enelmes 7. Hive
{. :,\") .i!"l;""e'{:;‘.’
En el caso de aquellos buses de la flota que cumplan su vida Gtil durante el periodo evalua o*\ Ay ‘(
(plazo “n” anterior), se les considerard para el célculo hasta el mes en que se produzcalel. § TR

recambio tecnolégico natural por el término de su vida dtil; para el periodo posterior, el vafbr
ponderado de emisiones se modificard asumiendo que dichos buses son reemplazados po\
otros de similar tipologia j y norma de emisién igual a la minima vigente al momento de su O BE

AN, ﬂ RO

e
L%

2 L it Lo,

incorporacién. / ’j AT i (('p
W { » % ‘v

En aquellos casos en que un bus sea reemplazado antes del término de su vida dtil para op ara .

una extension de plazo, el célculo de las emisiones ponderadas base (EPB) se realizara \'“ _
considerando la norma del bus reemplazado hasta la proyeccién de su vida util (de acuerdo ;}{g "‘r "% @ _./
Tabla 1 de este Anexo). Posterior al plazo de vida util proyectado, para efectos del calculo de i

EPB se considerara el valor ponderado de emisiones correspondiente a la norma de emisiones

minima vigente al momento del reemplazo.

H.2.2 Reemplazo de buses con norma de emisién EURO Il O EPA 94 Diesel & T
g4 --w lid /,.wn N

Para solicitudes de extension de plazo realizadas considerando el reemplazo de busrfs ;:oh oz

727 7

N 3

2 .o /\‘\
norma de emisién Euro Il o EPA 94 Diesel, la extension del plazo del contrato de codcesién @,} 5 *\

TS

Liny
(PE), en meses, se calculara de la misma forma que lo expuesto en H.2.1, pero consndgrand'g » i
PHIGTRO !
las siguientes restricciones: B n & , ,»’
\“-\; 1y ‘-'//
H.2.2.1 Los buses con norma de emisién EURO Il o EPA 94 Diesel sobre los cuales se solicita la
i »
o o -':\)‘b extension de plazo, deberdn tener a su haber un saldo de vida Util -en kilémetros- de
N A o
.‘f«?’ RN a lo menos un afio al momento del reemplazo.
= 5o v
= 1:1;
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H.2.2.2 Los buses con norma de emisién EURO Il o EPA 94 Diesel sobre los cuales se solicita la
extensién de plazo deberan ser reemplazados por vehiculos nuevos y no ser parte dg/:(,,@,'
la flota comprometida por el Concesionario en la Tabla 4 del presente anexo, a mends. .f‘:‘.\ -
que su reemplazo cumpla con lo establecido en H.1.2; y

H.2.2.3

Los buses con norma de emisién EURO Il o EPA 94 Diesel reemplazados no podran sé_r Iiiviie
inscritos para operar en ninguna flota (operativa base, de reserva o auxiliar) del™.¢",

Concesionario.

De no cumplirse las restricciones anteriores, estos buses no podran optar a una ampliacién de ,
plazo y se les considerard para el calculo hasta el mes en que se produzca el recambio__/ “ *1;'
tecnoldgico natural por el término de su vida util; para el periodo postérior, el valor ponderadd; '
de emisiones se modificara asumiendo que dichos buses son reemplazados por otros de similat;

tipologia j y norma de emisién igual a la minima vigente al momento de su incorporacién.

Adicionalmente, cabe precisar que el Concesionario no podra inscribir en ninguna flo/t’é-‘,
(operativa base, de reserva o auxiliar) buses EURO I! o EPA 94 Diesel que hayan sido dados de
baja para la reduccién de emisiones, con el objeto de extender el plazo del contrato-\_dé
concesién de otro operador de transporte del Sistema. ‘

H.3 Valores ponderados de emisiones

1

En la Tabla S se establecen los valores ponderados de las emisiones de PM10 y NOx para las distintas T rdre
tecnologias y tipologias de buses, respecto de un bus de tipo B2 y tecnologia Euro Il 0 EPA 98 Diesel. . .- {J/ K
- i

¢

(R ECH

~

[y

-

Tabla 5 1Y LS
Valor ponderado de emisiones respecto de un bus tipo B2 con tecnologia Euro Il 0 EPA 98 Diesel | -x,” A fl(;
Categorias Transantiago, norma de emisién (k) Tipologia del bus (j WM TRO
Al/L A2 B1/M | B2/P a1 (o ~
1 Buses Diesel Euro Il 0 EPA94 1,000 1,000 1,000 1,000 - -
2 Buses Diesel Euro Ill o EPA98 1,000 1,000 1,000 1,000 1,131 1,250 i
- e M

3 2::;;?:5;:::5::;:‘;: (E'_’: iﬁglfl)ﬂ tro de | o449 | o569 | 0,663 | 0742 | 0839 | 0527 ’o ;_'," e

4 Buses Diesel Euro IV 0,265 0,342 0,402 0,453 0,515 0,572{ ]‘:_f . ~\l :':«r}

5 | Buses Diesel EuroV 0192 | 0243 | 0283 | 0316 | 0357 | 0394\ ; ol

6 | Buses GNC/GLP Euro IV 0238 | 0307 | 0,362 | 0407 | 0464 | 0515 } .. 1510

7 Buses GNC/GLP Euro V 0,173 0,218 0,255 0,284 0,321 0,355 e

8 Buses Hibridos Euro V (Diesel Eléctrico) 0,154 0,194 0,226 0,253 0,286 0,316

9 Buses Eléctricos 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

En el caso de la incorporacién de filtros de particulas cerrados, el ponderador asume una reducciéy -

*) Decreto Supremo N°65, de 2004, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

deterioro que podrian producirse a lo largo del tiempo y medida de seguridad de buen desempefio. §i

del setenta (70%) en material particulado, como un promedio de reduccién minima por los efectos _e;_"_' - 4 1@ Ty,
TAF TR

el Concesionario considera que el sistema que utilizara cuenta con mayor eficiencia, debera solicitah. "

una certificacion de la eficiencia del filtro en el 3CV o presentar, si fuera el caso, los valores de
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certificacién existentes para el sistema, debiendo solicitar al Ministerio incorporar el nuevo valor

. . Ly g . - b i,
ponderado de emisiones en la Tabla 5, con la descripcién especifica del filtro a utilizar. /,/'S'-‘), i a4,
FoenNar

. P . s s , .. . £l
En la medida que el progreso técnico permita la utilizacion de nuevas tecnologias, el Ministerio podra: v Y
incluir y actualizar las tablas anteriores mediante la correspondiente certificacion por parte del Centro

T Y

de Certificacion y Control Vehicular (3CV). N My

H.4 Procedimiento de Verificacién, Seguimiento y Control

Con el fin de velar por el cumplimiento efectivo y un buen desempefio de las tecnologias y/o
dispositivos de reacondicionamiento, el Ministerio durante su operacién, podra disponer de sus
programas de fiscalizacién, verificacién y control en la via publica, en sus instalaciones como el Centro
de Control y Certificacién Vehicular (3CV) y/o en otras herramientas que contenga este contrato de
concesion.

Para llevar a cabo la verificacién, seguimiento y control de la flota sujeta a este instrumento, el
Ministerio podra solicitar en cualquier momento y durante todo el periodo de concesion, la medicién
de emisiones en el Centro de Control y Certificacién Vehicular {(3CV), de una muestra aleatoria no
mayor al dos por ciento (2%) de la flota de buses.

En caso de aquellos vehiculos que dispongan de dispositivos de post-tratamiento de emisiones, el
Ministerio podra realizar pruebas sobre un dinamémetro de chasis en el 3CV con el fin de asegurar el
cumplimiento de sus eficiencias. De no cumplirse las eficiencias comprometidas, al momento del
calculo final o efectivo, se considerara el promedio simple de las mediciones realizadas en el 3CV
durante todo el periodo de seguimiento, con tope del 90%. Con esto, los valores finales del
porcentaje de eficiencia a considerar estaran entre 70% y 90%, de acuerdo al promedio simple
descrito anteriormente, y este valor se utilizara para calcular el plazo de extensién definitivo. Con
todo, si el promedio resultare menor a 70% de eficiencia, no se considerara extension de plazo por
este concepto (0 meses de extension).

H.4.1 Procedimiento de verificacién de filtros de particulas y andlisis de eficiencias

El Procedimiento de Verificacion de Filtros y Andlisis de Eficiencias persigue constatar la
existencia de los filtros de particulas en la flota de buses segun lo establecido en los contratos
de concesién, y analizar su desempefio mediante pruebas de ensayo en relacién a su
porcentaje de eficiencia.

Para realizar las pruebas se dispondra de un dia habil y los resultados de las mediciones seran
entregadas formalmente por la Coordinacién Transantiago al representante legal de la unidad
de negocio. En caso de negativa a someter los vehiculos a la verificacion, el Ministerio
procederd a aplicar sanciones de acuerdo a lo sefialado en el Anexo 7 del contrato de
concesién.

Este Procedimiento de Verificacién de Filtros de particulas y Andlisis de Eficiencias podra
actualizarse en la medida que el progreso técnico lo permita, siendo informado con la debida
oportunidad al Concesionario.

Para la verificacion de la existencia de los filtros de post-tratamiento y el analisis de sus
porcentajes de eficiencia se contempla el siguiente procedimiento:
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H.4.2 Verificacién de existencia del filtro

Para verificar la existencia del filtro de particulas en los vehiculos donde éste es parte de los
componentes que el fabricante ofrece como equipamiento original de fabrica, se realizara un
chequeo visual y se verificara que su configuracion motor-filtro correspondan al documento
formal de certificacién.

Para aquellos buses que son equipados con filtro de particulas no original de fabrica
enmarcados en el Decreto Supremo N°65, de 2004, del Ministerio, se realizara un chequeg
visual y se verificard que su aplicacion corresponda a la marca y modelo de bus segin (o I r".j,. N
informado en el documento formal de certificacién. \

l/”' "' ,-.‘
Adicionalmente, y sélo con un fin estadistico, se contrastara la informacion del nimero de serie ™_-> ’y
del filtro y Cédigo VIN del vehiculo informado a la Coordinacién Transantiago.

Ro
'LE -

H.4.3 Prueba de ensayo en dinamémetro de chasis

Las pruebas seran realizadas en un bus equipado con filtro de particulas usando equipamiento
estandar para el tratamiento de las muestras de gases de escape y sistema gravimétrico de
determinacién del Material Particulado.

La operaci6n del vehiculo sera sobre un dinamémetro de chasis a una potencia absorbida al eje
de 35 [kW] y a una velocidad de 60 [km/hr], en la marcha del sistema de transmision que
resulte apropiada o que indique el fabricante del vehiculo.

La muestra de gases de escape se realiza a flujo total, tomada desde el tubo de escape del
vehiculo con filtro de particulas.

Las principales caracteristicas del ciclo de pruebas son las que se muestran a continuacién:

.

et

Fase 1 Fase 2 tempo

Punto O —+A: Tiempo 40 seg, Velocidad de 60 km/hr

Punto A -B: Tiempo de estabilizacion de 60 segundoy

Punto B-+C: Fase 1. Duracion de 600 seg.

Punto C +D: Fase 2. Duracion de 600 seg.

Punto D :E: Tiempo de espera Duracion de 30 seg

Punto E »F: Tiempo de frenado Vehiculo, duracion 40 seg
ﬁl

H.4.4 Cilculo de eficiencias
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Donde:
EF : % de eficiencia del filtro verificado
esr : es la emisién en masa de material particulado, sin filtro de particulas
ecf : es la emisién en masa de material particulado, con filtro de particulas
La determinacién del nivel de emisién en masa de particulado, sin filtro de particulas (esh,

dependera de la modalidad de acreditacion utilizada la certificacién de la tecnologia de post
tratamiento:

i)

i)

=z
Si los Buses sujetos de verificacion han sido certificados como buses equipados desde, .”f;"(\':

0

fabrica con filtro de particulas sujetos al Articulo 3° bis y/o el Articulo 3° Ter letra b) d?/L'x :
Decreto Supremo N°130, de 2001, del Ministerio, el valor de €grsera aquel producto de |a .5
medicién de un (1) bus en el 3CV mediante el mismo método sefialado en el apartado H.4. 3, la s

determinando la linea base que permite compararse con este procedimiento de Ly,

verificacién.

En tales casos, la Unidad de Negocio debera proveer del personal técnico necesario para
realizar la instalacién y desinstalacion del filtro de particulas y demas dispositivos necesarios
para realizar las pruebas que contempla el procedimiento. El procedimiento tiene una
duracién estimada de dos (2) dias habiles. ‘

Para aquellos buses equipados con filtro de particulas certificado en su eficiencia de
acuerdo al procedimiento establecido en el Decreto Supremo N°65, de 2004, y/o Ai’tl’cbIo 3°

Ter letra c) del Decreto Supremo N°130, de 2001, ambos del Ministerio, el valor de esfsera ;

el promedio medido con oportunidad de la certificacion realizada por el 3CV & la
configuracién del Vehiculo — Filtro de Particulas.

Para el célculo de la emisién en masa de material particulado con filtro de particulas (e se
llevard a cabo la medicién descrita en el punto anterior usando combustible diesel comercial.
En este caso, el vehiculo deberd contener el combustible suficiente para realizar las pruebas.

H.4.5 Balance de eficiencias

Los resultados del calculo de eficiencia (EF) seran comparados con las eficiencias demostradas

en

el 3CV segun la modalidad de certificacion usada, con el objetivo de realizar un seguimiento

y analisis del desempefio histérico de los filtros de post-tratamiento a lo largo de la concesién.

El Ministerio velard por el cumplimiento de la obligacién que da cuenta del beneficio de

ext

ensién de plazo al Concesionario, verificando que la reducciéon de emisiones se mantenga a

lo largo de la concesién.
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I NORMATIVA APLICABLE

En el marco del presente contrato de concesiéon y de las disposiciones contenidas en este anexo, al
Concesionario le son aplicables las disposiciones normativas actuales y futuras que se dicten en
relacién con el cumplimiento obligatorio de normas técnicas y de emision de contaminantes de los
vehiculos.

J. MODIFICACIONES AL ANEXO

Sin perjuicio de las facultades para modificar la flota previstas en los apartados anteriores y con el
objeto de asegurar la continuidad y calidad de los servicios de transporte, este anexo podra
modificarse, total o parcialmente, por acuerdo entre las partes o producto de modificaciones en la
normativa vigente.

K. AUMENTO DE PLAZO DE LA CONCESION POR REDUCCION DE EMISIONES POR LA
INCORPORACION DE FILTROS DE POST-TRATAMIENTO DE PARTICULAS

El Concesionario, durante el mes de diciembre de 2009, incorporé a su flota de buses articulados
Volvo B9S, 564 filtros de post-tratamiento de emisiones para la reduccién de material particulado en
el marco de lo dispuesto en la Clausula 3.4.5 AUMENTO DE PLAZOS DE LA CONCESION POR
REDUCCION DE EMISIONES contenido en las “Bases de Licitacién Transantiago 2003”, que otorgaba el
beneficio de extender el plazo de concesion a aquel operador de transporte que incorporare
tecnologias que permitiesen reducir sus emisiones contaminantes a lo largo de su concesion.

Los dispositivos de post-tratamiento de emisiones incorporados por el Concesionario cumplen con las
normas previstas en el Decreto Supremo N°65, de 2004, del Ministerio, sobre Certificacién de
Sistemas de Post Tratamiento de Emisiones, conforme fuere constatado por el Centro de Control y
Certificacion Vehicular (3CV) mediante el Certificado N°12,del 20 de noviembre de 2009, donde se
describen las caracteristicas técnicas, fabricante, marca y modelo del dispositivo, aplicacién y los
niveles de eficiencia iniciales y finales en sus pruebas de medicién. Los valores de eficiencia
alcanzados por los filtros instalados por el Concesionario y certificados por el 3CV, oscilarian entre el
87% y el 90%.

En este contexto, y con el fin de reconocer la permanencia de estas reducciones hasta el periodo de
término de la concesion inicial, se estiman los meses de extension de plazo de acuerdo a los
siguientes criterios y metodologia de calculo, determinados sobre la base de lo dispuesto la Clausula
3.4.5 AUMENTO DE PLAZOS DE LA CONCESION POR REDUCCION DE EMISIONES antes mencionada,
cuyo texto integro se transcribe a continuacion:

“3.4.5 AUMENTO DE PLAZOS DE LA CONCESION POR REDUCCION DE EMISIONES

El plazo de 156 meses establecido en los articulos precedentes podrd ampliarse hasta
por 72 meses mds, siempre que los buses que se incorporen a su Flota durante la
duracion de la concesion estén asociados a tecnologias menos contaminantes, en
términos de emision ponderada de Material Particulado (PM10) y Oxido de Nitrégeno
(NOX) respecto de una flota equivalente, en cantidad y tamafo de buses, compuesta
por tecnologias Euro /Il o EPA 98 Diesel. En el cdiculo de las emisiones antes referidas,
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se tomardn en cuenta aquellas que se emitan a partir de la puesta en marcha de los
servicios en la Etapa de Régimen.

El mdximo aumento de plazo de concesion se calculard el dltimo dia hdbil del mes 144
y corresponderd al menor valor entre 72 meses y el valor, expresado en meses, para
la extension de plazo calculada de acuerdo a lo sefialado en los articulos 3.4.5.1 y
3.4.5.2, denominado PE.

Para efectos de hacer efectivo este aumento de plazo, el concesionario deberd
solicitarlo por escrito al Ministerio, antes de cumplirse el mes 145 de concesidn,
indicando el periodo exacto por el cual solicita el aumento de plazo. El Ministerio,
mediante acto administrativo totalmente tramitado, establecerd el plazo
correspondiente.

Los valores ponderados de las emisiones de PM10 y NOx para las distintas
tecnologias y subclases de buses, definidas en el articulo 4.1.2% estdn expresados en
la Tabla N°3.

Tabla 3: Valor ponderado de emisiones

Tipologia del bus
Categorias Transantiago
B2 c1 c2

Buses Euro Ill o EPA98 Diesel 1,000 1,12 1,15
Bu'se.s Euro 1l .o EPA98 Diesel con filtro de particulas 0.72 0.81 0,84
original de fébrica

Buses Euro IV Diesel 0,50 0,56 0,58
Buses Euro Il o EPA98 GNC 0,35 0,39 0,41
Buses Euro Il o EPA98 Hibridos (Diesel Eléctrico) 0,36 0,41 0,43
Eléctricos 0,000 0,000 0,000

En la medida que el progreso técnico permita la utilizacién de nuevas tecnologias, el
Ministerio podrd incluirlas en la Tabla N°3, mediante la correspondiente certificacién
por parte del Centro de Certificacion y Control Vehicular.

3.4.5.1 AUMENTO DE PLAZOS EN CASO DE OFERTAS SOLO CON BUSES CON
ESTANDAR TRANSANTIAGO

Si la postulacidn en cualquiera de las Unidades de Negocio Troncal, salvo en el caso
de la Unidad de Negocio Troncal 3, fue realizada sélo con buses con estdndar
Transantiago, PE se calculardg como sigue:

PE =Truncar [l - EPI; j| x132,0

donde:

! CARACTERISTICAS TECNICAS DE BUSES CON ESTANDAR TRANSANTIAGO, cléusula 4.1.2 de las Bases de

Licitacion que describe las caracteristicas técnicas de los buses con estdndar Transantiago en términos
de longitud.
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EPB : Representa las Emisiones Ponderadas Base, calculadas a partir de los kilometros
recorridos por la flota ofertada, y hasta el tltimo dia hdbil del mes 144, asumiendo
que ésta cuenta sdlo con buses Euro Il Diesel o EPA 98 Diesel.

EPE : Representa las Emisiones Ponderadas, calculadas hasta el ultimo dia habil del
mes 144,

Truncar {x ; 0}): Corresponde al valor de x sin decimales y sin aproximacion de estos
mismos.

Los valores para EPB y EPE se estiman:

144
EPB =) EPB,

T=13

3
EPB. = EP™ x KR;™

=1

144
EPE =) EPE,

7=13

3 6

EPET__‘ZZ % KRy,

I=1 =1
donde:
T: Corresponde a los meses de concesion.
1: Corresponde a las subclases definidas en el articulo 4.1.2 de las presentes Bases de
Licitacion.
t : Corresponde a las tecnologias citadas en la Tabla N° 3 (Buses EURO Il o EPA 98
Diesel, Buses EURO IV Diesel, Buses EURO Il o EPA 98 Diesel con filtro de particulas,

Buses EURO Il o EPA 98 GNC, Buses Hibridos EURO Il o EPA 98 (eléctrico—diesel) y
Eléctrico).

EPE. : Representa las Emisiones Ponderadas calculadas para el mes T.
EPB._.: Representa las emisiones ponderadas base para el mes T.

KRj,.: Corresponde a los kilémetros recorridos por los buses, de subclase |y
tecnologia t, de la Unidad de Negocio en el mes T.

KRPF™ : Corresponde a los kilometros recorridos por los buses, de subclase |,
asumiendo que todos son de tecnologia EURO Il o EPA 98 Diesel de la Unidad de
Negocio enelmes T

EP,;. : Representa el valor ponderado de las emisiones de PM10 y NOx emitidas por
un bus de tecnologia t perteneciente a la subclase I, para el mes T.”

Por otra parte, a través del Oficio N°2902, de 2009, la Coordinacién Transantiago dispuso:
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“Con el fin de aclarar la metodologia de extensidn de plazo definida en el punto 3.4.5
de las “Bases de Licitacion Publica de Uso de Vias de la ciudad de Santiago para la
prestacién de servicios urbanos de transporte publico remunerado de pasajeros
mediante buses {2003)”, se entregan a continuacion los criterios que se aplicardn en
el cdlculo de dicha extensién, para el caso de los buses con filtros de particulas.

1.- VALOR PONDERADO DE EMISIONES

Se utilizardn en el cdlculo los valores ponderados de la Tabla 3 de dicho punto de las
bases, el que considera una eficiencia del 70% en la reduccion del material
particulado por uso de filtro de particulas, conforme se indica en la metodologia para
el cdlculo de los Valores ponderados de emisiones, contenida en el documento
Factores de Emisién de Buses para la Licitacion de Vias 2004, que se incluye en
Anexo.

Si el interesado considera que el sistema que utilizard cuenta con una eficiencia
mayor o igual al 90%, deberd solicitar una certificacion de la eficiencia del filtro en el
Centro de Control y Certificacion Vehicular (3CV) o presentar, si es que fuera el caso,
los valores de certificacion existentes, emitidos por el 3CV para el sistema. En tal caso
se utilizard en los cdlculos una eficiencia del 90% para el filtro.

Para este caso (eficiencia mayor o igual al 90%,) el nuevo valor ponderado se
calcularé como sigue:

VPMP ., ;= (19* MP oy, -+ NOX oy )/ 11,07 Ec. 1.

Donde:

VPMP’Elll ¢/f : Nuevo valor ponderado de emisiones para bus Euro il o EPA 98 con
un filtro de 90% o mds de eficiencia.

MPElllc/f:  Nuevo factor de emisién de material particulado para Euro 1l o EPA
98 con un filtro de 90% o mds de eficiencia, en [gr/km].

NOXEI : Factor de emision de Oxidos de Nitrégeno considerado para bus Euro
il (con o sin filtro de particulas), cuyos valores son 6,6 / 7,54 / 7,81, para buses B2 /
C1 / C2, respectivamente, en [gr/km], segun documento Anexo Factores de Emision
de Buses para la Licitacién de Vias 2004

Donde el factor 19 corresponde a la valoracion relativa del MP respecto del NOx,
segun efecto en saludo conforme documento Factores de Emision de Buses para la
Licitacion de Vias 2004, que se acomparia en Anexo; y el valor 11,07 corresponde al
valor de emision ponderado por efecto en salud, para la categoria B2, utilizado como
valor de referencia 1.

Debido a que el calculo final de Plazo de Extensidn, segln se establece en las Bases de Licitacion

Transantiago 2003, se realiza el Gitimo dia habil del mes 144, esto es, el 22 de octubre de 2017, a la

fecha de inicio del presente contrato de concesion se estimara el plazo de extension con los
1 .’?"\\‘Af
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antecedentes de flota y kilémetros comerciales disponibles. El resultado de este calculo sera el plazo
maximo posible a obtener, sin perjuicio que éste pueda ser ajustado a un menor valor producto de
reducciones de kildémetros comerciales y/o variaciones en la composicion de la flota disponible
durante el periodo de concesion.

Asi, para el cdlculo de extension de plazo a la fecha de inicio del presente contrato de concesidn se
tiene que:

K.1 La composicion de flota del Concesionario seglin su tecnologia y tipologia de buses entre los
afios 2007 a 2011 corresponde a:

Categorias Transantiago 11':‘:':5;3 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Buses Euro | o EPA91 Diesel B2 90 30
Buses Euro Il o EPA94 Diesel B2 335 80
. B2 221 221 308 309 309
Buses Euro 11l o0 EPA98 Diesel
Cc2 564 564 564
4 | Buses Euro lll o EPA98 Diesel con B2 110 109 109 109 109
filtro de particulas original de
fabrica C2 563 563
Total de buses por afio 1.320 | 1.004 981 981 981

Por lo tanto, para el célculo del plazo de extension se considera sélo la fraccion de la flota que
incorporé los filtros de particulas, como se muestra en la fila 4 de la tabla anterior, y que
corresponde a 563 buses.

No serdn considerados para el célculo de la extensién del plazo de la concesion, los buses que
hayan sido ofertados con filtro de particulas (110 buses indicados en la fila 4 de la tabla
anterior), por lo que no se contabilizaran para el cdlculo de las emisiones ponderadas
estimadas (EPE), ni de las emisiones ponderadas base (EPB) a que se refiere la Clausula 3.4.5
antes transcrita.

Asimismo, no se considerara para el cdlculo de la extension del plazo, los vehiculos que se
incorporen a la Unidad de Negocio una vez que entre en vigencia el presente contrato de
concesion, y que no correspondan a la flota inicial descrita en el apartado F de este anexo, por
cuanto los célculos finales tomaran como referencia el total de la flota que el Concesionario
disponia antes de la entrada en vigencia del contrato de concesién, es decir, 981 buses
conforme se indica en el total de la tabla del presente apartado.

Tampoco serdn considerados en los cdlculos de plazo de extension, ni en EPB ni en EPE,
aquellos buses que el Concesionario deba incorporar durante la vigencia del contrato de
concesion para reemplazar otros vehiculos que cumplan con su vida util.

K.2  Los kilbmetros comerciales desde Febrero de 2007 hasta la fecha de la entrada en vigencia de
este contrato de concesion corresponden a:

2007 2008 2009 2010 2011’ 2012-2018°

Kilometros

53.041.084 | 75.378.377 | 75.915.930 | 78.184.586 | 74.948.236 | 74.948.236
Comerciales

Para diciembre de 2011 se asumen iguales kildmetros mensuales que el mes de noviembre de 2011.
2‘AI partir de 2012 se asumen iguales kildémetros del afio 2011 hasta el final de la concesion.
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K.3

K.4

K.5

Para el calculo de extensién de plazo se utilizaran los valores ponderados de emisiones
indicados en la Tabla 3 de la Cldusula 3.4.5 transcrita en este apartado, considerando una
eficiencia de 90% en la reduccién del material particulado por uso de filtro de particulas,
producto de la mayor eficiencia de estos dispositivos acreditadas mediante certificado emitido
por el 3CV y presentado al Ministerio por el Concesionario. Asi, el nuevo valor ponderado de
emisiones para un Bus Euro Ill o EPA98 Diesel con filtro de particulas de tipologia C2 es 0,75.

Para este caso el nuevo valor ponderado se calculé como sigue:

VPMP oy, ;= (19% MP oy, , +NOX o, ) /11,07

Donde:

VPMP’wy; : Nuevo valor ponderado de emisiones para bus Euro IIl o EPA 98 con filtro.
MP’ gy o : Nuevo factor de emisién de material particulado para Euro lll con filtro.

NOXgy . Factor de emision de Oxidos de Nitrégeno considerado para bus Euro Ill, cuyo
valor corresponde a 7,81 para un bus C2.

Para calcular MP’g; ., e usa la siguiente férmula:
of

MP' gy, = MPgy *(1- EF")

Donde:

MPg, : Factor de emisién de material particulado considerado para bus Euro Ill, cuyo valor
corresponde a 0,261 para buses C2.

EF : Eficiencia delf filtro certificada por el 3CV, mediante procedimiento establecido en el

Decreto Supremo N°65, de 2004, del Ministerio o en el procedimiento de
homologacion del motor, cuyo valor corresponde a 90%.

En el mes de octubre de 2017, al momento del calculo final o efectivo, para el calculo del nivel
de eficiencia se considerara el promedio simple de las mediciones realizadas en el 3CV durante
todo el periodo de seguimiento, con tope del 90%. Con esto, los valores finales del porcentaje
de eficiencia a considerar estaran entre 70% y 90%, de acuerdo al promedio simple descrito
anteriormente, y este valor se utilizara para calcular el plazo de extensién definitivo. Con todo,
si el promedio resultare menor a 70% de eficiencia, no se considerara extension de plazo por
este concepto (0 meses de extension).

Al mes de noviembre de 2011, los resultados de la proyeccion de emisiones ponderadas base
(EPB) y estimadas (EPE) se traducen en un periodo de extensién de veintidds (22) meses.

RESUMEN CALCULO EXTENSION CONCESION SUBUS CHILE S.A
Emisiones Ponderadas Base (EPB) 912.079.075
Emisiones Ponderadas Estimadas (EPE) 756.546.076
Periodo de Extensién (PE) 22,51
Extension de plazo maxima estimada (meses) 22
; :I\.\‘
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ANEXO 5
DEL EQUIPAMIENTO TECNOLOGICO Y FUNCIONALIDADES DEL SISTEMA DE
ACCESO ELECTRONICO Y SISTEMA DE APOYO A LA EXPLOTACION DE FLOTA

El funcionamiento del Sistema de Transporte Publico de la ciudad de Santiago requiere de la
integracién operacional, tecnoldgica, financiera y tarifaria de los diferentes actores involucrados, asi
como de herramientas automatizadas de gestion e informacion que permitan mejorar la calidad de
los servicios ofrecidos a los usuarios.

Para ello, se requiere disponer de dos tipos de servicios tecnolégicos:

a) E! servicio del Sistema de Acceso Electrénico, que comprende entre otras funcionalidades, la
validacién a bordo de los buses y el registro de las transacciones que posteriormente seran
distribuidas entre los operadores de transporte para determinar el pago de sus servicios y aguel
que corresponda a los proveedores de servicios complementarios; y

b) Los servicios del Sistema de Apoyo a la Explotacion de Flota encargado de capturar, procesar y
concentrar la informacién operacional proveniente de los Buses que componen la flota de los
operadores de transporte.

La provisién de los servicios anteriormente descritos continuara transitoriamente siendo desarrollada
conforme a las reglas de servicio y condiciones definidas bajo el actual esquema de Servicios
Complementarios, con el fin de asegurar una transicion gradual y exitosa de los servicios de
transporte hacia el nuevo modelo de servicios complementarios definido por el Ministerio, cuya
implementacién tendra lugar al término de este periodo de transicion.

Con todo, las adecuaciones que experimenten los servicios complementarios a partir de la puesta en
marcha del nuevo esquema de servicios, consideraran la obligacion del operador de transporte de
disponer la provisién, mantencién y reposicién del siguiente equipamiento y servicios tecnolégicos,
sin perjuicio de la revision excepcional que proceda de acuerdo a lo dispuesto en las Clausulas 1.8 y
5.5 del contrato de concesidn:

c) Servicios del sistema de Acceso Electrénico a bordo de buses:
c.1) Dos validadores del medio de acceso con su respectiva semaforizacion;

c.2) Un computador a bordo de cada bus (MTC600 o equivalente), operativo, que incluya un
sistema de posicionamiento georeferencial (GPS) y su respectiva consola; y

c.3) Un sistema de comunicaciones inalambrico, que permita el intercambio de datos entre el
bus y los concentradores, con el fin de realizar la descarga de validaciones y transacciones
técnicas y la carga de tablas de difusion en los validadores.

d) Servicios del sistema de Apoyo a la Explotacién de Flota:

Un sistema de comunicaciones inalambrico, que permita el envio de la sefal de posicionamiento
y mensajes, en ambos sentidos, entre el bus y la Central de Distribucion de Posicionamiento, con
su respectivo respaldo.

Asimismo, el nuevo modelo de servicios complementarios considerara bajo el ambito de la
st "'..‘ ,
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responsabilidad que cabe al operador de transporte la obligacion de descargar la informacion
registrada en los validadores, y su inicializacién diaria.

Las circunstancias expresadas en el presente Anexo se declaran conocidas y aceptadas por el
operador de transporte.

Con el objeto de asegurar la continuidad y calidad de los servicios de transporte, este anexo podra ser
modificado, total o parcialmente, por acuerdo entre las partes.
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