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RESOLUCION N°

TraLORIA GENERAL
F GENERALDE PARTES

SANTIAGO, 3 AGO 2013

. ~,
TJ VISTOS: La Ley N°18.696; los Decretos cd
ra_de Ley N°343. N°279, de 1960, ambos del Ministerio de Hacienda; el
ofley N°557, de 1974, del Ministerio del Interior; la Ley N°18.059; el Decreto con
=fza de Ley N°1/19.653, que fija el Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la
Ley N°18.575, Organica Constitucional de Bases Generales de |a Administracion del Estado;
la Ley N°19.880, sobre Bases de los Procedimientos Administrativos; la Resolucion N° 2, de
6 de enero de 2012, conjunta del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el
Ministerio de Hacienda, que aprobé el Contrato Ad-Referéndum de Concesion de Uso de
Vias para la Prestacién de Servicios de Transporte Publico Urbano Remunerado de
Pasajeros Mediante Buses suscrito con la empresa Buses Vule S.A.; la modificacion de

contrato de 28 de junio de 2013, suscrito entre el Ministerio de Tra@"‘ STRUCTURA
o ,ﬂ;ﬁ,&ﬂ}l’ﬂﬁj omupicaciones Y la referida empresa, la Resolucion N°1.600 de la Contralofi o !
g€ Ta IRepDICHV] 2 By S poRasiig g perante W'E'i _

B— - “dipuesto con la Ley N° 18.696, la empresa Buses Vule S.A
suscribié con el Ministerio el contrato ad-referéndum de concesion de uso de vias para la
prestacion de servicios urbanos de transporte publico remunerado de pasajeros mediante
buses de la Unidad de Negocio N° 3, en adelante el “contrato de concesién”, el cual fue
aprobado mediante Resolucion N° 2, de 6 de enero de 2012, conjunta del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y del Ministerio de Hacienda.

S

2, Que el referido contrato de concesién
contempla una serie de principios que orientan su ejecucion e interpretacion. Entre ellos, se
encuentran el Principio de flexibilidad e integracion que sefiala lo siguiente: “Ef tfransporte
publico constituye una actividad dindmica, que no se efecttia sobre bienes propios sino
sobre bienes nacionales de uso publico, en condiciones que hacen imposible prever todas
las circunstancias que pueden acontecer, lo que obliga a contar con un grado de flexibilidad
que asegure una adecuada capacidad de respuesta.

El contrato de concesién refleja dicha exigencia
. mediante el reconocimiento de la flexibilidad como mecanismo para, por una parte, ajustar
las condiciones de operacion a la cambiante reafidad, y por otra, responder a oS
requerimientos de calidad de los usuarios. El contrato de concesion permite, entonces, que
durante su ejecucién las partes convengan fas modificaciones que resulten necesarias y
conducentes a la mejor satisfaccion de las necesidades de transporte publico de la ciudad.
Del mismo modo, prevé que las partes, de comun acuerdo, integren el contrato de
concesion mediante la incorporacion de nuevos anexos si fuere necesario.”
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Ublica/ 1. Que con fecha 7 de diciembreldg 2011, .



Que por su parte el principio de la calidad en la
prestacion de los servicios, expresa lo siguiente: “{ a necesidad de transporte de la ciudad
no solo se satisface con una adecuada cobertura, sino que ademas debe responder a una
serie de elementos que en su conjunto representan la experiencia del usuario y que recogen
el estandar de calidad deseado, tales como: que el servicio efectivamente se preste, gue 108
intervalos entre los buses no se extiendan més alla de lo planificado, que exista regularidad
en el paso de los buses, que el bus se detenga en el paradero y que el usuario pueda
consiguientemente subirse al bus.”

3. Que, en vitud de lo sefalado
anteriormente, el contrato de concesién debe reflejar y conjugar, el reconocimiento de la
flexibilidad como mecanisma para, por una parte, ajustar las condiciones de operacion a la
cambiante realidad, y por otra, responder a los requerimientos de calidad de los usuarios.
Entonces, el contrato de concesion debe permitir, que durante su ejecucidn las partes
convengan las modificaciones que resulten necesarias y conducentes a la mejor
satisfaccion de las necesidades de transporte publico de la ciudad.

4. Que, para velar por la calidad en la
prestacion de los servicios, la Autoridad, a través de la Secretaria Ejecutiva del Directorio
de Transporte Publico Metropolitano, permanentemente revisa la operacion de cada uno de
los Concesionarios que integran el Sistema, particularmente para monitorear los efectos del
nuevo disefio del Sistema de Transporte Publico de la ciudad de Santiago y realizar los
ajustes que correspondan para cautelar su calidad y estabilidad.

Por ello, teniendo presente que durante el afo
2012, empez6 a regir este nuevo marco normativo para la concesion de vias para todos los
operadores de transporte y que ello implicé nuevas exigencias a cada una de las empresas
operadoras, resultaba necesario revisar si las condiciones contractuales suscritas entre las
partes, atendido el dinamismo propio de la actividad, podian ajustarse para optimizar,
mejorar y perfeccionar los servicios de transporte entregados por las empresas
concesionaras a los usuarios.

5. Que, realizado un andlisis por la
Secretaria Ejecutiva del Directorio de Transporte Publico Metropolitano, se ha llegado'a la
conclusion inequivoca que corresponde ajustar las clausulas y anexos que se describen-en

el presente instrumento con la finalidad de introducir cambios y mejoras que permitan al .

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones velar porque los concesionarios de vias
entreguen un transporte plblico seguro, eficiente y de calidad.

6. Que, a mayor abundamiento y en el
mismo sentido, el principio de flexibilidad e integracién establecido en la clausula 1.6.3 del
contrato de concesién, faculta a las partes para que, durante su ejecucion, convengan las
modificaciones que resulten necesarias y conducentes a la mejor satisfaccion de las
necesidades de transporte publico de la ciudad de Santiago. En ese mismo sentido, resulta
necesario recordar que el articulo 3 terdecies de la Ley N° 18.696 sefiala que “El Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones adoptara las medidas necesarias para garantizar la
continuidad de la prestacién del servicio publico y resguardar los derechos de los usuarios

de dichos servicios”.

7. Que, en atencién a lo anterior, esto es,

asegurar la prestacion del servicio de transporte publico a todos los usuarios y que este sea
de calidad, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, dentro de las esferas de su



competencia y atribuciones, velando por el bien comln y el interés publico, incorpord
adecuaciones al contrato de concesién de vias gue buscan mejorar la operacion y
prestacion de los servicios de transporte, las que se aprueban en el presente Acto

Administrativo.

RESUELVO:

APRUEBASE la modificacién de contratg gga; ﬂta

el 28 de junio de 2013 entre el Ministerio y la empresa concesionaria de la Uf ie
Negocio N° 3, Buses Vule S.A, cuyo texto se inserta a continuacion: C ’
Miﬁo;}ir?

CH“‘_'{{-

MODIFICACION AL CONTRATO AD REFERENDUM DE CONCESION DE USO DE ViAS
PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO URBANC
REMUNERADO DE PASAJEROS MEDIANTE BUSES

ENTRE

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES

BUSES VULE S.A.
UNIDAD DE NEGOCIO N2 3

En Santiago de Chile, a 28 de junio de 2013, entre el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, representado por su Ministro don Pedro Pablo Errazuriz Dominguez,
ingeniero civil, cédula nacional de identidad N2 7.051.188-6, ambos domiciliados para estos
efectos en calle Amunategui N2 139, de la comuna y ciudad de Santiago, en adelante el
“Ministerio” o “MTT” indistintamente, por una parte y por la otra, la Sociedad Concesionaria
de la Unidad de Negocio N2 3, Buses Vule S.A,, Rut N°76.071.048-2, representada por don
Simén Abelardo Dosque San Martin, cédula nacional de identidad N°5.800.674-2, ambos
domiciliados en Av. Libertador Bernardo O’Higgins N°1948, de la comuna y ciudad de
Santiago, en adelante el “Concesionario” o la “sociedad Concesionaria”, indistintamente; se
ha convenido la siguiente modificacion al contrato ad-referéndum de concesién de uso de
vias para la prestacién de servicios urbanos de transporte publico remunerado de pasajeros

mediante buses:

Cldusula i ANTECEDENTES

1. Que con fecha 7 de diciembre de 2011, de conformidad con lo dispuesto con la Ley N°
18.696, la empresa Buses Vule S.A. suscribi6 con el Ministerio el contrato ad-referéndum de
concesion de uso de vias para la prestacion de servicios urbanos de transporte publico
remunerado de pasajeros mediante buses de la Unidad de Negocio N° 3, en adelante el
“contrato de concesion”, el cual fue aprobado mediante Resolucién N° 2, de 6 de eneg
2012, conjunta del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y del Minis (Rgcﬁ!e"

Hacienda.
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2. Que dicho contrato de concesién establecié en la clausula 1.6.3 el principio de
flexibilidad e integracién que indica lo siguiente: “El transporte publico constituye una
actividad dinémica, que no se efectia sobre bienes propios sino sobre bienes nacionales de
uso publico, en condiciones que hacen imposible prever todas las circunstancias que pueden
acontecer, lo que obliga a contar con un grado de flexibilidad que asegure una adecuada

capacidad de respuesta.

El contrato de concesion refleja dicha exigencia mediante el reconocimiento de la flexibilidad
como mecanismo para, por una parte, ajustar las condiciones de operacidn a la cambiante
realidad, y por otra, responder a los requerimientos de catidad de los usuarios. £/ contrato de
concesién permite, entonces, que durante su ejecucion las partes convengan las
modificaciones que resulten necesarias y conducentes a la mejor satisfaccion de las
necesidades de transporte publico de la ciudad. Del mismo modo, prevé que las partes, de
comun acuerdo, integren el contrato de concesion mediante la incorporacion de nuevos

anexos si fuere necesario.”

3. Que atendido lo anterior, la Autoridad Ministerial a través de la Secretaria Ejecutiva
del Directorio de Transporte Publico Metropolitano, con el fin de mantener el adecuado
funcionamiento del transporte de la ciudad y atender adecuadamente las necesidades de los
usuarios, trabaja periédicamente en la revisién del disefio general del Plan Transantiago con
el objeto de mantener la operatividad del sistema y la viabilidad financiera de dichos
instrumentos, supuesto necesario para la continuidad y calidad de los servicios de transporte

publico.

4, Por ello, teniendo presente que durante el afio 2012, empezaron a regir nuevos
contratos de concesién de vias para todos los operadores de transporte y que ello implicé
nuevas exigencias a cada una de las empresas operadoras, resultaba necesario revisar si las
condiciones contractuales suscritas entre las partes cumplen con el objetivo del contrato de
concesidn, esto es, la entrega de un servicio de transporte de calidad para los usuarios.

5. Que, realizado un andlisis por la Secretaria Ejecutiva del Directorio de Transporte
Publico Metropolitano corresponde ajustar las cldusulas y anexos que se describen en el
presente instrumento con la finalidad de introducir cambios y mejoras que permitan al
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones velar porque los concesionarios de was
entreguen un transporte publico seguro, eficiente y de calidad. 3

6. Que por ende concurren en el caso en comento causa de interés publico que hacen
necesario incorporar adecuaciones en el contrato de concesion referido que ceden en
beneficio del respectivo concesionario y de la colectividad en general, ya que beneficia
directamente a los usuarios del sistema de transporte publico de la ciudad de Santiago.

Clausula I DEFINiICIONES

Para los efectos de la presente modificacién al contrato de concesion, primara el sentido o
alcance de las palabras que aqui se precisan, y en su defecto, las palabras que se usan en el
presente instrumento tendrdn el sentido y alcance que para cada una de ellas se indican en
el “Contrato Ad Referéndum de Concesion de Uso de Vias para la Prestacion de Servicios de
Transporte Publico Urbano Remunerado de Pasajeros Mediante Buses”, independientemente
que su sentido sea en singular o plural, en género masculino o femenino, o en las formas y
funciones gramaticales en que se han empleado para la adecuada redaccion, comprension e
interpretacion de la presente modificacion al contrato de concesion.




Clausulaili MODIFICACION AL CONTRATO DE CONCESION DE USO DE ViAS.

Las partes comparecientes acuerdan modificar del Contrato de Concesion suscrito entre el-"-
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el concesionario de uso de vias, que fue L
aprobado mediante Resolucién N° 2, de 6 de enero de 2012, conjunta del Mlnlsterlo de B
Transportes y Telecomunicaciones y del Ministerio de Hacienda lo siguiente: C ;

1. Modificar las cldusulas 5.4.1.4 y 5.5.2.6 e incorporar en la clausula 5.5.2 del contrato de
concesion las siguientes reglas contractuales.

1.1. Clausula 5.4.1.4, del Contrato de Concesion.

Se elimina el parrafo que existe a continuacion de la Tabla 1 y en su lugar se
incorporan los siguientes parrafos:

“En caso que se requiera valores de PK para buses cuya tecnologia no esté
comprendida en la Tabla 1, el Ministerio generard la estructura de costos: que
corresponda y definird los respectivos valores de PK a junio 2011 en un . plazo
prudencial, asi como también los indices y ponderadores de indexacidn de costos. .£n el
intertanto, dichos buses serdn asimilados af tipo de bus que presente mayor SIthtudf AT
a juicio de la Coordinacidn Transantiago.

Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario podrd solicitar la incorporacion de buses
de tecnologias de propulsion mds limpias y amigables con el medio ambiente, por
ejemplo buses con tecnologias de propulsion hibrido, eléctricos y GNC. Por lo cual, con
el propésito de incentivar y en reconocimiento al mayor costo de inversion de
incorporar este tipo de buses, se considerardn valores de PK de hasta 15% por sobre
Jos valores definidos —segun tipologia- respecto de la tecnologia de propulsion Diesel
equivalente a la norma minima vigente.”

1.2. Clausula 5.5.2, del Contrato de Concesidn.
Se incorpora el siguiente parrafo, al final de la cldusula sefialada:

“Asimismo, a partir de la segunda revisién programada, la causal descrita en el punto
5.5.2.1 anterior, no dard lugar a la aplicacién de un ajuste al alza def PPT, cuando se
verifique que el cumplimiento promedio del indicador de flota en operacion (CIFO,),
descrito a continuacién, sea inferior a un 97% durante Jos veinticuatro (24) meses
inmediatamente anteriores a |a revision.

Para estos efectos, el indicador denominado CIFO, se calculard de acuerdo a la
siguiente formula:

iMIN(FCB L FOP,, )
CIFO, ==

S FCB,



i, €
Donde: GO H L

CIFOy: Cumplimiento del Indicador de Flota Operativa en el mes J.

FCB;: Flota Contratada Base. Cabe sefalar que para el periodo estival, esta
flota serd la que establezca el programa de operacion para la hora y
media mds cargada del perfil del periodo punta mafiana.

FOP oy i: Flota en Operacién en la hora y media mds cargada del perfil del
Programa de Operacién del dia i, para el periodo punta mafana.
ng Numero de dios medidos en ef mes J.

Cabe precisar que, para efectos de la medicion diaria del indicador CIFO,; no se
considerardn aquellos eventos de naturaleza excepcional, debidamente calificados por
la Coordinacién Transantiago como tales, que estén fuera de la capacidad de gestion
del Concesionario para afrontarlas.

1.3. Clausula 5.5.2.6, del Contrato de Concesion.

Se reemplaza el texto de dicha clausula por el siguiente:

“5,5.2.6 Instruccion impartida por el Ministerio, o solicitud del Concesionario
aprobada por el Ministerio, a través de la Coordinacién Transantiago, de aumentar la
flota operativa base en un nivel superior al 3% por sobre la capacidad (en plazas} de la
flota operativa base establecida en la ultima revision de PPT.”

2. Se modifica Ficha Técnica de la Unidad de Negocio N° 3, en los aspectos siguiente:

2.1. Se incorpora en aparatado B. “pardmetros”, la letra B.8, que sefala lo
siguiente:

“B.8 Flota contratada: actualmente son 1.117 buses de Flota Operativa Base
y 124 buses de Flota de Reserva. Una vez completado el proceso de renovacion
previsto en letra E.1 de la presente Ficha Técnica y que se detalla en el literal a) de
la Tabla 4 del Anexo 4, la flota serd de 1.081 buses de Flota Operativa Base y 86
buses de Flota de Reserva, considerando una Flota de Reserva del 8% de la Flota

Base.”

2.2. Sereemplaza en apartado E. “Otros”, la letra E.1, por lo siguiente:

“E.1 Se contempla la incorporacion de 389 buses nuevos (20 tipo A1 y 369
tipo B2) en renovacion de 425 buses tipo L, M y P, entre los afios 2012, 2013 y
2014.”

3. Asimismo, las partes comparecientes acuerdan por este acto sustituir los Anexos N°1, N°
3, N° 4, N° 6 y N° 7, del Contrato de Concesion por los documentos de igual nombre que
se adjuntan al presente instrumento y que se entiende forman parte integrante de éste.

Cladusula IV VARIOS

1. Las partes convienen en establecer que las modificaciones que por este acto se aprueban
regiran a partir del primer dia del mes siguiente a la fecha de firma del presente
instrumento, pero se ejecutardn sélo a partir de la fecha en que se encuentre totalmente
tramitado el acto administrativo que apruebe esta modificacion.




2. En todo lo no modificado por el presente instrumento seguirdn vigent
estipulaciones pertinentes del Contrato Ad Referéndum de Concesion de Uso de
para la Prestacion de Servicios de Transporte Publico Urbano Remunerado de Pasajeros

Mediante Buses.

3. Al Concesionario les son aplicables las disposiciones vigentes y las que se dicten en el
futuro en relacién con las condiciones y normativa dentro de la que funcionaran dichos
servicios, en cuanto al cumplimiento obligatorio de normas técnicas y de emisién de
contaminantes de los vehiculos, asi como en lo relativo a condiciones de operacion de los
servicios de transporte remunerado de pasajeros y utilizacion de vias y, en general,
cualquier otra normativa que resulte aplicable.

4. Las partes acuerdan que el texto del presente instrumento, constituye un mecanismo
necesario para optimizar la continuidad y eficiencia del servicio publico de transporte,
garantizando de esa forma la satisfaccion del interés publico real y concreto pretendido
con el disefio e implementacion del Plan Transantiago.

Ademas, las partes comparecientes acuerdan que el presente instrumento, contiene los
mecanismos adecuados y suficientes para mantener y posibilitar la continuidad y
eficiencia del servicio publico de transporte, como asimismo, de establecer ciertas
condiciones de operacion que permitan a los Concesionarios atender los servicios
comprometidos, garantizando de esa forma la satisfaccién del interés publico real y
concreto pretendido con el disefio e implementacion del Plan Transantiago, sin
menoscabo econédmico o patrimonial alguno para el Concesionario.

Por lo anterior, el Concesionario compareciente declara por este acto que renuncia a
ejercer cualquier accion o reclamacién en sede judicial o administrativa y, en
consecuencia, otorga el mas amplio, completo y total finiquito, tanto respecto del Estado
de Chile, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de la Direccion de
Transporte Publico Metropolitano derivado de las materias contenidas en este
instrumento, salvo aquellas acciones conducentes para el cumplimiento del presente

acto juridico.

5. El presente instrumento se otorga en tres ejemplares de igual fecha y tenor, quedando
uno de ellos a disposicién del Concesionario, en tanto que los otros dos quedan en poder

del Ministerio.

6. Personerias: La personeria de don Simén Abelardo Dosque San Martin, para actuar en
representaciéon de Buses Vule S.A., consta de escritura publica de fecha 23 de mayo de
2012, otorgada en la Notaria de Santiago de dofia Maria Soledad Santo Muiioz, en tanto
que la personeria de don Pedro Pablo Errazuriz Dominguez, consta en Decreto Supremo
N°33, de fecha 16 de enero de 2011, del Ministerio del Interior.

PEDRO PABLO ERRAZURIZ DOMINGUEZ, Ministro de Transportes y Telecomunicaciones;
SiMON ABELARDO DOSQUE SAN MARTIN, Buses Vule S.A.
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ANEXO 1
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DE LAS VIAS Y CONDICIONES DE USO

A. INTRODUCOON
Al Concepto de uso preferente de las vias

El derecho del Concesionario a utilizar las vias que se le entregan en concesién se estructura sobre la
base de un sistema de preferencias, y no sobre la base de un sistema de explotacién exclusiva.

La determinacién del uso preferente de las vias constituye una manifestacién expiicita del princplo
de la Interrelacion del Sistema, que supone una correcta Integracion de los actores y una coherencia
entre los actos y contratos que lo conforman. De esta forma, cada una de las vias o tramos de vias del
drea regulada, excepto aquellas excluidas explicitamente, tiene asignado un Unico operador de
transporte con el derecho de uso preferente, mientras que los demds operadores de transporte
podrin hacer uso de dichas vias 0 tramos de vias de manera no preferente, respetando los limites y
condiciones establecidas en el presente anexo.

Este sistema de preferencias se construye a partir de la situacién de uso de vias recogidas durante la
vigenclia de las concesiones anteriores y reconoce las condiciones de operacién de los servicios de
transporte publico existentes al momento de la suscripcién de este contrato de concesién {situacién

inicial).

A.2 Antecedentes generales

Por otra parte, para los efectos de este anexo las comunas del drea regulada se agruparédn y
denominaran de acuerdo a lo indicado en la siguiente tabla.
Tabla 1

Agrupacién de comunas en zonas
Comunas
Santiago
Independencia, Huechuraba, Quilicura, Recoleta, Conchall y Renca
Lo Barnechea, Providencia, Las Condes y Vitacura
Pefiaiolén, La Reina, Macul y Nufioa
La Florida y La Granja
Puente Alto
San Sernardo, La Cisterna, San Ramdn, La Pintana y El Bosque
Pedro Agulrre Cerda, San Joaquin, San Miguei y Lo Espejo
Estacién Central, Cerrillos y Maipt
Quinta Normal, Cerro Navia, Pudahuel y Lo Prado
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A.3 Coherencia de los contratos de concesién \ pitNiET RO /

Con el fin de mantener el principio de la interrelaci6n del Sistema y facilitar ia ew
comprensi6n de los contratos de concesién de todos los operadores de transporte, el formato de este
anexo se conservard Inalterable, Indicindose en algunos puntos y tablas, si corresponde, fa no
aplicabilidad de las mismas al presente contrato de concesién.

B.  DE LAS VIAS QUE INTEGRAN LA CONCESION

En el marco del presente contrato de concesién y para la explotacién econémica de la actividad del
transporte pablico de pasajeros, el Ministerio entrega en concesién a la Sociedad Concesionaria el
uso de las vias que a continuacién se detallan, en las condiciones de uso que para cada caso se
describen.

B.1 Vias para uso preferente
Ei Conceslonario tendrd el uso preferente y no exclusivo de las sigulentes vias:

B.1.1 Todas aquelias vias ubicadas al interior de las Zonas |, Hy &, exceptuadas las vias o tramos de
vias detallados en la Tabla 3 del apartado siguiente, cuyo uso preferente se otorga a otros
operadores de transporte del Sistema.

B.1.2 Todas aquellas vias o tramos de vias que se detallan en la Tabla 2, que forman parte de la

situacion base.
Tabla 2
Otras vias que Integran |a concesién en condiciones de uso preferente
Eje/via Comuna
ALMIRANTE LATORRE San Ramon
AMUNATEGUI Santiago
ANTUMALAL Quilicura
ARAUCOD Santiago
ARTURO PRAT Quilicura
ARTUROQ PRAT Santlago
AV. GENERAL SAN MARTIN Quilicura
AV. JOSE JOAQUIN PRIETO VIAL {CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) La Cisterna
AV. LA BANDERA La Pirtana
AV. LAS TORRES Quilicura
AV. LO CRUZAT Quilicura
AV.LO ESPEIO San Bernardo
AV. 10 MARCOLETA Quilicurs
AV. MANUEL RODRIGUEZ Santiago
AV. PEDRO MONTT Santlago
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA (CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) Conchall
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA (CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) independencla
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA {CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) Quilicura
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA (CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) Renca
AV. RONDIZZON! Santlago
AV. VIEL {CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) Santiago
BAHIA CATALINA La Pintana
CAMINO A LONQUEN San Bernardo
CARLOS GOMEZ VELEZ
CHILOE




M

CHILVS
Slofvia Comuna
DIEGO PORTALES Puente Alto
FERNANDEZ ALBANO La Cisterna
FERNANDEZ ALBAND San Ramdn
FRANKLIN Santiago
JOSE FRANCISCO VERGARA Quilicura
LA GRANJA La Clsterna
LA GRANJA San Ramén
LAS VIOLETAS Quilicura
LO CAMPINO Qullicura
LOS MORROS El Bosque
LOS MORROS La Cisterna
LOS MORROS San Bernardo
 MANUEL ANTONIO MATTA Quilicura
NUBLE Santiago
PANAMERICANA NORTE {CALZADA LOCAL AUTOPISTA CENTRAL) Conchalf
RAMON ROSALES Oullicura
RIGOBERTO JARA Quilicura
SAN LUIS Quilicura
SANTA ANA San Ramén
SANTA ELENA Santiago _
SANTA LAURA Quilicura
SANTIAGO CONCHA Santiago
SENADOR JAIME GUZMAN Quilkcura

Eil uso preferente de ias vias confiere al Concesionario el derecho a:

B.1.3 Usar las vias.

B.1.4 Tener la primera opcién para prestar nuevos servicios de transporte o modificaciones de
servicios existentes cuyo trazado propuesto se desarrolla integramente en las vias donde tiene
el uso preferente,

B.1.5 Tener la primera opcién para prestar nuevos servicios de transporte o modificaciones de

servicios existentes cuyo trazado propuesto no se desarrolla integramente en las vias donde
tiene el uso preferente, cuando el Concesionario tenga uso preferente en la mayoria de los

kiiémetros del trazado propuesto.
B.1.6 Que se contabilice y limite el uso, por parte de otros operadores, de las vias entregadas para
uso preferente del Concesicnario.
El procedimiento para hacer valer el uso preferente en favor del Conceslonario, asi como las
condiciones que deben tenerse en consideracién para permitir la afectacién de su derecho, se
describen en los apartados Cy D.

B.2 Vias para uso no preferente

Ei Concesionario tendré ei uso no preferente de las siguientes vias: /”““’“‘\\

B.2.1 Vias o tramos de vias ubicadas al interior de las Zonas i, H y E, e individualizadas e’&?ﬁﬁ‘abla 3,
cuyo uso preferente se entrega a otro operador de transporte del Sistema. £ e




B.2.2 Las vias 0 tramos de vias individualizadas en la Tabla 4, en las condiciones ahi

forman parte de la situacién base.

B.2.3 Otras vias. En este mismo acto, el Ministerio entrega en concesidn el uso de las restantes vias
que conforman el drea regulada, para ser utilizadas excepcionalmente por el Concesionario en
los casos y con las condiciones previstas en el apartado C siguiente.

Tabla 3
Vias o tramos de vias al interlor de las Zonas |, H y E, que integran la conceslén en condiciones de
uso no preferente
Plazas-Kkm
Comarcisles de
Eju/via Comuna 'wﬁ . Usa No
Preferante’®’
ARICA Estacién Central T5 0
ARQUITECTO HUGO BRAVO Maipid T4 7.875
AV, 5 DE ABRIL Estacidn Central 5 174.270
AV. 5 DE ABRIL Malpd T1 282.866
AV. ALCALDE CARLOS VALDOVINOS Pedro Aguirre Cerda T1 135.968
AV, CARDENAL RAUL SILVA HENRIQUEZ (EX AV. CENTRAL) Lo Espejo T1 55.380
AV. CENTRAL Pedro Aguirre Cerda T1 23.975
AV. CERRILLOS {CALZADA LOCAL AUTOPISTA GENERAL VELASQUEZ) Pedro Aguirre Cerda T1 18.162
AV, CIRCUNVALACION AMERIKCO VESPUCIC (CALZADAS LOCALES Cerrllios T4 32771
ALTOPISTA A. VESPUCIO)
AV. CIRCUNVALACION AMERICO VESPUCIO (CALZADAS LOCALES La Florida T2 0
AUTOPISTA A. VESPUCIO)
AV. CIRCUNVALACION AMERICO VESPUCIO (CALZADAS LOCALES La Granja T2 0
AUTOPISTA A. VESPUCIO)
AV, CIRCUNVALACION AMERICO VESPUCIO [CALZADAS LOCALES Lo Espejo T4 0
AUTOPISTA A. VESPUCIO)
AV. CIRCUNVALACION AMERICO VESPUCIO (CALZADAS LOCALES Malpii T4 53.345
AUTOPISTA A. VESPUCIO)
AV, CLOTARIO BLEST Lo Espejo T1 0
AV. CLOTARIO BLEST Pedro Aguirre Cerda T1 49.423
AV. DEPARTAMENTAL Cerrifios T1 0
AV. DEPARTAMENTAL La Florkla T1 10.722
AV. DEPARTAMENTAL Pedro Aguirre Cerda T1 0
AV. DEPARTAMENTAL San Joaquin Tl 21.680
AV. DEPARTAMENTAL San Miguel T1 20.040
AV. ESQUINA BLANCA Malpé T1 71.945
AV. LA FLORIDA La Florida T1 20.107
AV. LAS INDUSTRIAS La Granja T2 0
AV, LAS INDUSTRIAS San Joaquin T2 16.317
AV. LAS NACIONES Maipd T1 0
AV. LAS PARCELAS Malpd T5 0
AV, LAS REJAS Estacitn Central T1 57.229
AV. LIBERTADOR BERNARDO O'HIGGINS Estacién Central T4 281.313
AV, LO OVALLE La Granja T2 22.360
AV. LO OVALLE San Joaguin T2 16.317
AV. LO OVALLE San Miguel T2 74.558
AV. LOS PAJARITOS Estackdn Central T4 273.053
AV. LOS PAJARITOS Maipi T4 592.646
AV, PADRE ALBERTO HURTADD (CALZADAS LOCALES AUTOPISTA Estaci6n Central T 20.511
GENERAL VELASQUEZ) P —
AV, PEDRO AGUIRRE CERDA Cerrillos T L 0
AV, PEDRO AGUIRRE CERDA Estacién Central




/f% o

Oparsdor | Comercisies de
KiaMa Comuna Profarents |  UsoNo
X Profarante'’

AV. PORTALES Estacién Central Zona J 19,726
AV. PORTALES Malp T4 50.643
AV. SANTA ROSA La Granja T2 37.049
AV. SANTA ROSA San Joaquin T2 0
AV. SANTA ROSA San Miguel T2 0
AV. SANTO TOMAS La Granja Zona G 0
AV. TOBALABA La Florida T1 0
AV. VICURA MACKENNA La Florids T2 157.406
AV. VICUNA MACKENNA San Joaquin T2 32.011
BUENAVENTURA Lo Espejo T1 0
BUZETA Cerrillos T1 0
CAMINO A MELIPILLA Cerrilios T1 23.924
CAMINO A MELIPILLA Maipd T1 239.672
CARMEN San Joaquin T2 0
CONSTANTINO Estacién Centra) ZonaJ 0
DIAGONAL LOS CASTAROS La Florida T1 [{]
EL OLIMPO Maipu T1 24.572
GABRIELA MISTRAL 1o Espeo Tl 33.377
GRAN AVENIDA JOSE MIGUEL CARRERA San Miguel T2 533.257
LAS HIGUERAS La Florida T1 0
LONGITUDINAL Malpu T1 31,350
LOS DIAMANTES Maipdi T5 10.854
MACULALTO La Florida Zona D 0
MARTA OSSA RUIZ (EX CALLEJON DE LOS PERROS) Malpii Zona 0
NUEVA SAN MARTIN Malpi T4 0
PORTO SEGURO Estacién Central Zona J 0
PUNTA ARENAS La Florida T2 0
PUNTA ARENAS La Granja T2 0
QuuUN Maipd TS5 0
RADAL Estacién Central Zona ) 0
SANTA CORINA Maipii T5 0
SANTA ELENA Maipt T1 0
SANTA ELENA San Joaquin T5 0
SANTA JULIA La Florida T2 5.799
SANTA RAQUEL La Florida T2 58,761
SIERRA BELLA 5an Joaquin T2 0
SUZA Cerrlllos T1 0
SUR DE CHILE Maipi T5 0

* Segiin se establece en sus respectivos Programas de Operacién para dia laborai de temporada normai.

Vias que integran la concesién en condiclones de uso no preferente

Opaerador
Ejn/vin Comuna Pref
AV. 10 DE JULIO HUAMACHUCO Santiago Zona D
AV. BEAUCHEF Santlago T
AV. CAMILO HENRIQUEZ Pugnte Alto T1
AV. CIRCUNVALACION AMERICO VESPUCIO (CALZADAS LOCALES La Clsterna T2
AUTOPISTA A. VESPUCIO)
AV. EL PARRON La Cisterna Zona G
AV. EL PARRON San Ram6n Zona G




Ela/via Conuna Profersate Uso No
AV. INDEPENDENCIA Conchali T2 184.678
AV. INDEPENDENCIA Independencia T2 213,389
AY. LA BANDERA San Ramdn T2 32.301
AV. LA FLORIDA Puente Alto T1 22.700
AV, LA PAZ independencia T2 45.643
AV. LA PAZ Recoleta T2 45,643
AV. LAGUNA SUR Pudahuel T1 38.314
AV. LIBERTADOR BERNARDO O°HIGGINS Santiago T4 33.454
AV. LO BLANCO El Bosque Zona G 4,411
AV. LO OVALLE La Clsterna T2 46.169
AV. PORTUGAL Santlago T4 30.289
AV. RAMON SUBERCASEAUX Santiago T1 14.553
AV, SALOMON SACK Independencia Zona B 119.451
AV. SANTA ROSA San Ramén T2 22.071
AV. VICUNA MACKENNA Macul T2 35.972
BASCUNAN GUERRERO Santiago T 42.850
BIO BIO Santiago Zona D 5.591
BRISAS DEL MAIPO La Cisterna Zona G 10.688
COMPARIA Santiago 15 92.503
COPIAPO Santiago Zona D 3911
GAMERO Independencia Zona B 35.334
GRAN AVENIDA JOSE MIGUEL CARRERA La Cisterna T2 364.142
LIBERTADOR BERNARDO O'HIGGINS Quilicura Zona B 17.027
LOS RAULIES El Bosque Zona G 42.852
MERCED Santiago T5 113,368
NATANIEL COX Santlago T2 156.513
PRESIDENTE BALMACEDA Santiago T5 4528
SAN ALFONSO Santlago Tl 33.412
SAN DIEGD Santiago T2 156.160
SAN IGNACIO Qublicura Zona B 7.163
SAN MARTIN Santlago T2 57.289
SAN PABLO Quinta Normal T4 4.002
SANTA LUISA Quilicura T4 2.832
SANTO DOMINGO Santlago 15 120.789

'Segiin se estabiece en sus respectivos Programas de Operacién para dfa laborai de temporada normal.

El uso no preferente de las vias s6lo confiere al Concesionario el derecho a usar las vias.
En consecuencia, no daré derecho al Concesionario a:

B.2.4 Tener la primera opcidn para prestar nuevos servicios de transporte ¢ modificaciones de
serviclos existentes cuyo trazado propuesto se desarrolia integramente en las vias donde tiene
el uso preferente.

B.2.5 Tener la primera opcién para prestar nuevos servicios de transporte o modificaciones de
serviclos existentes cuyo trazado propuesto no se desarrolla integramente en ias vias donde
tiene el uso preferente, cuando el Concesionario tenga uso preferente en la mayoria de los
kildmetros del trazado propuesto.

(e_" . L :
B.2.6 Que se contabilice y limite ei uso, por parte de otros operadores, de la yids-entreg
uso preferente del Concesionario. Eh



B.2.7 Indemnizacion ni compensacién alguna por el uso compartido de dichas vias.

8.3 Excluslones

Neuns

Las siguientes vias, tramos de vias o tipos de vias se otorgarén para uso no preferente de todos los
operadores de transporte del Sistema:

B.3.1 Las calzadas expresas de las vias concesionadas o vias tarificadas actuales o futuras del srea

regulada.

B.3.2 Los tramos de vias que constituyan el Gnico acceso disponible a una zona geogréfica, de
acuerdo a lo que se seflala en la siguiente Tabla.

Tabla 5
Tramos de via para uso no preferente de todos los operadores del Sistema
Ejefvin Comuna Desde Hasta Longitud [Km}
AV. CARDENAL JOSE MARIA CARO | SANTIAGO AV. VICURA BANDERA 1,72
MACKENNA
AV. CIRCUNVALACIGON AMERICD HUECHURABA / AV, EL SALTO AV. SANTA MARIA 3,00
VESPUCIO {CALZADAS LOCALES VITACURA
AUTOPISTA VESPUCIO)
AV, CIRCUNVALACION AMERICO QUILICURA LO CAMPINO AV, PRESIDENTE 1,66
VESPUCIO (CALZADAS LOCALES EDUARDO FREI
AUTOPISTA VESPUCIO) MONTALVA
AV, CONCHA ¥ TORO PUENTEALTO AV.S5AN CARLOS | ARTURO PRAT L7
AV, LOS PAJARITOS MAIPU AV.ARGENTINA | AV. ORCUNVALACION 1,48
AMERICD VESPUCIO
AV. MATUCANA SANTIAGO / AV, CARRASCAL AV. DEL LIBERTADOR 1,97
ESTACION CENTRAL BERNARDO
J QUINTA NORMAL O'HIGGINS
AV. TENIENTE CRUZ PUDAHUEL/ LO RICARDO V1AL AV. LAGUNA SUR 1,55
PRADO
CAMIND A MELIPILLA MAIPU AV.3PONIENTE | PAROUE CENTRAL 3,13
PONIENTE
GRAN AVENIDA JOSE MIGUEL LA CISTERNA AV, RIQUELME 1,04
CARRERA CIRCUNVALACION
AMERICO
VESPUCIO
JOSE MANUEL BALMACEDA PUENTE ALTO AV, CONCHAY DOCTOR EDUARDO 0,90
TORO CORDERO
MANUEL ANTONIO MATTA QUILICURA LO CAMPIND AV, PRESIDENTE 1,09
EDUARDO FREi
MONTALVA
TUNEL SAN CRISTOBAL HUECHURABA / AV, AV.LOS 1,83
RECOLETA / CIRCUNVALACION | CONQUISTADORES
PROVIDENCIA AMERICO
VESPUCIO




C.  AFECTACION AL USO PREFERENTE DE LAS VIAS QUE INTEGRAN LA CONCESION

Para garantizar que efectivamente se disponga de servicios en aquellos lugares donde se identifique
la necesidad de contar con transporte plblico, se permitird de manera excepcional y de conformidad
a las reglas que a continuacién se indican, que uno o0 mas operadores de transporte puedan prestar
servicios en algunas de las vias o tramos de vias indicadas en el apartado B.1.

El Conceslonario reconoce y acepta que los demds operadores de transporte tendran la posibilldad de
prestar servicios utilizando algunas vias en las que ei Conceslonario tiene el uso preferente, lo que
sera reconocido como una afectacién al uso preferente que se je ha concedido mediante el contrato

de concesién.

La afectacién ai uso preferente del Concesionario, de acuerdo a lo regulado en este anexo, no daréd
lugar a indemnizaciones ni compensaciones.

C.1 Mecanismo para cautelar la afectacién al uso preferente (Reserva)

El uso preferente del Concesionario y de los demas operadores de transporte dei Sistema se cautelard
a través de un mecanismo denominado “Reserva de Afectacion al Uso Preferente” o “Reserva®.

La Reserva de Afectacién al Uso Preferente representa el monto méximo de afectacién (medido en
plazas-kilémetro) al uso preferente de las vias, durante toda la vigencia de la concesién respectiva.

La Reserva Iniclal correspondera al 15% del total de plazas-kilémetro comerciales definidas para un
dia laboral de temporada normal en el Programa de Operacién del inicio del contrato de concesién, el
cual se describe en el Anexo 3 del presente contrato. El valor de la Reserva Iniclal correspondiente a

este contrato de concesién se establece en la Ficha Técnica.

Durante toda la vigencia del contrato de concesién el Ministerio, a través de la Coordinacién
Transantiago, levard un control de la afectacién al uso preferente del Concesionario en los términos

seflalados en el apartado C.2,

El Conceslonario podra ser afectado, dentro del perfodo de un afio, en un méximo de 5% respecto del
total de plazas-kilbmetro comerciales definidas para un dia laboral de temporada normal en el
Programa de Operacién del inicio del contrato de concesién (es decir, un tercio de la Reserva Inicial),
a excepcion del primer afio de vigencia del contrato de concesién, durante el cual la afectacién al uso
preferente del Concesionario podrd alcanzar el 7,5% del total de plazas-kildmetro comerciales
definidas para un dia laboral de temporada normal en el Programa de Operacién del inicio dei
contrato de concesién (es decir, la mitad de la Reserva Inicial).

La Reserva podré ser modificada de comin acuerdo entre las partes.

C.2 Cilculo de Ia afectacién y de la Reserva Disponible

Durante la vigencia del contrato de concesién, y cada vez que ocurran cambios en la definkién de
algin servicio, que afecten el uso preferente del Concesionario o que representen una expansion del
Conceslonario que afecta el uso preferente de otros operadores de transporte, un célculo




SCH
El cdlculo de la afectacién al uso preferente del Concesionario se realizard contabilizando las plazas-
kilbmetro comerciales que sean prestadas por otro u otros operadores de servicios de transporte en
las vias definidas en el apartado B.1, segin se establezca en sus respectivos Programas de Operacién
para dfa laboral de temporada normal (Plazas-kilémetro de afectacién, PhmnAdfect).

A partir de lo anterior, el monto de la Reserva Disponible en cualquier momento 7 de la vigencia del
contrato de concesién {ResDisp,) se caiculard segin la siguiente férmula:

ResDisp=ResDisp, .~ PkmAfect, ; ResDisp,20

Considerando ademds que ResDispy corresponde a ia Reserva Inicial definida en ei apartado C.1y las
plazas-kilémetro de afectacién {(PkmAfect) deberdn considerar los limites méximos anuales
establecidos también en dicho apartado.

Sin perjuicio de lo anterior, se entenderd como condiciones iniciales y, por tanto, no se contabilizarén
como afectacién al uso preferente del Concesionario, las plazas-kllémetro comerciales prestadas por
otros operadores de transporte en alguna de las vias indicadas en el apartado B.1; estas condiciones
de uso se detallan en la Tabla 6.

Tabla 6
Situacién Iniclal de afectacién al uso preferente de las vias del Concesionario
Operador con:m'-’«
Eje/via Comuna No afectacién en la
Pref ¢ L ]
situacion inicisl
ALBERTO LLONA Malpd Tl 27.461
ALFREDO SiLVA CARVALLO Malpd T1 60.326
ALFREDO SILVA CARVALLO Malpi T4 15.266
ALFREDO SILVA CARVALLO Malpd T5 108,917
ALMIRANTE LATORRE San Ramén T2 33.259
AMUNATEGUI Santlago T 20.207
ANTUMALAL Quilicura Zona B 44.651
ARAUCO Santlago Zona D 18.883
ARAUCO Santlago T5 19.307
ASTABURUAGA Lo Espejo Tl 19,270
AV. 4 PONIENTE Maipd T1 16.161
AV. 4 PONIENTE Malpi T5 32.987
AV. ARGENTINA Malpu T4 17.584
AV. CLUB HIPICO Pedro Aguirre Cerda Tl 96.688
AV. ECUADOR Estacién Central Zona J 22.456
AV. El, DESCANSO Malpd Té 31.244
AV. GENERAL SAN MARTIN Quilicura T4 62.303
AV. JOSE JOAQUIN PRIETO VIAL {CALZADA LOCAL AUTOPISTA La Clsterna T1 27.499
CENTRAL)
AV. JOSE JOAQUIN PRIETO VIAL (CALZADA LOCAL AUTOPISTA La Cisterna T2 12.077
CENTRAL)
AV. JOSE JOAQUIN PRIETO VIAL (CALZADA LOCAL AUTODPISTA La Cisterna Zona G 8.827
CENTRAL)
AV. JOSE JOAQUIN PRIETO VIAL |CALZADA LOCAL AUTOPISTA Lo Espejo T 15513
CENTRAL)
AV. JOSE JOAQUIN PRIETO VIAL {CALZADA LOCAL AUTOPISTA Lo Espejo
CENTRAL)
AV. LA BANDERA La Pintana




Elo/via Comuna No

Proferants
AV. LAS TORRES Quilicura Zona B
AV. LO CRUZAT Quilicura Zona B
AV. LO ERRAZURIZ Cerrlllos T1
AV. LO ERRAZURIZ Malptd T1
AV, LO ESPEIO Lo Espejo T2
AV. LO ESPEJO San Bernardo T2
AV. LO MARCOLETA Quilicura Zona B
AV, MANUEL RODRIGUEZ Santiago T1
AV. MANUEL RODRIGUEZ Santlago T2
AV. MANUEL RODRIGUEZ Santiago T4
AV. MANUEL RODRIGUEZ Santlago 15
AV, PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA {CALZADA LOCAL independencia Zona B
AUTOPISTA CENTRAL)
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA (CALZADA LOCAL Quilicura Zona B 143.821
AUTOPISTA CENTRAL)
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREi MONTALVA (CALZADA LOCAL Quilkcura T4 45918
AUTOPISTA CENTRAL)
AV. PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA {CALZADA LOCAL Renca Zona B 32,548
AUTOPISTA CENTRAL)
AV. SAN JOSE DE LA ESTRELEA La Florida T2 96.143
AV. SAN JOSE DE LA ESTRELLA La Granja Zona F 32.035
AV. SIMON BOLIVAR Malpd T5 51.648
AV. TRINIDAD La Florida T2 15.079
BAHIA CATALINA La Florida Zona F 26,845
BAHIA CATALINA La florida T2 63.240
BAHIA CATALINA La Granja T2 32.350
CAMINO A RINCONADA Maipd T1 146.362
CARDENAL RAUL SILVA HENRIQUEZ (ex LA SERENA) La Granja T2 80.992
COLDMBIA La Florida Zona F 28220
CORONEL La Granja T2 38.082
DIEGO PORTALES Puente Alto Zona F 41.248
EGIPTO Maipd T1 15.196
EL CARMEN Maipi T4 50.476
FRANKLIN Santiago Zona D 25.143
FRANKLIN Santiago T5 25.407
FROILAN RDA La Florida Zona D 9.435
HECTOR FUENZALIDA Maipd T5 14.831
JOSE MIGUEL CARRERA La Florida T2 15,727
LAS GOLONDRINAS Maipii T4 9.603
LAS GOLONDRINAS Maipd T5 28,145
LINARES La Granja T2 109.615
LO CAMPINO Quilicura Zona B 6.626
LO CAMPIND Quilicura T4 14.826
LOS MORROS El Bosque Zona G 27.250
MANUEL ANTONIO MATTA Quilicura Zona @ 265,289
MANUEL ANTONIO MATTA Quilicura T4 430.548
OCTAVA AVENIDA San Miguel T2 10.270
PANAMERICANA NORTE (CALZADA LOCAL AUTOPISTA Conchall T4 38.092
CENTRAL)
PANAMERICANA NORTE {CALZADA LOCAL AUTOPISTA Conchali
CENTRAL)
PARQUE CENTRAL ORIENTE Malpi
PARQUE CENTRAL PONIENTE Malpd




Oparsdior
Ejefvia Comuna No

Prefersnte
PERU La Florida ZonaF
PINTOR CICARELLI San Joaquin Zona D E
PRESIDENTE ADOLFQ LOPEZ MATEQS Lo Espejo TL 19.331
RAMON ROSALES Quilicura Zona B 29.956
RENE OLIVARES Malpii T4 19,761
RENE OLIVARES Maipd 5 77.593
RIGOBERTO JARA Quilicura Zona B 23.812
RIGOBERTO JARA Quilicura T4 55.400
SAN LUIS Quilicura Zona B 77.572
SANTA AMALIA La Florida T2 39.889
SANTA CECILIA La Florida Zona F 25.787
SANTA LAURA Quilicura Zona B 26.039
SEGUNDA TRANSVERSAL Malpd T4 72.447
SEGUNDA TRANSVERSAL Malpii T5 83.820

Por tanto, las plazas-kilémetro indicadas en la tabla anterior, en las condiciones ahi detailadas, no se
contabllizarin como afectacién al uso preferente del Concesionario.

C.3 Excepciones a la afectacién
€3.1 Sin perjuicio de los demds casos previstos en este anexo, no se considerard como afectacién al

usc preferente:

) Segiin se establece en sus respectivos Programas de Operacién para dfa iaborai de temporada normal.

C.3.1.1 €l uso de las vias detalladas en el apartado B.1 en un tramo continuo menor o
igual a ochocientos (800) metros.

C.3.1.2 El uso de vias o tramos de las vias detalladas en el apartado B.1 que resulten
necesarias para acceder a una Estacién de intercambio Modal.

C.3.1.3 El uso de vias o tramos de las vias detalladas en el apartado B.1 para realizar
Servicios Especiales requeridos por el Ministerio en los términos descritos en el
Anexo 3 del contrato de concesién.

C.3.1.4 El uso de vias o tramos de las vias detailadas en el apartado B.1 para realizar
Servicios de Apoyo requeridos por el Ministerio en los términos descritos en el
Anexo 3 del contrato de concesién.

C.3.1.5 El uso de vias o tramos de las vias detalladas en el apartado B.1 para realizar
Servicios Nocturnos.

C.3.1.6 Haber renunciado a su derecho de uso preferente, conforme se define en el
apartado D.

C.3.1.7 Por el traspaso de el o los servicios a otro(s) operador{es) de transporte por
aplicacién de la sancién prevista en el apartado D del Anexo 7 del contrato de
concesion.

C.3.1.8 Cambio de recorridos por causas sobrevinientes.




C.3.2 Aslmismo, al Conceslonario o cualquler otro operador de transporte no se | retbHocsr Gu f’;
derecho de uso preferente en las sigulentes situaclones: Lape

C.3.2.1 Cuando se constate que un operador de transporte ha Incurrido en un
Incumplimiento sistemético de los indicadores de desempefio de un servicio
determinado. En este caso y para velar por el interés de los usuarios el Ministerio
podré disponer que otro operador realice un servicio de simllar trazado. Las
plazas-klidmetro comerciales requeridas para reallzar este servicio, prestadas
sobre ias vias o tramos de las vias de uso preferente del operador que incurre en
el Incumplimiento sistemético, no se contabliizardn como afectacién para los
efectos de célculo descritos en el apartado C.2. Para efectos de este punto, se
entenderd como Incumplimiento sistemético el Incumpiimlento grave del
Indicador de ICF y/o un cumplimiento bajo del Indicador ICR, a nivel de serviclo,
durante tres (3) meses consecutivos, en los términos descritos en el Anexo 6 del
contrato de concesidn.

C.3.22 Cuando se constate que un operador de transporte, durante tres meses (3) sean
consecutivos 0 no dentro de un perfodo de sels (6) meses, registra niveles de
incumplimiento que, de no mediar el monto méximo de descuento establecido
en el Anexo 6 del contrato de concesidn, hubleran dado lugar a descuentos
iguales o superiores al 7% de los Ingresos mensuales de acuerdo a lo Indicado en
&l Anexo 6. En este caso y para velar por el Interés de los usuarios, el Ministerio
podré disponer que otros operadores de transporte realicen serviclos utilizando
las vias o tramos de las vias de uso preferente del operador que Incurre en dicho
nivel de Incumplimlento. Las respectivas plazas-kilémetro comerciales no se
contabllizarén como afectacién para los efectos de calculo descritos en el

apartado C.2,

o | Acuerdnunmopandnmdetrampom

El Conceslonario podrd, previa aprobacién del Ministerio, convenir con otros operadores de
transporte que éstos utilicen vias sobre ias que tiene el uso preferente, o utilizar e! Conceslonario vias

sobre las que otro operador tiene el uso preferente.

Asimismo, el Conceslonario podré, previa aprobacién del Ministerio, convenir con otros operadores la
afectacion recfproca de vias.
Ambas Instancias de acuerdo podrén también ser solicitadas por el Ministerio.

En este caso, las plazas-kilémetro asoctadas a dichos servicios no se conslderarén para el cémputo de
la afectacién al uso preferente del Concesionario ni de los restantes operadores de transporte que

suscriban el acuerdo. \
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D.  CONDICIONES Y PROCEDIMIENTOS PARA LA AFECTACION DEL USQO PREFERENTE \\\ SHL

La afectacién del uso preferente de las vias, tanto del Concesionario como de los otros operadores de
transporte dei Sistema, se ajustard a las condiciones y procedimientos descritos a continuacion.

Para los efectos de este apartado D, se considera que el Concesionario ha renunciado a su derecho de
uso preferente respecto de las vias asociadas a un servicio, si rehiisa una solicitud del Ministerio para
prestar el servicio o no entrega respuesta oportuna en el marco de las instancias y los procedimientos
descritos en el Anexo 3 de este contrato de concesién para la aprobackén y modificacién de los
Programas de Operacién. Por su parte, se entiende que los restantes operadores de transporte
renunclan a su derecho de uso preferente respecto de ias vias asociadas a un servicio, si rehiisan o no
responden en forma oportuna a un requerimiento del Ministerio de acuerdo a las instancias y los
procedimientos previstos en sus respectivos contratos.

D.1 Nuevos serviclos

De conformidad a lo dispuesto en el Anexo 3, tanto el Concesionario como el Ministerio podrdn
proponer |a prestacion de un nuevo serviclo, en cuyo caso se procederd de acuerdo a lo indicado a
continuacién.

D.1.1 Nuevo servicio que deba prestarse integramente en las vias entregadas para el uso
preferente del Concesionario (apartado B.1)

Si el nuevo servicio debe prestarse integramente en las vias entregadas en forma preferente al
Concesionario, éste tendrd la primera opcién para prestar el servicio. E! procedimiento y
oportunidad para hacer efectiva la primera opcién, asf como la contabilizacién de la afectacion,
se ajustard a las reglas que a continuacidn se indican y que distinguen segtin si quien solicita el
nuevo servicio es el Ministerio o el propio Concesionario.

D.1.1.1 El Ministerio solicita el nuevo servicio

Si el Ministerio es quien solicita el nuevo servicio, deberd proponer su ejecucién al
Concesionario en las instancias de aprobacién o modificacion del Programa de Operacién,
conforme se establece en el Anexo 3 del contrato de concesién. Con todo, el nuevo servicio
solicitado deberd sujetarse a lo prescrito en el apartado F.2 de dicho anexo.

Sélo si el Concesionario renuncia a su derecho de uso preferente o ests afecto a alguna de las
excepciones indicadas en el apartado C.3.2, el Ministerio podré solicitar la prestacién dei
servicio a cualquier otro operador de transporte del Sistema.

De haber otro interesado en prestar el servicio, las correspondientes plazas-kildmetro
comerciales no se contabllizarédn como afectacién del derecho preferente del Concesionarlo
para los efectos de cdiculo descritos en el apartado C.2.

De no haber otro interesado en prestar el servicio, el Ministerio podra disponer que el servicio
sea prestado por el Concesionario.

D.1.1.2 El Concesionario propone ei huevo serviclo




Si el Concesionario es qulen propone el nuevo servicio, deberd presentar su pro esta r?l .
Ministerio en las instancias de aprobacién o modificacién dei Programa de Operaciom, ™

conforme se establece en el Anexo 3 del contrato de concesidn. Una vez recibida la propuesta,
el Ministerio evaluaré su conveniencia y decidird su implementacién, de acuerdo a los
procedimlentos y criterios establecidos en el Anexo 3 del presente contrato de conceslén.

Si Ministerio determina que, para velar por una mejor calidad de servicio para los usuarios, la
necesidad de transporte puede ser mejor cubierta a través de la modificacién de un servicio
existente, la afectacién al uso preferente de las vias de otros operadores de transporte se
ajustard a las condiciones y procedimientos descritos en el apartado D.2 si el servicio a
modificar fuere prestado por ei Concesionario, o bien se caiculard la afectacién al uso
preferente del Concesionario conforme a lo prescrito en el apartado C.2 sl el servicio a
modificar fuere prestado por otro operador de transporte,

D.1.2 Nuevo servicio que no deba prestarse integramente en las vias entregadas para el uso
preferente del Conceslonario

Si el nuevo servitio que se requiere no debe prestarse Integramente en las vias entregadas en
forma preferente al Concesionario, se llevar4 a cabo el sigulente procedimiento.

D.1.2.1 El Ministerio sollcita el nuevo servicio

En caso que el trazado propuesto considere vias sobre las que distintos operadores de
transporte tengan el uso preferente, el Minlsterio solicitard la prestacién dei servicio en
primera instancla al operador que tenga el derecho de uso preferente sobre el mayor niimero
de kildmetros del trazado propuesto.

En caso que dicho operador renuncle a su derecho de uso preferente o esté afecto a alguna de
las excepciones indicadas en el apartado C.3.2, y el Ministerio determine continuar con el
proceso de consulta, éste sollcitard la prestacién del servicio al operador de transporte que
tenga preferencia sobre el segundo mayor nimero de kilémetros del trazado propuesto, o al
tercero mayor en caso que el segundo renuncie a su derecho de uso preferente o esté afecto a
alguna de las excepclones indicadas en el apartado C.3.2, y asf sucesivamente hasta llegar al
vitimo operador que tenga preferencia sobre alguna de las vias del trazado prapuesto.

5i todos los operadores de transporte que tuvieren preferencia sobre algunas de las vias del
trazado del nuevo servicio renunclan a su derecho de uso preferente, el Ministerio podré
solicitar la prestaci6n del serviclo a cuaiquier otro operador de transporte del Sistema.

De no haber interesados en prestar el servicio, ei Ministerio podré disponer que éste sea
prestado por el operador que tenga el uso preferente sobre el mayor ntimero de kilémetros del

trazado propuesto.

En el caso de aqueiios operadores de transporte que, tenlendo preferencia sobre alguna de las
vias definldas en el trazado y no habiendo renunciado a su derecho de uso preferente, no se les
otorgue la prestacién del servicio, las plazas-kilémetro comerciales del nuevo servicio se
considerarén para el céiculo de la afectacién descrito en ¢l apartado C.2, en Ia proporcién que
corresponda, siempre que exista disponibiildad de afectacién. De no haberla, ,gJ,Mian.(io

>N
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procederé a consultar a los operadores de transporte en cuanto a la posibilidad o ldgar 'a; y
LML

acuerdos en los términos descritos en el apartado C.4.
D.1.2.2 E| Concesionario propone el nuevo servicio

Si el Concesionario es guien propone el nuevo servicio, deberd presentar su propuesta al
Ministerio en las instancias de aprobaclén o modificacion dei Programa de Operacién,
conforme se establece en el Anexo 3 del contrato de concesidn. Una vez recibida Ia propuesta,
el Ministerio evaluard su conveniencia y decidird su implementacién, de acuerdo a los
procedimientos y criterios establecidos en el Anexo 3 del presente contrato de concesién.

Si el Ministerio determina conveniente implementar ei nuevo servicio, el Concesionario tendrs
la primera opcién de prestario sélo sl es quien tiene el uso preferente sobre el mayor niimero
de kiiémetros del trazado propuesto. De no serlo, el Ministerlo debers solicitar Ia prestacién
del serviclo en primera Instancia a aque! operador que tenga el derecho de uso preferente
sobre el mayor nimero de klidmetros de! trazado propuesto, en segunda instancla -y sélo en
caso que el primero renuncie a su derecho de uso preferente— al operador que tenga el
segundo mayor nimero de kilémetros del trazado, y asl sucesivamente hasta liegar al
Conceslonario.

SI el Concesionario no tlene derecho de uso preferente sobre las vias del trazado de! nuevo
serviclo, sélo podré prestar el servicio en caso que todos los operadores que si tuvieren
derecho de uso preferente sobre alguna via del trazado hubleren renunciado a su derecho o
estuviesen afectos a alguna de las excepclones Indlcadas en ei apartado €.3.2.

Con todo, el Ministerlo reconocerd eventuales acuerdos entre operadores en los términos
descritos en el apartado C.4, que permitan al Concesionario prestar el serviclo a pesar de no ser
quien tiene el uso preferente del mayor nimero de kilémetros de! trazado propuesto.

En cualquier caso, se contabllizara la afectacién de! uso preferente de todos los operadores que
no presten el servicio y que tengan preferencia sobre las vias definidas en el trazado propuesto,
para los efectos descritos en el apartado C.2, siempre y cuando exista disponibilidad de
afectacién y que dichos operadores no hubleran renunciado a su derecho de uso preferente o
estén afectos a aiguna de las excepciones indicadas en el apartado C.3.2. De ho haber
disponibiiidad de afectacién en el caso de algin operador, ei Ministerio procederd a consultar
en cuanto a la poslbilidad de llegar a acuerdos en los términos descritos en el apartado C.4.

Si Ministerio determina que, para velar por una mejor calidad de servicio para los usuarios, la
necesidad de transporte puede ser mejor cubierta a través de ia modificacién de un servicio
existente, la afectacién ai uso preferente de las vias de otros operadores de transporte se
ajustard a las condiciones y procedimientos descritos en el apartado D.2 si el servicio a
modificar fuere prestado por el Concesionario, o blen se calculard la afectacién al uso
preferente del Concesionario conforme a lo prescrito en el apartado C.2 si el servicio a
modificar fuere prestado por otro operador de transporte.




&

D.2  Modificacién de! trazado de un serviclo existente prestado por el Concesionario \

De conformidad a lo dispuesto en el Anexo 3, tanto el Concesionario como el Ministerio podrah
proponer la modificacién del trazado de uno de sus servicios, con el fin de cubrir una necesidad

especffica de transporte.

Por tratarse de una modificaclén a un servicio existente prestado por el Concesionario, éste tendré la
primera opcién para cubrir la necesidad de transporte en el trazado de la modificacién.

D.2.1 El Ministerio solicita la modificacién de servicio

S| el Ministerio es quien solicita la modificacién dei servicio, deberd proponer su ejecucién al
Concesionario en las instancias de aprobacin o modificacién del Programa de Operacién,
conforme se establece en el Anexo 3 del contrato de concesién.

En el evento que el Concesionario renuncie a su uso preferente en relacién a esta modificacién
o esté afecto a aiguna de las excepciones indicadas en el apartado C.3.2, el Ministerio podra
solicitar la cobertura dei tramo correspondiente a la modificacién a cualquler otro ocperador de
transporte del Sistema. De haber otro interesado en prestar el servicio en el tramo
correspondiente a la modificacién, las respectivas plazas-kiiémetro de afectacién al uso
preferente del Concesionario no se contabliizarén para los efectos descritos en el apartado C.2.

De no haber otro Interesado en reallzar el servicio, el Minlsterio podra disponer que el servicio
sea prestado por el Conceslonario.

D.2.2 El Concesionarlo propone la modificacién

Si el Concesionario es qulen propone la modificaclén de servicio, deberd presentar su
propuesta al Ministerio en las instancias de aprobacién o modificacién del Programa de
Operacién, conforme se establece en el Anexo 3 del contrato de concesién. Una vez recibida la
propuesta, el Ministerio evaluard su conveniencia y decidlré su implementacién, de acuerdo a
los procedimientos y criterios establecidos en el Anexo 3 del presente contrato de concesién.

En caso que el Ministerio, para velar por una mejor calidad de servicio para los usuarios,
decidiese que el tramo que comprende ia modificaclén de) trazado sea cubierto a través de un
serviclo prestado por otro operador de transporte, esto se considerard una afectacién al
derecho de uso preferente del Concesionario, por io que las correspondientes plazas-kilémetro
se contabllizaran para los efectos indicados en el apartado C.2.
En cuaiquier caso, el Ministerio revisaré la disponibilidad de plazas-kildmetro de afectacién de todos
aquellos operadores de transporte que tienen la preferencia en el uso de las vias definidas para la
modificacién del servicio.
De haber disponibilidad de afectacién en los términos expuestos en el apartado C.2, el Ministerio
podra disponer la realizacién de dicha modificacién, para lo cual se contabillzard la afectacién y se
dard aviso por escrito de la nueva situacién a todos los operadores de transporte cuyo derecho de
* uso preferente se vea afectado.
T
De no haber disponibilidad de afectacién en todo o parte del tramo a mod 297, €] Ministerio
procederd a consultar a aquellos operadores de transporte que, teniendo dere z“préferente sobre
| Anext1/p 16
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las vias del tramo a modificar, no tengan reserva de afectacién disponible, sobre la posibilida o
llegar acuerdo en los términos descritos en el apartado C.4. De llegarse a acuerdo, el Ministerio podra
disponer la realizacién de la modificaclén de trazado, y en ese caso la afectacién para los efectos
descritos en el apartado (.2 no se contabiiizars respecto de dichos operadores de transporte, sino
sélo respecto de los operadores de transporte que tuvieren disponibilidad de afectacién, sl los

hubiere.

Asimismo, el Concesionario podrd acreditar ante el Ministerio que existe un acuerdo entre
operadores de transporte en los términos descritos en el apartado C.4. En este caso, el Ministerio
podré disponer la realizacién de la modificacién de trazado, sin que la afectacién sea contabilizada
para los efectos descritos en el apartado C.2 respecto de ninguno de los operadores de transporte
que hubleren suscrito dicho acuerdo.

D.3 Otras modificaciones a servicios existentes prestados por el Conceslonario

En caso de ser necesaria una modificacién en el nimero de plazas-kiidémetro de un servicio prestado
por el Concesionario, cuyo trazado contiene vias sobre las cuales éste no tiene el uso preferente, el
Ministerio revisard la disponibMidad de plazas-kilémetro de afectacién de aquellos operadores de
transporte que tlenen la preferencia en el uso de las vias definldas en la modificacién del serviclo.

De haber disponibilidad de afectacién en los términos expuestos en el apartado C.2, el Ministerio
podré disponer la realizacién de dicha modificacién, para lo cual se contabilizars la afectacién y se
dard aviso por escrito de ia nueva situacién a todos los operadores cuyo derecho de uso preferente se

vea afectado.

De no haber disponiblidad de afectaclén en todo o parte del tramo a modificar, el Ministerlo
proceders a consultar a aquelios operadores de transporte que, tenlendo derecho preferente sobre
las vias del tramo a modificar no tengan reserva de afectaclén disponible, sobre la posibilidad de
liegar acuerdo en los términos descritos en el apartado C.4. De llegarse a acuerdo, el Minlsterio podré
disponer la reallzacién de la modificacion de trazado, y en ese caso la afectacién para los efectos
descritos en el apartado C.2 no se contabilizars respecto de dichos operadores de transporte, sino
s6lo respecto de los operadores de transporte que tuvieren disponibilidad de afectacién, si los
hubiere.

Asimismo, el Concesionarlo podrd acreditar ante el Ministerio que existe un acuerdo entre
operadores de transporte en los términos descritos en el apartado C.4. En este caso, el Ministerio
podré disponer la realizacién de la modificaclén de trazado, sin que la afectacion sea contabilizada
para ios efectos descritos en el apartado C.2 respecto de ninguno de los operadores de transporte
que hubieren suscrito dicho acuerdo,

Por el contrarlo, en caso de ser necesaria una reduccién en el nimero de plazas-kilémetro de un
servicio prestado por el Concesionario, cuyo trazado contiene vias sobre las cuales éste no tiene el
uso preferente, el Ministerio corregird y reduclrd las plazas-kilémetro de afectacién de aquellos
operadores que tienen la preferencia en el uso de las vias definidas en la modificacién del servicio.

RS
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D.4 Eliminacién de servicios
En caso de que un servicio sea eliminado, las correspondientes plazas-kilémetro se restituirdn a la
Reserva de afectacién al uso preferente de todos aquellos operadores de transporte que se hubieren
visto afectados, para los efectos descritos en el apartado C.2.

E.  AFECTACION DE OTRAS CONCESIONES

El Concesionarlo podré expandir sus servicios Y: en consecuencla, afectar las vias definidas para uso
preferente de otros operadores de transporte en ios casos, oportunidad y condiciones que se
describen en el apartado D.

F.  DELAS MODIFICACIONES AL ANEXO

Sin perjuicio de las atribuciones para realizar ajustes y modificaciones previstas en los apartados
anteriores, y con el objeto de asegurar la continuidad y calidad de los servicios de transporte, este
Anexo podré modificarse, total o parcialmente, por acuerdo entre las partes, sujeto a la condlcién que
se modifiquen, en las mismas condiclones, los contratos correspondientes a los restantes operadores

de transporte del Sistema.

G.  REGULACION TRANSITORIA DEL USO NO PREFERENTE

Mientras las vias ubicadas al interior del srea regulada no se encuentren entregadas en concesién
bajo la modalldad de uso preferente a algin operador de transporte, se respetaran las condlciones de
exclusividad de las vias o tramos de vias de acuerdo a los respectivos contratos vigentes, y en dichos
casos estas vias 0 tramos de vias no estaran disponibles para el uso no preferente establecido en el

apartado B.2.
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ANEXO 3
DE LOS PROGRAMAS DE OPERACION

A.  INTRODUCCION

El Programa de Operacién, en adelante también PO, es el instrumento que define y regula las
condiciones y caracteristicas de los servicios de transporte que el Concesionario debe prestar en e!
marco de este contrato de concesién.

Los servicios estdn caracterizados por una serie de aspectos como la identificacion del cédigo y
nombre, y otros relativos a la prestacién del servicio, a saber: detalle de los trazados, frecuencias,
capacidades de transporte, horarios de salida de buses, distancias y velocidades de los servicios,
secuencia de paradas, salidas extraordinarias, entre otros.

Sobre la base del Programa de Operacién se medird el grado de cumplimiento del contrato en
materia operaclonal. En consecuencla, la prestacién de los servicios del Concesionario debe ajustarse
al PO definido conforme a este anexo.

La elaboracién, aprobacién y modificacién de los PO, asi como el procedimiento y criterios de
evaluaci6n para el cambio de los pardmetros que lo definen, se encuentran detallados en el presente
documento.

B.  DEFINICIONES

Sin perjuicio de las definiciones contenidas en el punto 1.1 de Ia Cldusula 1 del contrato de concesién
y/o en alguno de sus anexos, las palabras que a continuacién se indican tendran el significado que
para cada caso se determina, independlentemente de su uso en singular o en plural, en género
masculino o femenino, en maydsculas o mindsculas, o en las formas y funciones gramaticales en que
sean empleadas para la adecuada redaccién, comprensién e interpretacién de este contrato de

concesion.
B.1 Cabezal o cabecera: lugar geogrifico de inicio o término del trazado de un servicio, que se
puede utilizar para realizar la regulacién de la frecuencia del servicio.

B.2 Servicio-sentido: Servicio definido en el Programa de Operacitn, considerado en un solo
sentido de circulaclén, esto es, desde el cabezal de inicio al cabezal de término.

B3 Servicio o servicio-sentido completo: Servicio o servicio-sentido que se efectud
completamente de acuerdo al recorrido o trazado y las demds condiciones dispuestas en el

Programa de Operacion.
B.4  Servicios clasificados segiin su ocurrencia.

B4.1 Servicios habituales: todos aquellos servicios que se prestan regularmente, defi
Programa de Operacién de acuerdo a lo dispuesto en el Anexo 3 del contrato de
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B.4.2  Servicios no habituales: todos aquellos servicios que no se prestan regularmente, tales co
Servicios Especlales, de Apoyo e inyecciones, de acuerdo a lo dispuesto en el apartado F.6 del

presente anexo.

s

B.5 Servicios clasificados segin el horario de operacién.

B5.1 Serviclos diurnos: todos aquellos servicios habituales que se prestan durante los horarios
definidos como dlurnos en el Programa de Operacién.

B.5.2 Servicios nocturnos: aquellos servicios definidos en el Programa de Operacién que se prestan
regularmente en horarios Identificados como nocturnos. Estos servicios pueden ser un
subconjunto de los servicios habituales, u otros definidos para este objetivo especifico.

C.  ELEMENTOS BASICOS DE UN PROGRAMA DE OPERACION
C.1 Horarios de operacién: unidad béslca y definicién de perfodos

El PO deberd considerar un esquema diario para cada uno de los servicios que opere y estructurarse
en torno a una unidad minima bésica de tiempo: la media hora, entendida ésta como un lapso de 30

minutos.

A su turno, la unidad bdsica de tlempo podra agruparse en periodos. La definiclén inicial de estos
perfodos se presenta en la Tabla 1, sin perjulcio que, de comiin acuerdo, las partes puedan establecer
una agrupacion diferente, cuando ella sea necesaria con ei objeto de ajustar la oferta de servicios a
las demandas especificas de cada perfodo o tipo de dfa, lo que debera ser informado al Conceslonario
a lo menos treinta (30} dias antes de la fecha de presentacion del siguiente Programa de Operaclén.
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Tabla 1

Definlcidn de periodos
Tipo de Dia Defnicién Parfodo Hors inicie | Hora Término
Laboral Pre Nocturno Madrugada 0:00 0:58 1
Laboral Noctumo 1:00 5:29 45
Laborai Transicién Nocturno 5:30 6:29 1
Laboral Punta Mafiana 6:30 8:29 2
Laborai Transicién Punta Maflana 8:30 9:29 1
Laboral Fuera de Punta Mafiana 9:30 12:29 3
Laborai Punta Mediodia 12:30 13:59 1,5
Laboral Fuera de Punta Tarde 14:00 17:29 35
Laborai Punta Tarde 17:30 20:29 3
Laborai Transicién Punta Tarde 20:30 21:29 1
Laborai Fuera de Punta Nocturno 21:30 22:59 1,5
Laborai Pre Noctumo Noche 23:00 23:59 1
Tipo de Dis Definicién Periodo _ Hora Iniclo | Hora Término | Horas Perfodo
Sdbado Pre Nocturno Madrugada Ssbado 0:00 0:59 1
Sébado Nocturno Sibado 1:00 5:29 45
Sdbado Transicién Sibado Mafana 5:30 6:29 1
Sébado Punta Mafiana Sdbado 6:30 10:59 4,5
Sdbado Mahana Sibado 11:00 13:29 25
Sébado Punta Mediodia Sdbado 13:30 17:29 4
S3bado Tarde Sibado 17:30 20:29 3
Sébado Transicién Sdbado Nocturno 20:30 22:59 2,5
Sabado Pre Nocturno Noche Sébado 23:00 23:59 1
Tipo de Dia Definicién Periodo Hora Inicio | Hora Término | Horas Perfodo
Domingo Pre Nocturno Madrugada Domingo 0:00 0:59 1
Dominge Nocturno Domingo 1:00 5:29 4,5
Domingo Transicién Domingo Mafians 5:30 9:29 4
Domingo Mafiana Domingo 9:30 13:29 4
Domingo Mediodfa Domingo 13:30 17:29 4
Domingo Tarde Domingo 17:30 20:59 3,5
Domingo Transicién Domingo Nocturmo 21:00 22:59 2
Domingo Pre Nocturno Noche Domingo 2300 23:59 1
C2 TiposdeDia

i)

Dias_Laborales: lunes, martes, miércoles, jueves y viernes, salvo q

festivos.
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Dias Sabado

iil) Dias Domingo
lv} Dias Especlales: aquellos dias que, dada la singularidad de Ia estructura de demanda, requieren

de un tratamiento diferente al contemplado para los dias laborales, sabados y domingos. En
estos casos, la definicion de la oferta requerida deberd estar basada en informacién histérica de
la demanda, si ésta estuviese disponible, a fin de ajustar apropiadamente la oferta a las
caracterfsticas especificas de dichos dfas.

En caso que los dias Laborales correspondan a un dia festivo, se asumirs por defecto para ese dia el
Programa de Operacién definido para un dfa Domingo.

No obstante lo anterior y con el objeto de ajustar la oferta de servicios a la demanda especifica de
ciertos dias en particular, el Ministerio a través de la Coordinacién Transantiago podré, de oficio 0 a
solicitud del Concesionario:

a)

b)

Para un Difa Festivo, en forma excepclonal y por razones fundadas, disponer la aplicacién del
Programa de Operacién definido para un dfa Laboral o Sbado, o definirio como Dia Especial y
elaborar un Programa de Operacién especifico, io que debers ser informado al Concesionario
con la deblda antelacién, e implementado por éste en la oportunidad correspondiente, Estos
ajustes no se someterdn al procedimiento descrito en el apartado F de este Anexo.

Establecer la necesidad de diferenclar los dias laborales en sub-categorfas, de modo que el
Programa de Operacién disponga de caracteristicas operacionales diferentes entre dias laborales
de una misma semana, lo que deber4 ser informado al Concesionario a lo menos treinta (30} dias

antes de la fecha de presentaclén del siguiente Programa de Operacién.

€3 Temporadas
El PO deberd elaborarse en funcién de las siguientes temporadas de prestacién de los servicios:

C3.1 Temporada Normal

La temporada normal corresponde al perfodo entre los meses de marzo y diciembre, ambos
inclusive.

No obstante lo anterior, existen épocas, fechas o festividades durante la temporada normal
que influyen en el comportamiento de la demanda, y que son conocidos anticipadamente y
predecibles, por lo que deben ser incorporados dentro de la planificacién habituai del PO. Entre
estos acontecimientos se encuentran, por ejemplo:

* Iniclo de aiio escolar e ingreso a clases de universitarios.

* Semana Santa.

® Vacaciones escolares/universitarias de invierno.

® Fiestas Patrias.

* Navidad y Fin de aflo.

® Dias con probable desorden piblico (11 de Septiembre, 1 de Mayo, 29 de Marzo, entre
otros).
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D.1

integrante de los PO de temporada normal, y su pianificacién deber§ estar basada eniill, E

informacién histérica de la demanda, si ésta estuviese disponible, con el fin de ajustar
apropiadamente la oferta a las caracteristicas especfficas de dichos dias.

C3.2 Temporada Estival

El periodo estival comprende los meses de enero y febrero. Sin perjuicio de io anterior, el
Minlsterio podré variar las fechas del inlcio y término de la Temporada Estival por razones
fundadas, lo que serd definido en el proceso de presentacién y aprobacién del Programa de
Operacién correspondiente.

En la temporada estival se podrd reducir la oferta de transporte, sobre ia base de informacién
de demanda histdrica que se encuentre disponibie, y en funclén del porcentaje de reduccién de
esta demanda respecto a la demanda de temporada normal. Sin embargo, se deberd
considerar que la frecuencia de operacién de cada servicio deberd ser de al menas 5 vehiculos
por hora, salvo (1) en los casos en los que expresamente se haya autorizado la operacién con
una frecuencia menor en el Programa de Operacién de la temporada normal precedente, o (il
en aqueilos casos en que el Minlisterio, a través del Administrador del Contrato, lo disponga de
ofico o a solicitud del Concesionario. En este tltimo caso y para resolver la procedencia de ia
solicitud, el Ministerio considerard especialmente los antecedentes de demanda histérica
disponibles y los niveles de cumplimiento de frecuencia y regularidad del Concesionario.

Asimismo, es preclso que el PO distinga para la temporada estival al menos dos sub-
temporadas que recojan posibles variaclones en la demanda de los servicios de transporte, que
ameritardn la generacién de al menos dos sub-programas distintos que reconozcan este hecho:
la primera en que la demanda cae moderadamente (durante el mes de enero), en adelante
“Estival 1", y otra donde tal caida es més notoria (febrero), en adelante “Estival 2~.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA DE OPERACION
Componentes

El Programa de Operacién (PO) podra tener tres com ponentes:

D.1.1

D.1.2

Un componente base denominado Programa de Operacién Bisico (POB), que considera el
nimero de buses, plazas, y la cantidad de kliémetros comerciales (y eventualmente no
comerciales) Indispensables para la prestacidén de los servicios habituales de transporte
requeridos para asegurar la calidad y continuidad del! serviclo. Este componente slempre
estard recogido en el PO. El POB incluye la programacién de los servicios para los Dias
Especiales a que se refiere el literal C.2 Iv).

Un primer componente adicional, denominado Programa de Operacién Integrado (PO!), que
comprende los nuevos recorridos o ampliaciones de recorridos propuestos por el
Conceslonario, que no son indispensables para la prestaclén de los servicios de transporte
requeridos por el Ministerio, por lo cual los kilémetros asoclados no son comerciales, no
estardn sujetos a pago ni se consideraran para los ajustes del pago. Este componente sélo
existird en la medida en que el Conceslonario io solicite y el Ministerio lo apruebe -Al
incorporar este componente, el Concesionario debera tener en consideracién que no . podrd

Anexp 3/p 5




e T
.:1'""

solicitar posteriormente ia eliminacién de estos recorridos adicionales, salvo casos en;,que\",,

e

existan razones fundadas. El Ministerio resolvers la procedencia de acceder a dicha soli'dtud»
considerando ei mérito de las razones expuestas y el impacto social que la eiiminacién de
dicho servicio representaria.

D.1.3  Un segundo componente adicional, denominado Programa de Operaclén Especial (POE), que
comprende los servicios no habituaies que el Ministerio requiera de acuerdo a lo expuesto en
el apartado F.6 dei presente anexo. Los kilémetros asociados a los servicios ahi definidos
serdn considerados kildbmetros comerciales, exceptuando aquelios  kildmetros
correspondientes a retornos no comerciales o trayectos de posicionamiento.

Asimismo, en el POE el Concesionario podrd proponer Servicios Especiaies y de Apoyo

estandarizados para atender requerimientos conocidos y recurrentes, como las salidas
de los estadios tras partidos de futboi de alta convocatoria, entre otros.

Estos componentes (POB, POI, POE) configuran un solo PO que sera propuesto por el Conceslonario y
sancionado por el Ministerio.

Por razones de interés piblico y bien comin, el Ministerio podrd alterar el POB segun los
procedimientos descritos en el apartado F de este Anexo.

La medicién del cumplimiento de la operacién se efectuard sobre el PO vigente considerando sus
componentes POB y POI.

D.2 Contenido

Los Programas de Operacién constan de una serie de secciones donde se especifican los aspectos
estructurantes de la planificacién de los servicios, El contenido general de estas secciones 0 “Anexos-
PO” se detalla a continuacién.

D.2.1 Anexo-PO N"1: Servicios

Este anexo-PO contendré la descripcién de los servicios de ia Unidad de Negocio, identificando
(i) los servicios existentes que no sufren modificaciones, (ii) aquellos servicios existentes que
contemplan alguna modificacién, (iii) los nuevos servicios, (iv) los servicios que se eliminaron, y
(v) los servicios eliminados en Programas de Operacién anteriores. La informacién contenida en
este anexo-PO deberd recoger aspectos tales como el cédigo del serviclo, el nombre,
antecedentes administrativos relevantes, el detalle de los horarios de inicio Yy término de la
operacién y disponibilidad de facilidades para discapacitados.

D.2.2 Anexo-PO N*2: Trazados

En este anexo-PO se describird para cada servicio de la Unidad de Negocio, los puntos de inicio
(ida y regreso), el trazado (calle a calle) de ida y de regreso a nivel de comuna, y el detalle del
texto a desplegar en los letreros de cortesia para ia ida y el regreso.

Respecto de los trazados de los distintos servicios, se requiere que el Programa de Operacién
considere las variantes de los mismos (ferias, reversibilidades u otros), pues éstas resultan en
longitudes de recorrido distintas. Esta variacion en ios kilmetros de trazado serd reconocida
para efectos del pago previsto en la Cldusula 5 del contrato de concesién, y en Ios,,términos ihi

establecidos. .
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D.23 Anexo-PO N°3: Pardmetros de Operacién por Servicio-Sentido

Este anexo-PQ contlene un conjunto de pardmetros que describen, para cada servicio-sentido
de ia Unidad de Negocio, por cada media hora y por tipo de dfa: (i) Ia velocidad de operacién,
(ii) la distancia del trazado, (iil) el tiempo de recorrido del trazado, (iv) el nimero de salidas, {v)
la capacidad de transporte, y {vi) la estimacién de los requerimientos de flota.

En el caso de la flota, ademds del detalle por servicio-sentido, se deberd presentar la
estimacién del requerimiento de flota total para ia Unidad de Negocio en su conjunto.

El Concesionario podrd utilizar las velocidades informadas por la Coordinacién Transantiago, o
hacer uso de datos propios. En este Liltimo caso, la estimacién de las velocidades deberd
basarse en una metodoiogia equivalente a ia que utiliza la Coordinacién Transantiago v otra
que se estabiezca de comiin acuerdo entre las partes.

D.2.4 Anexo-PO N°4: Secuencias de Paradas

En este anexo-PO se deberd determinar las paradas de cada uno de los servicios-sentido
ordenadas secuencialmente, indicando en detaile la ubicacion de cada una {calle, interseccidn,

coordenadas geogréficas, cidigo de la parada, entre otras).

£l Concesionario debera informar si la ubicacién propuesta cuenta ya con una parada habilitada
0, en su defecto, deberd informar la necesidad de instalacién de una nueva parada. En este
uhlimo caso, el Concesionario deberd acompafiar una minuta descriptiva que informe sobre la
factibilidad técnica de la instalacién de la parada en el lugar propuesto.

D.2.5 Anexo-PO N°5: Horarlos de Pasada por Puntos Intermedlos

En este anexo-PO se definlrdn los horarios de pasada de servicios-sentidos en puntos
intermedios del trazado, para efectos de medicién de puntualidad en aquellos servicios en que
se informe al usuario los itinerarios de paso. Estos puntos intermedios serdn definidos de

comuin acuerdo entre ias partes.
D.2.6 Anexo-PO N°6: Uso de Infraestructura Tarificada

En este anexo-PO se deberd detaliar, para aquellos servicios que corresponda, el uso de
infraestructura por la cual el Concesionario deba efectuar un pago. Se deber§ especificar el
paso por peajes para cada servicio que utllice tramos en vias tarificadas, y ios horarios
estimados de paso por dichos peajes con el fin de asociarle la tarifa correspondiente.
Asimismo, debe indicarse el uso de Estaciones de intercambio Modal concesionadas.

En este anexo-PO el Concesionario podrd incorporar también, en forma opcional y a modo
meramente informativo, la circulacién por vias tarificadas correspondiente a buses en trazados
no comerciales, debido a posiclonamiento o retornos en vacio, aunque en estos casos el paso
por peajes no dara lugar a pagos al Concesionario, salvo que el Ministerio hubiera instruido al
Concesionario a utilizar dichas vias para una mejor utilizacién de ia fiota.

Asimismo, en este anexo-PO el Conceslonario deberd incorporar, a modo informativo, el uso de
cualquier otra infraestructura privada a la que se acceda pagando una tarifa por su uso, aunque
en estos casos dicho uso quedard a discrecién del Concesionario y no daré lugar a pagos, salvo
que e Ministerio hubiera instruido al Concesionario a utilizar dicha infraestructura. 7
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D.2.7 Anexo-PO N°7: Plan de Campafia Informativa e implementacién de los Servld'cs ‘. ARTIRTLSS

En este anexo-PO se presentard un Plan de Campaita informativa, el cual debers detallar los
medios que se empiearan para informar a los usuarios los nuevos servicios y/o modificaciones
a los servicios que se proponen, indicar las cantidades de materiales a utilizar, plazos y criterios
considerados. Entre los canales de informacién que pueden ser considerados, se encuentran

los siguientes:

* Material impreso para distribucién

* Material impreso para instaiar en paraderos

* Publicaciones en pdgina web del Concesionario y redes soclales

* Seflales: revisién y levantamiento de potenciales problemas en la puesta en marcha

Asimismo, se debers entregar un Plan de Implementacién de los Servicios, el cual indicars las
medidas planificadas para la puesta en marcha de los nuevos servicios y/o sus modificaciones,
considerando, entre otros aspectos, puntos de regulacién, capacitacién a conductores, recursos
humanos y recursos fisicos.

D.2.8 Anexo-PO N°8: itinerarios

Este anexo-PO contiene un conjunto de fichas que describen, para cada servicio-sentido de ia
Unidad de Negoacio, los horarios de saiida, tipo de bus y su capacidad de transporte para cada
una de las expediciones, en cada periodo y tipo de dia.

D.2.9 Anexo-PO N°9: Programacién Detallada de la Operacidén

Este anexo-PO deberad describir todos los movimientos de los buses, ya sea que estén
prestando kilémetros comerciales 0 no comerdiales, agrupados por bus Iégico, ia flota
requerlda {cantidad de buses) para cada servicio-sentido y para ia Unidad de Negocio en su
conjunto, entre otras variables relacionadas con ia programacién de los servicios.

El Ministerio podrd, por razones fundadas, modificar la forma de, y la némina de variables a
especificar en, cada uno de los anexos de este literal, asi como agregar y/o eliminar anexos-PO si lo
estima necesario. Estas modificaciones se notificardn por oficio a io menos treinta (30) dias antes de
la fecha de presentacién del sigulente Programa de Operacién.

E.  ELABORACION DEL PROGRAMA DE OPERACION

El Concesionario deberd elaborar su Programa de Operacién en funcién de la demanda real del
Sistema, del nivel de servicio que el Ministerio determine para el mismo de acuerdo a los estdndares
de calidad deseados, seg(in la Flota Operativa Base inscrita y el rango de ocupacién de los vehiculos,
entre otros factores de planificacién.

E.1 Esténdar de calldad en ia prestaci6n de los servicios

La necesidad de transporte de ia ciudad no solo se satisface con una adecuada cobertura, sino que
ademds debe responder a una serie de elementos que en su conjunto representan el estindar de

calidad deseado. R




El Concesionario debe considerar que el Sistema ests orientado a transportar personas; en
consecuencia, las obligaciones que asumiré se enfocan hacia la entrega de un servicio de transporte
eficiente, seguro y de calidad para los usuarios. Para elio, se deberdn considerar como aspectos
relevantes de la calidad las siguientes directrices generales, las que constituiran metas a lograr en el

mediano pilazo:

i) Cobertura: propender a que ilos usuarios dispongan de aigiin servicio de transporte publico
{buses y/o metro) a un mdximo de 750 metros de distancia.

i) Tiempos de espera (frecuencias minimas): propender a que los usuarios no esperen mds de
12 minutos durante la mayor parte del dfa. Esto Implicara ofrecer servicios con frecuenclas de
al menos 5 buses por hora en los perfodos de mayor demanda. Asimismo, en aqueilos
serviclos en que se definan frecuencias menores, se propenders a la publicacidn de horarios
de paso en la medida que sea factible, con el fin de informar adecuadamente al usuario y

reducir los tiempos de espera,

iil) Tasa de ocupacién o hacinamiento en los buses: propender a que cualquier servicio-sentido,
en su tramo més cargado, no sobrepase el 90% en su relacién demanda/oferta. Esto se
resguardard a través de un adecuado disefio de los Programas de Operacién —que considere
mirgenes de holgura a través de un disefio al 85% en la relacién demanda/oferta— val
supervision en terreno del desempeiio de los servicios.

Estas directrices constituyen el estdndar de calidad a considerar para la elaboracién del segundo
Programa de Operacién. Con todo, el Ministerio podrd, en efercicio de sus facuitades y en
cumplimiento de su fin, modificar, incorporar, suprimir o reemplazar uno o més de los estdndares de
calldad antes individualizados; en caso que asi ocurra, el Ministerlo, a través de la Coordinacién
Transantiago, informard al Concesionario las directrices bajo las cuales debers elaborar el siguiente
Programa de Operacién a lo menos treinta (30) dias antes de la fecha de su presentacién establecida

en el apartado E.2.1 i).
E.2 Proceso de presentacidn y aceptacién de! Programa de Operadén

El Concesionario elaborard semestraimente un Programa de Operacién, cuyo procedimiento de
revisién y aceptacién contemplard tres Etapas de Revisién:

i) Ftapa de Admisibilidad. La primera etapa estard orientada a la presentacién general de las
propuestas de modificacion al Programa de Operacién vigente. La presentacién debers Indicar
cudl es la causa que motiva la propuesta, el resuitado esperado, y los fundamentos técnicos
gue la sustentan.

ii) Etapa de Revisién General. La segunda etapa estard orientada a la revisién de los aspectos
generales del Programa de Operacién del semestre siguiente y a profundizar el andlisis
respecto de la pertinencia de las modificaciones que hubiesen sido declaradas admisibles en la
etapa anterior, si las hubiere.

i) Etapa de Revisién Especifica. La tercera etapa estard enfocada al anjlisis de_agggdos
especificos y detailados del Programa de Operacién, incorporando todas al}ue‘il/as propué‘Stas

que hubieren sido declaradas pertinentes en ia etapa anterior.
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Para la elaboracién del Programa de Operacién, el Concesionario deberd tener q- feferently

Programa de Operacién vigente, con las eventuales innovaciones o cambios dc:n}qrm o de i
\

anexos-PO dispuestos por e Minlsterio. - ""H; j :‘
Dada la relevancia que reviste para la operacién de los servicios, el Concesionario se ;ﬁ“cﬁ'é’ﬁ%é
obligado a presentar integra y oportunamente los documentos correspondientes a cada una de las
Etapas de Revisién antes seffaladas, y que en conjunto conforman el Programa de Operacién. E! no
cumplimiento integro y oportuno de estos documentos daré lugar a las sanciones establecidas en el
Anexo 7 del presente contrato.

Sin perjuicio de lo anterior, en caso que el Concesionario no presentare los documentos
correspondientes a cada una de las Etapas de Revision antes sefialadas, el Ministerio considerard
como propuesta el Programa de Operacién vigente a ia fecha en que correspondfa la presentacién de
los documentos de la Etapa de Revisién General.

Para los efectos de este apartado, se entenders por modificacién de servicios toda alteraclén o ajuste
que el Conceslonario proponga respecto de un servicio ya existente, asf como la proposicién de un
huevo servicio no conslderado en el Programa de Operacién vigente al momento de presentar Ia

propuesta para el préximo semestre.
E2.1 Etapade Admisibilidad

I) A mds tardar clento veinte {120) dias previos al Inicio de la operacién del semestre
sigulente, el Concesionario presentard al Ministerio las propuestas de modificacién al
Programa de Operacién vigente. Con dicho objeto, el Concesionario entregaré, por cada
propuesta de modificacién, {a Ficha Técnica Resumen a la que hace referencia el apartado
M.1.1 dei presente Anexo, y en los térmlnos ahl previstos,

il) E! Ministerio, a través de la Coordinacién Transantiago, anailzard la pertlnencia de las
Propuestas presentadas en funcién de los criterios detallados en el apartado i. siguiente, y
emitird un pronunclamlento dentro de los quince (15) dias siguientes a la presentacién del
Conceslonario, respecto de cudles propuestas serdn declsradas admisibies y, en
consecuencta, pasarén a la sigulente etapa de revisién.

La Coordinacién Transantiago podrd, ademds, declarar Inadmisibles aquelias propuestas cuyas
Fichas Técnicas Resumen presentadas no cumplan con el formato o no contengan la
informacidn descrita en el apartado M.1.1.

Los documentos Indicados en el literal i) anterior serdn publicados en la pégina web de ia
Coordnacién Transantiago a mas tardar tres (3) dias héblles después de que fuere notificada su

admisibiildad.
E2.2 Etapade Revisién Genera!

i) A més tardar noventa (90) dias previos al inicio de la operacién del semestre siguiente, el
Conceslonario envlard al Ministerio, los siguientes documentos en forma conjunta:

M

i.1) La Seccién 2 del informe Técnico regulado en el apartado M.1.2, para cada propuesta de
modificacién, y
.2} Los anexos-PO N°1, N°2, N*3y N°4 a que se refiere el apartado D.2.
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Los documentos Indicados en el literal 1.2) anterior serén publicados en la
Coordinacién Transantlago a mds tardar tres (3) dfas hbiles después de su mtih .

l) El Ministerio, a través de la Coordinacién Transantiago, analizard a%i%ﬂleigfyf
reclbidos y podré, a mds tardar setenta y cinco (75) dfas antes del Inicio de I3 n
del semestre sigulente (a) emitir ohservaciones, (b) requerlr aclaraciones, y/o (c) solicitar
antecedentes adicionales que razonablemente se consideren necesarios para
complementar la Informacién presentada Iniclaimente por el Concesionario.

iil) En caso que el Ministerio hublere presentado observaciones, el Conceslonario deberd
presentar las aclaraciones y/o los antecedentes adicionales que le fueran exigidos a més
tardar sesanta y ocho {68) dfas antes del inicio de la operacitin de! semestre sigulente.

Si el Concesionario no presentase los nuevos antecedentes dentro del plazo estipulada,
este hecho podrd dar lugar a las sanciones establecidas en el Anexo 7 del presente
contrato, sin perjulclo de que el Programa de Operaci6n con las observaciones del
Mhnisterio se entenderd aceptado por el Conceslonario.

La CoordlInacién Transantlago podré rechazar las modificaciones a los serviclos propuestas
por el Conceslonario en funcién de los criterios detallados en el apartado 1. sigulente. Del
mismo modo, la Coordinacién Transantlago rechazaré las propuestas cuyos informes
Técnicos presentados no cumplan con el formato o no contengan la Informacién descrita
en el apartado M.12 y que no hayan sido razonablemente complementadas por el
Conceslonario en el plazo previsto en este literai,

No se daré curso a las modificaciones y/o eliminacién de servicios que fueren rechazadas
conforme a lo dispuesto en este literal y, en consecuencla, estos servicios mantendran las
condiciones contempladas en el Programa de Operacién vigente. Del mismo modo, no
procederd la Implementacién de nuevos servicios, cuando dicha modificacién fuere
rechazada de acuerdo a lo dispuesto en el pérrafo precedente.

iv) La Coordinacién Transantiago Informard fa aceptacién preliminar de los Anexos-PO N°1,
N2, N°3, y N*4, a més tardar cuarenta y siete {47) dfas previos al Inicio de la operacién del
semestre siguiente. Dichos anexos serdn publicados en la pédgina web de la Coordinacién
Transantiago a més tardar tres (3) dias hédbiles después de su aceptacién,

E.2.3 FEtapa de Revisién Especffica

i}  El Concesionario deberd presentar los Anexos-PO N°S, N°6, N°7, N*8 y N*9, a mds tardar
velntiocho (28) dias previos al Inicio de Ia operacién del semestre siguiente.

l) LaCoordinacién Transantlago aceptard los Anexos-PO menclonados en el punto anterior, a
mds tardar quince (15) dfas antes de! iniclo de la operacién del préximo semestre. No
obstante Io anterior, podré rechazar las modificaciones a los servicios propuestas por el
Conceslonario en funcién de los criterios detallados en el apartado i. sigulente.

iif) A més tardar diez {10) dias antes del inkcio de Ia operacién del préximo semestre, el
Ministerio haré pdbiico todos los Programas de Operacidn definitivos que reglrén para el
periodo siguiente, publicando ios antecedentes correspondientes en la pagina web de la

Coordinacién Transantiago.

Anexo 3/p 11




Con el objeto de permitir que el segundo Programa de Operacién entre en vigencia en ja oportunidajd STRY
sefialada en el apartado H de este Anexo, los plazos considerados en este apartado se ajus_tg;af_gg ¢, -

proporcionalmente.

E! Ministerio podré modificar los piazos contenidos en este apartado mediante oficio comunicado en
un plazo no inferior a cuatro (4) meses antes de la entrada en vigencla del siguiente Programa de

Operacién.
E3 Flota requerida

De acuerdo a lo indicado en el Anexo 4 del Contrato, la Flota del Concesionario estard conformada
por tres componentes: Flota Operativa Base, Flota de Reserva ¥y Flota Auxiliar.

El Programa de Operacién Bésico {POB) debera construirse considerando la utilizacién de ia Flota
Contratada a que se refiere e! Anexo 4, descontando aquella fraccién que corresponda a Flota de

Reserva,

Para operar los servicios comprendidos en el Programa de Operacién iIntegrado (POI), el
Concesionario podré emplear buses de la Flota de Reserva o la Fiota Auxiliar en caso de que ia Flota
Operativa Base esté utilizada en un 100% en el POB, de acuerdo a lo que se especifica en el Anexo 4
del contrato de concesién.

Con todo, durante los primeros noventa (90) dias desde el Inicio de vigencla del contrato de
concesién, el Concesionario y el Ministerio deberin acordar una metodologia que permita
dimensionar apropladamente los requerimientos de flota para dar cumpiimiento al Programa de

Operacién.
E4 Antecedentes técnicos de respaldo

El Concesionario deberd elaborar su Programa de Operacién en funcién de la demanda real dei
Sistema, del nivel de servicie que el Ministerio determine como estandar de calidad deseable, y el
rango méximo de ocupacién de los vehicuios, entre otros factores de planificacién. Para estos efectos,
al elaborar el Programa de Operacibh el Concesionario deberd procurar que la relacién
demanda/oferta en el tramo mas cargado de cada servicio-sentido no supere por disefio el 85% de la

capacidad de transporte.

En caso que la Flota Operativa Base disponible no sea suficiente para operar el Programa de
Operacion en las condiciones de ocupacién establecidas en el parrafo anterior, se podrd hacer uso de
buses de la Flota de Reserva o Auxfiiar, si existe, sin perjuicio de las limitaciones de uso indicadas en el
apartado C.2 del Anexo 4 del contrato de concesitn. De no haber buses disponibles para operar el
Programa de Operacién en los términos definidos, el Concesionario propondra al Minlsterio ajustes
en las frecuenclas definidas para algunos servicios, que permitan liberar buses para reasignarios a los
servicios mas criticos. Sin perjuicio de lo anterior, se debers considerar esta restriccién para analizar
los ajustes necesarios al tamafio de la flota en las instancias de revislén menclonadas en el apartado
E.1 deil Anexo 4 del presente contrato de concesién. En caso que el Ministerio determine que la
capacidad de transporte de la Fiota Operativa Base y la Flota de Reserva no permita alcanzar la tasa
de ocupacién deseada, el Ministerio podré requerir un aumento en la flota del Concesionerig y/o
solicitar ajustes al POB con el fin de redistribuir ia flota disponible. e ‘\




informacién de demanda real expresada como perfties de carga, que permita realizar una adecuada
planificacién de ios servicios-sentido-perfodo. La medlcién de los perfiles de carga podr3 realizarse en
forma manual o a través de medios tecnolégicos, lo que quedard a discrecién de! Concesionario. Sin
perjuicio de io anterior, el Ministerio podré revisar las metodologlas de mediclén y solicitar
modificaciones si éstas no fueran estadisticamente confiables o tuviesen problemas metodolégicos.
Como referencia, en el apartado M.2 se presenta la metodologia de medicién manual de perfiles de
carga que utiliza actualmente la Coordinacién Transantiago para el levantamiento de dicha

Informacién.

Los perfiles de carga de cada servicio-sentido-perfodo deberan actuallzarse periddicamente, ya sea a
través de nuevas mediciones de perfil de carga o su ajuste por medio de la medicién de tasas de
ocupacién en los tramos mas cargados.

Los antecedentes de demanda a considerar deberén tener una antigiedad no mayor a doce (12)
meses en el caso de los perfiles de carga, y seis (6) meses en el caso de las actualizaciones a través de
medicién de tasas de ocupacién, contados desde ia fecha de presentacién de la propuesta de PO
hacia atrds, a menos que ias partes convengan que se han registrado cambios sustanclales en ia
estructura de los viajes que hacen necesaria una informacién més actualizada.

Junto a la propuesta de Programa de Operacién, el Conceslonario deberd presentar un resumen con
todas las modificaciones que propone respecto del Programa de Operacién vigente, explicando y

fundamentando cada una de ellas con antecedentes que apoyen adecuadamente la evaluacién
posterior. Este resumen tendrd Ia forma de un Informe Técnico, cuyo contenido esta definido en ei

apartado M.1 del presente Anexo.
Tanto el PO propuesto como su respectivo Informe Técnico deberan ser presentados en medios
digitales.

E5 Serledad de la propuesta de PO y responsabilidad

Serd de exclusiva responsabilidad del Conceslonario elaborar Y presentar una propuesta de PO que
esté fundada en la caildad de! servicio al usuario y sea factible de ejecutar operacionalmente, para io
cual se estima conveniente que esta presentacién esté basada en una programacién detallada de la

operacién.
E.6 Recepcidn de observaciones

De acuerdo a lo indicado en el apartado E.2, el estado de avance de las propuestas de PO serd
publicado periédicamente en la pagina web de la Coordinacién Transantiago, con el fin de poner en
conocimiento y recoger observaciones de los deméas operadores de transporte del Sistema.

E! procedimiento de presentacitn de observaciones se describe en el apartado J del presente Anexo.
E.7 Rectificaciones de los Anexos-PO que Integran el Programa de Operacién vigente

La Coordinacién Transantiago podrd, de oficlo o a solicitud del Concesionario, realizar rectificaciones
& los contenidos de los Anexos-PO que conforman el Programa de Operacién Y que se encuentran
definidos en el apartado D. Para estos efectos, se considerardn como rectificacion todas-ayuellas

LAY
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Antes de implementar una rectificacién de oficio, la Coordinacién Transantiago deberd poner en
conocimiento del Concesionario los fundamentos de la rectificacién, para que dentro del plazo de
cinco (5) dias éste haga presente sus objeciones, si las hublere. En caso que el Concesionario haga uso
de este derecho, no habré lugar a la rectificacién y sélo proceders la modificacién del Programa de
Operacién en los términos previstos en el apartado F,

F.  MODIFICACIONES AL PROGRAMA DE OPERACION VIGENTE

Por razones de interés pubilco, bien comiin, y/o para asegurar ia continuidad y adecuada cobertura
de los servicios de transporte piblico, el Ministerio y los Concesionarios de uso de vias de la ciudad de

Santiago podrdn proponer camblos al PO vigente.
F.2 Modificaciones a soficitud del Concesionario

En cualquier momento durante la vigencia de su PO, el Conceslonario podrd proponer cambios
parciales al Programa de Operacién vigente.

F.1.1 Requisitos de la solicitud

Las modificaciones al PO vigente deberin ser solicitadas formaimente a la Coordinacién
Transantiago. La solicitud deberd adjuntar un informe Técnico que la respalde, el que debers
ser presentado en soporte digital y opcionalmente en papel, y cuyo contenido se describe en el
apartado M.1 del presente Anexo.

F.1.2 Admisibliidad formal de la solicitud

Si la solichud ha acompafiado todos ios antecedentes requeridos descritos en el acdpite
anterior, serd admitlda a trdmite. Esto se comunicard mediante una publicacién en la pégina
web de la Coordinacién Transantiago, dentro de los cinco (5) dias hdbiles siguientes a la

recepcién de ia solicitud.

S| por el contrario, la solicitud de modificacién de PO hubiere omitido o entregado en forma
parcial alguno de los antecedentes, esto se indicard como observacién en la publicacién en la
pagina web de la Coordinacién Transantiago, dentro de los cinco (5) dias hablles siguientes a la
recepcién de ia solicitud. El Concesionario tendrd tres {3) dias habiles a partir de la fecha de
publicacién anterior para subsanar, aclarar y/o complementar los antecedentes. De no hacerlo
en dicho plazo, se entenderd que ha deslistido de su presentacién,

F.1.3 Evaluacién y aceptacién de las solicitudes

Las solicitudes que hayan sido aceptadas a trdmite serdn analizadas desde el punto de vista
técnico, operacional, financiero y social, teniendo como principios de evaluacién entre otros los
criterios generaies que se definen en el apartado i de este Anexo.

La solicitud de modificacién podra ser aceptada, en forma total o parcial, o bien rechazada. La
decision que al efecto adopte el Ministerio debera notificarse al Concesionario, sin perjuicio de
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la inclusién de dichos datos en la pubiicacién realizada en la pégina web de la Coordiné)cié‘h
Transantiago.

La aceptacién parcial procederd solo cuando la naturaleza de la solicitud permita un adecuado
fraccionamiento de la modificacién. El Conceslonario podrd desistirse de la modificacion si la
referida aceptacién parcial le produjere perjuicio, lo que deberé manifestar en el plazo de tres
{3) dias hébiles desde que se le notifique de la aceptacién parcial.

F.2 Modificaciones a solicitud dei Ministerio

El Ministerio, de oficio o a peticidén de terceros, podré solicitar al Conceslonario una modificacién dei
PO vigente por razones de interés puibilco, bien comin, y/o para asegurar ia continuidad y adecuada
cobertura de los servicios de transporte piiblico.

El Ministerio, a través del Administrador del Contrato, notificard al Conceslonario de la solicitud de
modificaciones al PO, y dispondré su publicaclén en ia pagina web de la Coordinacién Transantlago
dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a |a fecha de recepcién de la solicitud.

Las solicitudes de modificaciones al PO que realice el Ministerio al Concesionario serén respaldadas
por un informe Técnico, en los términos sefialados en el apartado M.1, ademés de acompaiiar un

calendario prefiminar de implementacién.

El Concesionario dispondrd de diez (10} dias habiles a partir de la fecha de recepcién de la solicitud
para analizaria y pronunciarse por escrito, ya sea para aceptaria, realizar observaciones o rechazarla

por razones fundadas.

En caso de existir observaciones por parte del Concesionario, éstas se revisardn en conjunto. De no
llegar a acuerdo entre las partes, el Ministerio podrd desistir de ia solicitud o bien, en caso que el
Conceslonaric se hubiese rehusado o no hubiese enviado oportuna respuesta, el Ministerio podr
enviar la solicitud a otro(s) Concesionario(s) de uso de vias para su evaiuacion, aceptacién y posterior
operacidn, sin que los buses-kiiémetros asoclados se conslderen como afectacién al uso preferente
del Concesionario, de acuerdo a lo indicado en el Anexo 1 del presente contrato de concesién.

F£.3 Implementacién de las modificaclones

El Ministerio, a través del Administrador del Contrato, acordard con el Concesionario la fecha de
implementacién de la{s) modificacién(es) aceptadas. En ia determinacién de la fecha de
implementacién ambas partes deberdn considerar la urgencla de la medida, la factibilidad del
Concesionario para llevarla a cabo, los requerimientos de instalacién de algin tipo de sefial o
infraestructura en las paradas, ia necesidad de realizar campafias previas de informacién a los

usuarios, entre otros aspectos.
F.4 Recepclon de observaciones

El estado de avance de las solicitudes de modificacién a los PO sera publicado periddicamente en la
pagina web de la Coordinacién Transantiago, con e! fin de poner en conocimiento y recoger

g ",

observaciones de los demds Conceslonarios de uso de viasy de Metro. -~ ™

El procedimiento de presentacién de observaciones se describe en ei ag,ﬁrtado.l del presen Anexo,
SR




F.5 Otras consideraciones

Las modificaciones al PO efectuadas conforme a lo dispuesto en este Anexo se aplicardn a\ébntaﬁgg: i
ia fecha que al efecto informe por escrito el Ministerio, a través del Administrador del Contrato.

El Ministerio podré enviar las solicitudes de modificacién de ios PO a consuita a otros organismos con
competencias en el ambito de las modificaciones propuestas, tales como Municipalidades, Serviu,
intendencia.

F.6 Modificaciones transitorias
F.6.1 Modificaciones por causa sobreviniente

El Ministerio implementard cambios en el PO si se verifica alguna de las siguientes condiciones:
cierre de calles, construccién de obras viales, cambio de sentido de trénsito, prohibicién de
circulacién, acceso a nuevas estaciones de intercambio modal o cualquier otra causa

sobreviniente de andloga naturaleza.

En particular, el Ministerio podrd ajustar los trazados por el periodo que se prolonguen las
alteraclones en ia vialidad originaimente definida en el PO. Estos ajustes se reallzardn sobre la
base de informacién facilitada por instituciones competentes (Seremitt RM, Serviu, Municiplos,
etc.) o en ia medida que se constate en terreno su necesidad. Estos ajustes no se sometersn al
procedimiento descrito en el apartado F subtitulos F.1 a F.S5.

F.6.2 Servicios Especiales y Servicios de Apoyo

Con el objeto de adaptar adecuadamente los servicios ante cambios transitorios en la oferta de
transporte y/o la demanda, que se susciten por causas coyunturales que afecten la moviiidad
de los habitantes de ia cludad, el Ministerio, a través del Administrador del Contrato, podrd
exigir al Conceslonario la prestacién de nuevos servicios (en adelante “Servicios Especiales”) o
reforzar serviclos ya existentes de otros Concesionarios de uso de vias (en adelante “Serviclos
de Apoyo”). Estos requerimientos serdn de carécter transitorio y podrén ser soiicitados Incluso
en el mismo dfa de ocurridos los hechos que los justifiquen, sin perjuicio de aguelios que
estuvieren planificados con antelacién como parte del POE, segun se seffala en el punto D.1.3.

Los Servicios Especlales deberdn ser prestados obligatoriamente por el Conceslonario, siempre
que no Impliquen un aumento de la Flota Operativa Base. Los Servicios de Apoyo deberdn ser
prestados obligatoriamente por el Conceslonario durante diez (10) dias, en tanto se requieran
para cubrir una contingencia que vaya en directo desmedro de los usuarios. De requerirse
extender la prestacion de Servicios de Apoyo, éstos deberén ser convenidos entre las partes. El
Concesionario podré rehusar ia prestacién de los Servicios de Apoyo, acreditando
fundadamente que no cuenta con la capacidad de transporte necesaria.

Para prestar estos servicios, el Conceslonario podrd hacer uso de buses de ia Flota Operativa
Base o de Reserva que no se encuentren prestando servicios en el marco del PO vigente. En
caso que la Flota Operativa Base esté siendo utilizada en su totalidad en el marco del PO
vigente, y que la Flota de Reserva no aicance para cubrir lo solicitado, el Concesionario podra
hacer uso de vehiculos de la Flota Auxiliar si dispone de ella. En caso que no disponga de
ningdn tipo de flota para cubrir io solicitado, ei Concesionario podré acordar con la
Coordinacién Transantiago el uso de buses de ia Flota Operativa Base ,qw"“ﬁ“wemmn
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prestando servicios en el marco del PO vigente, adecudndose Ja determinacién
de cumplimiento pertinentes, previa autorizacién expresa del Ministerio expedl
Administrador dei Contrato, Para tales efectos, el Concesionario debers informar
los buses que han sido utliizados para a prestacién de los Servicios Especiaies o de
corresponde, debera Informar de los servicio-sentido-periodos contemplados en el PO vigente
que no podré efectuar producto de esta solicitud, todo lo cual deberd ser concordado
previamente con el Administrador del Contrato.

Los Servicios Especiales y de Apoyo no se sometersn al procedimiento descrito en el apartado F
subtftulos F.1 a F.5, con la excepcién de aguelios que estuvieren planificados con antelacidn

como parte dei POE, segiin se sefiala en el punto D.1.3.

En caso que Ios Servicios Especiales o de Apoyo deban utilizar zonas pagas asignadas a servicios
de otros operadores de transporte, el Ministerio dispondrd que se pague al Concesionario en
aquella proporcién de las transacciones registradas que resuite de comparar la frecuencia de
sus serviclos respecto del total de servicios que se registren en operacién y que deban utllizar la

zona paga.
F.6.3 inyecciones de buses a servicios deficitarios

Sin perjuicio de las salidas extraordinarias que deben ser planificadas por el Concesionario en el
Anexo-PO N°8 (ver apartado D.2.8 de este Anexo), y en el contexto de contingenclas propias de
la operacién diarla de ios servicios, el Ministerlo, a través del Administrador del Contrato,
podra exigir al Concesionario salidas adicionales o Inyscciones no programadas para reforzar
serviclos contempilados en el Programa de Operacién vigente, con el objeto de restablecer o
recuperar ios niveles de operacién previstos en el PO. Dichos niveles se considerardn
vuinerados cuando la Coordinacién Transantiago verifique, a travds de imdgenes en linea
provenientes de cdmaras de video o informacién directa de su personal en terreno, alguna de
las siguientes condiciones:

a. Aglomeraciones de usuarios en paradas de alta demanda, s| y s6io sl el nimero estimado
de usuarios concentrados en una parada es superior a una come dos (1,2) veces la
capacidad del bus tipo que opera en ei servicio-sentido-periodo que debe atender dicha
demanda.

b. intervalos en ruta o despacho mayores o iguales a diez (10) minutos por encima del
intervalo programado o mayores a dos (2) veces el Intervaio programado, io que se cumpla
primero, que se produzcan en los primeros dos tercios (2/3) de la ruta en su sentido mas
cargado, cuando el Intervalo programado sea menor o igual a veinte (20) minutos, sin
perjuicio de los descuentos y sanciones que procedan de conformidad al contrato de
concesién.

. Intervalos en ruta o despacho mayores o iguales a quince {15) minutos por encima del
intervalo programado o mayores a dos (2) veces el intervaio programado, io que se cumpla
primero, que se produzcan en los primeros dos tercios (2/3) de la ruta en su sentido mds
cargado, cuando el Intervalo programado sea mayor que veinte (20) minutos, sin perjuicio
de los descuentos y sanclones que procedan de conformidad al contrato de concesién.
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En horarios punta, el sentido més cargado de un servicio sers el que presente j‘f r.ofis
transporte segin el PO vigente. En tanto, en los horarlos valle, ambos ntidos - serdn |
considerados como de igual carga, por lo que estas salidas adicionales o Inyeccio m '539 '
solicitadas en cuaiquiera de los dos sentidos.

~EHpL R
Las salidas adicionales e inyecclones no programadas, en cuanto tienen por objeto resolver
problemas en la operacién del propio Conceslonario, serdn de cardcter obiigatorio para éste.

La no prestacidn de estos servicios en los términos definidos por el Ministerio serd sancionada
conforme se indica en el Anexo 7 dei presente contrato de concesién.

El Conceslonario podré disponer de los buses de la Flota Auxillar 0 de Reserva para ejecutar
estas inyecciones. En caso que la Flota Auxiliar no exista o Ia Flota de Reserva no se encuentre
disponible, los buses para inyecciones podrén provenir de la Flota Operativa Base,
especificamente del sentido menos cargado de aigin serviclo en operacién, lo que debers ser
previamente concordado con la Coordinacion Transantiago.

Las Inyecciones no alterardn el cdiculo de cumplimiento de frecuencia ni regularidad en
despacho. En caso que ios buses a inyectar provengan de un servicio-sentido de menor carga
considerado en el PO vigente, no ser4 exigido el cumpiimiento de frecuencia y reguiaridad para
el servido que auxjiia.

El Ministerlo podrd modificar, eltminar y/o agregar condiciones que Justifiguen estas saildas
adiclonales o inyecclones, en atencién a razones de buen servicio.

Sin perjuicio de lo anterior, se debersn establecer y acordar entre las partes las formas de
comunicacién y protocolos de accién para resolver estos casos, todo lo cual deberd quedar
establecido de acuerdo a lo que se Indica en el apartado L del presente anexo.

Las salidas adiclonales e inyecciones no se someterén al procedimiento descrito en el apartado
F subtitulos F.1 a F.5.

G.  LIMITES DE MODIFICACION A LOS PROGRAMAS DE OPERACION

Con el fin de lograr los objetivos de calidad y eficlencia del sistema, el total de kilémetros comerciales
podré variar en los primeros velnticuatro (24) meses de operacién a lo més en un diez por ciento
(10%) respecto de la situacién Iniclal, entendida ésta como el total de kilémetros comerciales
definidos en el Programa de Operacién de temporada normal del inicio del contrato de concesidn.

Para ios afios sigulentes el totai de kilémetros comerciales del PO de temporada normal podr4 variar
a lo més en un cinco por clento (5%) respecto al total de kildmetros del iltimo PO de temporada
normal dei afio anterior.

Con todo, 2 méxima reduccién de ios kildmetros comerciales durante todo el perfodo de concesién

no superard el veinte por ciento (20%) respecto de la situacion Iniclai, salvo que exista acuerdo entre
las partes. Esta regia podr4 aplicarse en ia medida que sea factible la ejecucion del PO con la flota

operacional disponibie para el periodo respectivo.

Con todo, los limites de modificacién establecidos en este apartado podrén ser modificados de
comdn acuerdo entre las partes.
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Los Programas de Operacién tendrén una vigencia de sels (6) meses calendario, y come\vggﬁp,q regi 4
los dfas 1 de enero o 1 de juilo, seglin corresponda. La fecha de término de cada POWET@{/
tonsecuencia, el 30 de junio o 31 de diciembre, segin sea el caso. La vigencia del primer PO se
extenderd desde la fecha en que se encuentre tramitado el acto administrativo que apruebe el
contrato hasta el préximo 31 de diciembre o 30 de junio, lo que ocurra primero.

Por razones de buen servido, la Coordinacién Transantiago podré postergar hasta en treinta (30) dias
la entrada en vigencla de un nuevo PO. En este caso, la fecha de término del PO vigents se extenders
hasta que entre en vigencia el nuevo PO. Lo anterior no sers aplicable en caso de Ia Incorporacién de
modificaciones a un Programa de Operacitn vigente, en cuyo caso dichas modificaciones se aplicardn
a contar de la fecha que ai efecto informe ei Ministerio, a través del Administrador del Contrato.

Las modificaciones a un Programa de Operacién formardn parte integrante de éste, y su vigencia se
extendera hasta ia vigencia del Programa de Operacién respectivo. En caso de haberse diferido la
entrada en vigencia de un nuevo PO, las modificaciones del anterior PO regirén hasta la fecha de
prérroga del anterior PO. Con todo, las modificaciones admitidas con posterioridad a ia fecha de
aceptacién del Programa de Operacitn para el periodo Inmediatamente sigulente, se entenderdn
Incorporadas autométicamente a este nuevo Programa de Operacidn.

. CRITERIOS DE EVALUACION DE LAS PROPUESTAS

Considerando que la responsabilidad de elaboracitn del PO Y su correcto disefio corresponde al
Concesionario, el Ministerio, para velar por el interés pablico y por razones fundadas, podré solicitar
modificaciones al PO o rechazar las modificaciones propuestas por el Concesionario en fuhcién de los
criterios detaliados en este apartado.

El Ministerio analizar4 las propuestas de Programa de Operaci6n y las solicitudes de modificaciones al
PO solicitadas por el Conceslonario desde el punto de vista técnico, operacional, financlero ¥ social,
tenlendo en vista como principios de evaluacién, los sigulentes:

i.1  Factibilidad operativa, en términos de Infraestructura, gestion de servicios y flota disponible.
.2  Costos del Sistema, factibilidad econdmica y fuente de financlamiento sl requiriere.

i.3  Potenclal de mejora en los niveles de servico al usuario, principaimente en términos de
disminucién de tiempos de viaje y reduccién de transbordos.

4  Control de la competencia en el uso de las vias. Velar porque en la asignacién de los serviclos se
respete el derecho preferente de uso de vias que tiene el Conceslonario, de conformidad a o
establecido en el Anexo 1 del Contrato. Asimismo, se cautelars el derecho preferente de uso de
vias que tienen los otros operadores de transporte, de acuerdo a lo establecido en los
correspondientes contratos.

1.5  Maximizacién de ia eficiencia en el uso de fiota.
1.6 Otros que al momento de ia evaluacién revistan relevancia.
Anexo 3/p 1%



Podran ser rechazadas todas aquelias solicitudes de modificacion de PO que cumplan con algiina ‘de
las siguientes condiciones:

i.7  Aquellas modificaciones de PO que impliquen defar sin una adecuada oferta de transporte
publico a aigiin sector de la ciudad.

1.8 Aquellas solicitudes en que la modificacién propuesta altere significativamente ia estructura
original del trazado, salvo cuando la modificacién efectivamente optimice la malla de
recorridos de transporte pibiico de la ciudad de Santiago y mejore la calidad de servicio para

los usuarios.

.9 Aquellas modificaciones de PO que impliquen sobrepasar los limites maximos de concentracién
del mercado definidos por el Ministerio, de acuerdo a lo indicado en ia Clausula 3 puntos 3.1.4

y 3.1.5 deli contrato de concesién.

110 Aquellas modificaciones que impliquen un mayor pago al Conceslonario, que no sea
consistente con ia mejora esperada en la calidad del servicio de transporte,

i.11 Aqueilas modificaciones que impliquen reducciones de oferta en serviclos que registran bajos
indices de cumplimiento de frecuencia y regularidad, o donde se haya detectado problemas de
disponibilidad efectiva de transporte, de acuerdo a o establecido en el Anexo 6 del contrato de

concesién.
112  Otras consideraciones a definir por el Ministerio por razones fundadas.

Las modificaclones a los Programas de Operacién requeridas por el Ministerio deberdn responder a
los mismos criterios descritos en este apartado.

) SOLUCION DE DIFERENCIAS

Todas las propuestas y soiicitudes de modificacién de PO que hubieren sido admitidas a tramitacién, y
sus antecedentes de respaldo, serdn publicados en la pagina web de la Coordinacién Transantiago,
con el fin de poner en conocimiento y recoger observaciones de los demés operadores de transporte,
de Metro u otros organismos que pudieren considerarse afectados por ellos.

Tanto Metro como cuaiquier operador de transporte de la ciudad de Santiago que estime que una
solicitud de modificacién de servicio admitida a tramitacién le pudiera afectar mé4s alld de los
mérgenes contemplados en los correspondientes contratos, podrd formular por escrito sus
observaclones o reclamos ante ia Coordinacién Transantiago, dentro del plazo de diez (10) dfas
contados desde su publicacién en caso de ser una propuesta de PO, o de la publicacién que informa la
admisibilidad de Ia solicitud en caso de modHficaciones al PO. S

Con ia finalidad de respaidar las observaciones o reciamos formulados, el redam;ni;g ra\\
fundamentar técnicamente los motivos de sus observaciones. Los antecedentes tégiﬂcgs_qué"_sg,\ a
acompafien, si fuese el caso, deberdn ser entregados en medios digitales. Si ia reclamacion no .
cumpliere con la referida exigencia no serd admitida a trémite. T L
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Transcurrido el plazo de diez (10) dias seflalado precedentemente sin que se reciban obsewaeianés;
el Ministerlo podré adoptar la decisién de impilementar o no el PO y/o la modificacién solicitada sin
que haya instancias de reclamo posteriores,

S| existiese algiin pronunciamlento en contra de ia propuesta de modificacién, se discutirdn las
discrepancias existentes entre la modificacién propuesta y el pronunciamiento fundado y contrario
del reciamante, en el marco de reuniones técnicas organizadas y presididas por el Administrador del
Contrato, donde podrén concurrir conjuntamente el reclamante y el interesado. Estas reuniones
técnicas comenzardn a més tardar siete (7) dias después de ia fecha en la que se haya recibido la
formulacién de observaciones.

Los reclamos u observaciones serdn analizados en su mérito, y ei Ministerio notificard ia decisién
definitiva sobre la modificacién a través de su publicacién en la pégina web de la Coordinacién
Transantiago, pudiendo acogerse las observaciones en su totalidad, en forma parcial o desestimarse

por razones fundadas.

En cualquler caso, el Ministerio cautelard porque se respete el derecho de uso preferente de todos
los operadores de transporte, o que se cuantifique apropiadamente la afectacién a este derecho, en
los términos descritos en el Anexo 1 del contrato de concesién.

Los plazos para resolver diferenclas sefialados en este apartado no estardn condicionados al proceso
de presentacién y aprobacién de los Programas de Operacién detallados en el apartado E.2 de este
anexo, ni afectardn ios plazos asociados a dicho proceso.

K.  FORMA DE PAGO DE LOS SERVICIOS

K.1 Los kildmetros comerciales correspondientes a los servicios establecidos en el Programa de
Operacién Base se denominardn “kiiémetros comerciales programados” (kmp) y se pagardn de
acuerdo al mecanismo de pago descrito en ia Cldusuia 5 del contrato de concesién.

K.2  Los kilémetros comerciales correspondientes a Servicios Especiaies {(kme) tendrdn derecho a un
recargo del treinta y tres por ciento {33%) en el valor del precio por kilémetro de la unidad de
negoclo (PX) de la liquidacién en que corresponda pagar dichos servicios, de acuerdo al
mecanismo de pago descrito en fa Cldusula 5 del contrato de concesién.

K.3  Los kliémetros comerciales correspondientes a Servicios de Apoyo (Ama) tendrén derecho a un
recargo del treinta y tres por ciento (33%) en el valor del precio por kilémetro de la unidad de
negocio (PX) de la liquidacién en que corresponda pagar los diez (10) primeros dfas de
operacién de dichos serviclos. A partir del décimo primer (11°) dia los kilémetros comerciales
correspondlentes se considerardn kilémetros comerciales programados (kmp) y, en
consecuencia, se pagardn de acuerdo al mecanismo de pago descrito en la Cldusula 5 del
contrato de concesidn sin recargo en el valor de PK,

K4 los kilémetros comerciales correspondientes a Salidas Adicionales e "1
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de concesién, sin considerar recargo alguno en el precio por kildmetro ‘Pﬁfw :

requeridos a ralz de problemas observados en Ia operacién dei Conceslonaélé:; A
"’: "
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L. PROTOCOLOS DE ACCION FRENTE A CONTINGENCIAS LT

Conslderando que la actividad del transporte piblico estd constantemente sujeta a eventos e
incidentes de dificil prediccidn, se requiere que los diferentes actores del sistema trabajen en forma
coordinada, con el fin de generar respuestas y soiluciones ripidas a los problemas que se susciten en
la operacién.

Actuaimente los operadores de transporte supervisan el desempefio de sus servicios a través de los
Centros de Operacién de Flota (COF). Asimismo, ia Coordinacién Transantiago, a través del Centro de
Monitoreo de Buses (CMB), mantiene una supervisién constante de la operacién de todos los
servicios de transporte publico del Sistema. Se hace imprescindible, entonces, generar canales de
comunicacién y coordinacién eficaz y eficiente entre estos actores,

Para lograr eficlencia y rapidez en la resoiucién de contingencias, el Concesionario debers proponer,
dentro de los primeros sesenta (60) dias desde el Inicio del contrato de concesién, un Protocolo de
Acclén Frente a Contingenclas (PAC) que regule el procedimiento de comunicacidn entre el Centro de
Monltoreo de Buses (CMB) de la Coordinacion Transantiago y el (los) Centro(s) de Operacién de Flota
{COF) del Concesionario, asi como las acciones que éste deberd realizar en casos de contingencla. La
no presentacion del PAC en los plazos establecidos generaré una muita de conformidad a lo dispuesto
en el Anexo 7 del contrato de concesién.

El PAC serd revisado por ia Coordinacitn Transantiago, quien debers pronunciarse dentro de los
sesenta (60) dfas siguientes a la presentacién dei concesionario, respecto de su contenido, ya sea
para aprobario o formular observaciones. El Concesionario tendr§ veinte (20) dias para resolver
dichas observaciones y entregar una nueva propuesta de PAC. La no presentacién del PAC corregido
en los plazos establecidos generard una multa de conformidad a lo dispuesto en el Anexo 7 del

contrato de concesidén.

Se entiende que el Protocolo de Accién frente a Contingencias (PAC) seré un documento vivo, que se
iré modificando durante la vigencia del contrato de concesién de acuerdo a los requerimientos del
Concesionario y/o del Ministerio, con el fin de perfeccionar los mecanismos de comunicacion y accién
conjunta. Con todo, cualquier modificacién al PAC debers ser consensuada entre ias partes, conforme
al procedimiento antes descrito.

Las actividades, procedimlentos y/o cualquier accidn que se derive del PAC serdn de cardcter
obligatorio para el Concesionario, y de verificarse el no cumplimiento de alguna de estas acclones
esto se considerard una falta que tendra asociada muitas de acuerdo a Io indicado en el Anexo 7 del

contrato de concesidn,

En forma adiclonal y con el fin de potenclar la comunicacién y accién conjunta, el Conceslonario
deberéd designar y mantener en todo momento Y a su entero costo, un profesional o técnico en el
Centro de Monitoreo de Buses {CMB) de la Coordinacién Transantiago para desempefiar, entre otras
actividades, el control y gestion de la operacién.

.
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M. ASPECTOS METODOLOGICOS
M.1 Contenido de los informes técnicos

Todas las solicitudes de modificacién a los PO, tanto ias efectuadas por el C:onceslonaﬂo. mo-
aqueilas requeridas por el Ministerio, deberdn ser respaldadas con antecedentes. técnicos 'qugﬁ__:

justifiquen la propuesta presentada, y en la cual se identifique claramente la necesidad- real?ﬂe.a”
modificacién solicitada. Estos antecedentes deberdn ser presentados como parte de un informe
Técnico. El Informe Técnico contendré dos secciones:

M.1.1 Seccién 1 - Ficha Técnica Resumen, cuyo formato serd entregado por la Coordinacién
Transantiago, y que abordard, al menos, los siguientes aspectos:

Fundamento de la solicitud. Descripcién de la problemética o necesidad existente que se
busca resolver a través de ia modificacién.

Descripcién generai de! tipo de modificacién{es) propuesta(s).

identificacién del {ios) servicio(s) a modificar.

Identificacién de las vias involucradas.

Variacién de klidmetros comerciales respecto de la situacién inicial.

Frecuencias maximas y minimas propuestas.

Estimacién de paradas afectadas, tanto existentes como nuevas.

Otras que resultaren reievantes para fundar la propuesta.

M.1.2 Secclén 2 — Antecedentes Detaliados, que ahonda en diferentes aspectos y varlables que
deben ser consideradas para el anélisis, entre ellas:

identificacién de las principales variables de operacién, tales como: longitud comercial
(km), kilémetros comerciales, flota maxima requerida periodo de mayor demanda, flota
real utilizada en ei periodo de madxima demanda, plazas (pas/h), frecuencias médximas y
minimas (bus/h), IPK esperado, velocidad (km/h), cantidad de paradas afectadas, cantidad
de transbordos producidos o eliminados, demanda tramo mayor carga (pas/h),
transacciones promedio, tiempo promedio de viaje de usuarlos, ICF promedio dltimo
trimestre, iCR promedio Gltimo trimestre, ICF esperado para ia modificacién, ICR esperado
para la modificacién, afectacién vias preferentes otras unidades(km).

Informacién de efectos sobre los usuarios y la comunidad, tales como: cantidad de
reclamos Gitimo trimestre, cantidad de requerimientos de la municipalidad, cantidad de
requerimientos de los usuarios, usuarios afectados al eliminar paradas, potenciales
usuarios beneficlados por la modificacién, si existe apoyo de la municipalidad.

informacién de la demanda actual. Estos antecedentes podrén ser presentados de
preferencia en forma de perfiles de carga para el recorrido compieto o, al menos, en el
tramo mds cargado, para cada servicio-sentido-perfodo. Se deberd Identificar los puntos y
horarios criticos, y se podrd complementar con informacién de transacciones y/o cualquier
otro antecedente que se estime relevante para describir la demanda.

informacién de la demanda futura esperada. Presentacién de antecedentes que permitan

dimensionar, al menos en términos de orden de magnitud, la demanda esperada tras ia
modificacién. Esta informacién se podré compiementar con cuailquier otmféntecedente .



que permita describir la demanda esperada Yy, de ser factible, Infofiha"r la va:fn: iér
esperada de los perfiles de carga, destacando los nuevos puntos criticos, sl"c‘qrresﬁ&ndé.":"

* Proposicién de programa de operacién para los servicios modificados, de acuelugn%iﬁ

demanda prevista.

¢ Cuentificacién de fas plazas y kiilbmetros comerciales requeridos, y su diferencla respecto
al PO vigente.

* lIdentificacién de otros servicios (propios o de otros Concesionarios de uso de vias) que se
verian afectados por las modificaciones, ya sea en términos operacionaies o de demanda,
y descripcién de los efectos esperados.

¢ informacién de indicadores de cumplimiento de los serviclos a modificar, en el (itimo
trimestre.

* Informe de reclamos o solicitudes de usuarios que amparen la modificacién soiicitada, si
los hubiere,

e Otros antecedentes que se estimen de relevancla para el andlisis técnico.

Los Informes Técnicos presentados por el Concesionario deberdn ser entregados en soporte
magnético u Optico. Asimismo, todas las figuras que describan los trazados, paradas y otros
elementos afines deberdn ser presentados en formato TransCAD o similar.

Ei Ministerio entregars al Concesionario un formato estindar para el informe Técnico dentro de los
treinta (30) dias siguientes al inicio del contrato de concesion. Las modificaciones a este formato
dispuestas por el Ministerio seran notificadas al Concesionario con la debida antelaclén.

M.2 Metodologias de referencla para la medicién manual de perfiles de carga

El perfil de carga debe entenderse como una estimacién del nivel de ocupacién promedio de cada
servicio, en un determinado sentido y perfodo. La informacién obtenida permite evaluar y disefiar de
mejor forma ia operacién del servicio, en términos de ia capacidad requerida y oportunidad de

entrega de la misma.

La metodologfa de referencia para la medicién manual de perfiles de carga serd entregada por la
Coordinacién Transantiago al Concesionario, con la debida antelacién.

M.3 Metodologia de referencia para distribucién de transacciones en zonas pagas mixtas

La distribucién teérica de usuarios entre los servicios que utllizan una zona paga, considerando
ademds los transbordos que se generen al ingresar el usuario a un servicio en la zona paga, serd
determinada a través del sigulente método.

Se realizardn tres mediciones anuaies Por zona paga, una de ellas en la temporada estivali, Yy las otras
dos en temporada normal.

Los resultados obtenidos a partir de esas encuestas, esto es, las distribuciones de uso de servicios Yy
transbordos entre Unidades de Negocio, serdn usados para efectos del pago a partipdef‘ﬁiﬁ‘ﬁl’_jengp en
que estén disponibles, y hasta que una nueva medicién las reemplace. Evidept'gli)en'ﬁé‘, Ia?ﬁ!ﬂnga
medicién disponible para temporada estival sers utilizada para las liquidaciénes de esetipod?

temporada, y asf también se har4 con la temporada normai. v ' i i
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La encuesta deberd cefiirse al siguiente lineamiento generai: '\




M.3.1 Se encuestars a las personas que llegan a la zona paga, con el fin de conpé‘g’f la sig\iente - |

informacién; i

i) De dénde viene el usuario, entendido esto como el servicio que tomé pmvfémmt? P(gusof”
metro), o bien, sl no proviene de ningin servicio del Sistema (por e}emplo,_ camlri“a"ﬁ”,‘“&'ﬁto,
tax, taxi colectiva).

il) Qué conjunto de servicios de ios que se detienen en la zona paga le sirven para realizar su
viaje (“servicios potenclales”),

i) Qué servicio del Sistema usar posteriormente, si es que pretende transbordar luego de
abordar un serviclo en Ia zona paga.

Lo anterfor permite visuailzar el comportamiento del usuario encuestado como una secuencia
de viaje en tres etapas, en que el segundo eslabén de esta cadena carresponde a su
comportamiento en ia zona paga que se ests estudiando.

M.3.2 Se denominard trio a cada una de las secuencias posibles {considerando todos ios usuarios
encuestados), agrupando los servicios que pertenecen a una misma Unidad de Negocio. Por
ejemplo, en una cierta zona paga se puede tener el trio “Ninguna-UN1-UN5*, representando
usuarios que na provienen de ningiin servicio del Sistema al liegar a la 20na paga, tomanen la
Zona paga un servicio de ia Unldad de Negocio 1, Y pretenden transbordar posteriormente a
un servicio que pertenece a la Unidad de Negocio 5.

M.33 A fin de determinar el nimero de personas que optan por cada trfo, en particular
determinando la distribucién de usuarios entre ias Unidades de Negocio que utilizan Ia zona
Paga, se asumird para cada conjunto de servicios potenciales identificado en M.3.1 il), que ios
usuarios se distribuirdn entre dichos servicios en forma proporcional a la frecuencla de cada
uno, de acuerdo al Programa de Operacién vigente,

A modo de ejempio, la metodologfa descrita dars lugar a una tabla del sigulente estilo:

UNg 15 21%

Ninguna 7 10%

UN1 UN2 Ninguna 3 4%

Ninguna UN2 Ninguna 45 64%
Total - - 70 100%

Muitipiicando fos porcentajes asf obtenidos por las transacciones totales registradas en ia zona paga,
se obtendrd ia distribucién de pasajeros estimada para cada trfo. Esto permitird asignar las
transacciones a cada Unidad de Negocio y estimar ias transacciones sin derecho a pago que
corresponda por concepto de transbordos entre servicios de la misma Unidad de Negocio.

La metodologla precisa de la encuesta, los tamafios muestrales requeridos y el detalle de ios cdicuios
previstos, se precisardn en un manual que elaboraré la Coordinacién Transantiago y entregard a mds
tardar quince (15) dias después del Inicio del contrato de concesién.



N.  DELAS MODIFICACIONES AL ANEXO

Sin perjulcio de las atribuciones para realizar ajustes y modificaciones prevista.;:“eg Igs Eglgq’[ggﬂﬁk
anteriores, y con el objeto de asegurar la continuidad y calidad de los servicios de traiisporte, este
Anexo podrd modificarse, totai o parcialmente, por acuerdo entre las partes.

O.  PROGRAMA DE OPERACION DEL INICIO DEL PERIODO DE CONCESIGN

El Concesionario declara haber recibido del Ministerio el Programa de Operacién inicial de temporada
normal, el cual se entenders parte integrante de este contrato de concesién.

El Concesionario, sobre la base de dicho Programa de Operacién Inicial, debers praponer y acordar
con el Ministerlo los ajustes necesarios para la definicién de ia oferta de los servicios en temporada
estival, sl corresponde atendida Ia fecha de Inicio del contrato de concesién y de puesta en marcha de

o

los serviclos. - w“*--..\\
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ANEXO 4 L
DE LA FLOTA DEL CONCESIONARIO Y LAS CARACTERISTICAS DE LOS BUSES.

.

A. INTRODUCCION

El Concesionario deberd disponer de una flota suficiente para prestar los servicios de transporte
establecidos en el Programa de Operacién vigente, de acuerdo a los estédndares de calidad descritos
en el Anexo 3 del contrato de concesion.

Del mismo modo, la tipologia y modalidad de tenencia de los buses deberd estar orientada a la
calldad y la continuidad dei servicio.

B. DEFINICIONES

Sin perjuicio de las definiciones contenidas en el punto 1.1 de la Cldusula 1 del contrato de concesién
y/o en alguno de sus anexos, las palabras que a continuacién se indican tendrdn el significado que
para cada caso se determina, independientemente de su uso en singular o en plural, en género
masculino o femenino, en maytsculas o mindsculas, o en las formas y funciones gramaticales en que
sean empleadas para la adecuada redaccién, comprensién e Interpretacién de este contrato de
concesion.

B.1 Flota: es el conjunto de buses de que dispone el Concesionario para prestar los serviclos de
transporte pablico definidos por el Ministerio en el marco de la respectiva concesién de uso de
vias. La Flota del Concesionario estard conformada par tres componentes:

B.1.1 Flota Operativa Base: corresponde al conjunto de buses suficientes para operar los
servicios considerados en el Programa de Operacion.

B.1.2 Flota de Reserva: corresponde a los buses adicionales que el Conceslonario debe tener
por sobre la Flota Operativa Base, con el propésito de reemplazar los buses de la Flota
Operativa Base cuando alguno de éstos no se encuentre en condiciones de prestar los

servicios contratados.

B.13 Flota Auxiliar: corresponde al conjunto de buses que el Concesionario puede tener, a
su entero costo, ademds de [a Flota Operativa Base y la Flota de Reserva, para prestar
servicios adicionales a los definidos en el Programa de Operacién o realizar reemplazos
de los buses de la Flota Operativa Base, en caso de que los buses de |a Flota de Reserva
requeridos no resultasen suficientes. Los buses que conformen la Flota Auxiliar
deberan cumplir con idénticas exigencias que los buses de la Flota de Reserva, a mas
tardar el 1 de octubre de 2013.

8.2 Clasificacién de la flota:

B2.1 Flota Disponible: Conjunto de buses del Concesionario que cumplen con la normativa
vigente, que se encuentran libres de impedimentos y en condick de prestar
oy ML 3

. A L PP -
servicios si el Concesionario asi lo requiere. St Niia e
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B.3

B.4

B.5

B.6

b |

C2

B.2.2 Flota Planificada: Conjunto de buses que ei Programa de Operacibn vigente establ
como necesarios para prestar los servicios.

B.2.3 Flota en Operacién: Conjunto de buses que efectivamente se encuentran operando y
prestando servicios de transporte en el marco de lo dispuesto en el respectivo
Programa de Operacién, en un momento determinado.

B.2.4 Flota Contratada: Conjunto de buses correspondientes a la Flota Operativa Base y Flota
de Reserva iniciai del Contrato de Concesién, sus modificaciones o aquellas asociadas a
la Gltima instancla de revisién contractual efectuada de conformidad a lo dispuesto en
la Cléusula 5.5 del Contrato de Concesién. El nimero de buses que conforman la Flota
Contratada seré aquel que se Indique en la Ficha Técnica. Esta se denominard Flota
Contratada Base cuando se refiera Unicamente a la Flota Operativa Base y Flota
Contratada de Reserva cuando identifique a la Flota de Reserva.

Capacidad de Transporte o Plazas de un bus: corresponde a la cantidad méxima de pasajeros
que puede transportar un bus, segun se establece en el Decreto Supremo N°®122, de 1991, del

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Capacidad de Transporte de un servicio: corresponde a la suma de la capacidad de transporte
de todos los buses de un servicio, en un periodo de tiempo.

Plazas Totales: representa la suma de la capacidad de transporte de todos los vehiculas que
componen ia fiota de una Unidad de Negocio.

RNSTP: Registro Nacionai de Servicios de Transporte de Pasajeros, establecido y regulado por el
Decreto Supremo N°212, de 1992, de! Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o el
que lo reemplace.

RESTRICCIONES

Flota de Reserva

El Concesionario deberd definir el tamafio de la Flota de Reserva de acuerdo a sus
requerimientos, considerando como restriccién que ésta deberéd corresponder, como minimo,
al 4% de los buses de la Flota Operativa Base, durante todo el perfodo de concesidn. Cualquier
aumento por sobre el minimo exigido, deberé contar con la autorizacién de la Coordinaci6n

Transantiago.

Flota Auxiliar

El Concesionaric podré utiiizar buses de la Flota Auxillar para operar los servicios establecidos
en el Programa de Operacién Base (POB), sélo hasta completar un 10% de Ia capacidad de
transporte requerida para el cumplimiento del POB. No obstante, a contar del 1 de octubre de
2013, el Concesionario podré incorporar Flota Auxiliar por sobre dicho limite. o

o i,

Esta restriccion no regird para el caso de los Servicios Especiales, Senr[das, e, Apoyo e
inyecciones No Programadas, segiin lo establecido en el Anexo 3 del com:rato de cnnﬂeslén




C.3 Del tipo de vehiculos

No se establecerdn restricciones en cuanto a la composicion de la flota segin la tipologfa de los
vehiculos. El Concesionario deberé selecclonar el tamafio de los buses que mejor se ajuste a los
requerimientos para lograr una adecuada prestacién de los serviclos.

D. DELOSBUSES

D.1 Requisitos generales

Los buses que compongan la flota del Concesionario podrén ser nuevos o usados, y deberan cumplir
con lo estabiecido en los Decretos Supremos N°212/1992 y N*122/1991, ambos del Ministerio de

Transportes y Telecomunicaciones.
D.2 Modalidad de tenencia de la flota

El Concesionario deberd disponer de un titulo legftimo que lo hablitte para, a lo menos, usar y gozar
de los buses que compongan la flota, tales como arrendamiento, leasing 0 compraventa.

D.3 Habilitaclén para prestar serviclos

Todos los buses que integren la flota deberén estar inscritos en el RNSTP para la prestacion de los
servicios establecidos en el Anexo 2 del presente contrato de concesion.

La Flota Auxillar solo podrd inscribirse en el RNSTP una vez que todos los vehiculos de la Flota
Operativa Base y de Reserva inicial se encuentren inscritos en el referido registro.

D.4 Determinaci6n de la capacidad de transporte de los buses

Los buses tendrén la capacidad de transporte que para cada modelo haya determinado el Centro de
Control y Certificacién Vehicular (3CV) en el proceso de certificacién de éstos, de conformidad a lo
dispuesto en el numeral segundo del articulo 7 del citado Decreto Supremo N®122, de 1991, del

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

En caso que la metodologla de célculo de la capacidad de los buses fuese modificada durante la
vigencla de la concesién, este hecho no producird cambios al nimero de vehiculos del Concesionario
exigidos en el marco del presente contrato de concesién al momento de la modificaclén, y se
considerarén vélidas las plazas equivalentes.

D.5 Vida dtil

Dependiendo de la tecnologia de propulsién utilizada, se considerara que un bus de la Flota Operativa
Base o de Reserva habra completado su vida util cuando supere los limites sefialados en la Tabla 1
respecto al kilometraje méximo recorrido, de acuerdo a la metodologia de calculo que se expone en
el apartado D.5.1, o la antigiiedad maxima entendida como afios transcurridos desde su fabricacién
de acuerdo a la anotacién en el Registro de Vehiculos Motorizados, lo que ocurra primero. Esta
condicién se aplicard para los vehiculos nuevos que soliciten su primera inscripcién en el RNSTP a
partir de Ia fecha de inicio del presente contrato de concesién.

En el caso de los buses que se encontraren inscritos y en operacion, prestag;!o'sﬁrviciqs\en alguna
unidad de negocio de Transantiago a la fecha de Inicio del presente conpﬁggﬂe‘itoﬁégﬂbn, se les

L



serdn reconocidas las disposiciones en cuanto a la vida til vigentes previo a la fecha de inlcid"ﬁﬂi,}:g‘“
presente contrato de concesién, de acuerdo a lo indicado en la Tabla 1.

Tabla 1
Vida titll de los vehiculos de la Flota
Vehiculos inscritos y an operacién a la | Vehiculos nuevos inscritos a partir de
7 da fecha de iniclo del contrato (a) {a facha de Iniclo dei contrato {b)
lsidn Edad miéxima Edad mixima

pros e 4o | (aih0s desde su ol o | (afos desde su

fabricacién) fabricacién)
Motor Diesel 1.000.000 no apiica 1.000.000 12
Motor a gas natural
comprimido 1.400.000 no apiica 1.400.000 15
Motor hibrido {Diesel-
eléctrico) 1,400.000 no apiica 1.400.000 15
Sisterna eiéctrico 1.800.000 no aplica 1.800.000 20

En el caso de la Flota Auxiliar, se considerard que un bus habré completado su vida Gtit cuando supere
los limites de Edad Méxima (afios desde su fabricacién) indicados en la columna (b) de la Tabla
anterior. A partir del 1 de octubre de 2013, los buses que conformen la Flota Auxiliar, deberdn
cumplir con idénticas exigencias que los buses de la Flota de Reserva, en materia de antigliedad y vida

util.

Una vez completada su vida Gtil, los buses serdn cancelados del RNSTP para operar servicios en la
Regién Metropolitana y no podrén ser inscritos en la Flota de ninguna unidad de negocio de
Transantiago.

D.5.1 Metodologia de estimacién del kilometraje recorrido

La contabilizacién del kilometraje recorrido por cada bus de la fiota del Concesionario se
determinaré a través de las mismas herramientas tecnolégicas de que dispone la Coordinaclén
Transantiago para la determinacién de los kilbmetros comerciales reales prestados por el
Concesionario, para los fines del pago descrito en la Cldusula S punto 5.4 del contrato de
concesién, y medlante la cual cada bus es identificado por su Placa Patente Unica {PPU).

De acuerdo a lo anterior, el kilometraje recorrido por cada bus corresponderd a aquellos
kilbmetros comerciales provenientes de la aperacién efectiva de cada vehiculo en el mes 7, en
el marco de el o los Programa(s) de Operacién vigente(s) durante el mes 7, los que clertamente
incluyen aquellos kilémetros comerciales provenientes de Serviclos Especiales, Servicios de
Apoyo e Inyecciones no programadas ejecutadas durante el mes 7., asi como los kilémetros
comerciales que se reconozcan como resultados de la revisién (reprocesos) o impugnacién de

la informacién.
La determinacién del kilometraje recorrido de los buses se realizard mediante el siguiente

procedimiento:
i) Los kilémetros recorridos por cada bus de la Unidad de Negocio, identlificado por su PPU,
durante el mes de célculo 7, se determinaré de la siguiente forma: J—

KmsPPU ,, = KmsPPU "™+ KmsPPU ¥,




ii)

Donde:

KmsPPU . : Kilémetros recorridos por el bus/PPU de la Unidad de Negocig " el;l fc: /A

elmesT.

KmsPPU 7™ : Kildémetros comerciales ejecutados por un bus/PPU en el marco de
el o los Programa(s) de Operacién de la Unidad de Negocio n
vigente(s) durante el mes 7, obtenidos a través de los reportes de
los sistemas tecnolégicos.

R’
KmsPPU oz : Kildmetros comerciales adicionales ejecutados por un bus/PPU de la
Unidad de Negocio n, provenientes de reprocesos o impugnaciones
sancionadas por el Ministerio durante el mes T.

Los kildmetros recorridos acumulados de un determinado bus/PPU de la Unidad de
Negocio 7 calculados al mes 7, serén el resultado de la suma de los kildémetros recorridos
acumulados de ese bus/PPU al mes anterior al de cdlculo (7-1), méis los kllémetros
recorridos de dicho bus/PPU durante el mes de cdlculo, segin la siguiente expresion:

KmsAcumPPU,; = KmsAcumPPU, ;_, + KmsPPU, ;.

Donde:

KmsAcumPPU, T : Total de kildmetros recorridos del bus/PPU de la Unidad de
Negocio » al mes T de célculo,

KmsAcumPPU,1.; : Total de kildmetros recorridos del bus/PPU de la Unidad de
Negoclo n calculados al mes 7-1.

KmsPPU, :  Kilémetros recorridos por el bus/PPU de la Unidad de Negocio n
enelmesT.

Para la definicién del kilometraje recorrido inicial (es decir, cuando 7=0) de un bus/PPU
de la Unidad de Negocio », se distinguirdn tres casos:

a. Vehiculos nuevos inscritos a partir de la fecha de inicio del contrato de concesién:
en este caso, se considerard que los buses tienen un kilometraje recorrido inicial
igual a cero.

b. Vehiculos que a la fecha de inicio del contrato de concesion se encuentren inscritos
y en operacién, prestando servicios en alguna Unidad de Negocio de Transantiago:
en este caso, se reconocerd como kilometraje recorrido inicial aquel registrado por
la Coordinacién Transantiago al mes inmediatamente anterior a la fecha de inicio
del presente contrato de concesién.

c. Vehiculos que a la fecha de inicio del contrato de conceslén se encuentren Inscritos
¥ en operacién prestando servicios fuera del Sistema Transantiago: en este caso, se
reconocera como kilometraje recorrido inicial al mayor valor entre el kilometraje
indicado por el odémetro dei vehiculo y el kilometraje recorrido promedio de todos

e ou

los buses de la Unidad de Negocio de igual tipologia y affo de fabricacién. .-




Esta metodologla de estimacién del kilometraje recorrido podrd ser modificada de:.,_,,,
acuerdo entre las partes.

D.6 Emisiones, Relacién Peso-Potencia y Nivales de Ruido

Los buses deberén cumplir con la normativa vigente sobre emisiones de contaminantes, relacién
peso-potencia y niveles de ruido.

Los motares de los buses nuevos que soliciten su primera inscripcién en el RNSTP deberdn cumplir
con las normas sobre emisiones contenidas en el Decreto Supremo N°130/2001 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones.

El Concesionario sélo podré reemplazar o convertir la tecnologfa de propulsién de los buses por otras
de lgual o superior tecnologia, en cuyo caso conservarén la vida (til original dei vehiculo. Dicho
reemplazo de tecnologfa deberd ser certificado por el Centro de Control y Certificacién Vehicular
(3CV) del Ministerio, o el organismo que lo reemplace o suceda.

D.7 Modificaciones a la Carrocerfa

La estructura del chasls o carroceria ne podra ser modificada por el Concesionario sin la autorizacién
expresa del fabricante, acreditada ante el Ministerio. Se considera modificacion todo camblo en las
dimensiones y/o reubicacién de los componentes estructurales del chasls o carroceria, reubicacién
del motor, caja de velocidades y direccién.

Se entender# por componentes estructurales del chasis los travesafios y largueros, y en el caso de la
carroceria, las columnas y todo punto de fijacién estructural que el fabricante determine.

D.8 Requisitos respecto de usuarios con discapacidad o movilidad reducida

Los buses del Concesionario deberdn cumplir, segiin corresponda, con lo dispuesto en el Decreto
Supremo N*122, de 1991, en el Decreto Supremo N°212, de 1992, ambos de! Ministerio y en el
Decreto Supremo N°142, de 2010, del Ministerio de Planificacién, en lo referente a la sefializacién,
asientos y espacios suficientes de fécil acceso para las personas con discapacidad.

Los buses clases A2, B y C definidos el Decreto Supremo N*122 antes individualizado, que integren la
Flota Operativa Base, Flota de Reserva y Flota Auxiliar del Concesionario (esta Ultima a partir del 1 de
octubre de 2013), deberén contar ademds, con un espacio reservado para el anclaje de sillas de
ruedas, con mecanismos de aviso de parada y alarma que faciliten la comunicacién entre el usuario
discapacitado y el conductor del bus. Se deberd marcar con un simbolo el lugar destinado al
transporte de los usuarios en silla de ruedas, de acuerdo a lo que indique el Manual de Normas

Gréficas vigente.
D.9 Presentacién Interlor, exterior y publicidad

La presentaci6n interior y exterior de los buses, asi como ios espacios internos y externos que puedan
destinarse a publicidad, deberdn ajustarse a la normativa vigente, particularmente a lo disggisigen
la Resoluci6n Exenta N*1794, de 2005, del Ministerio. SR N




D.10 Eguipamiento tecnoldgico basico requerido "y RS

Durante la vigencia del contrato de concesién, los buses deberdn contar a lo menos con el
equipamiento tecnolégico basico y sistema de validacién, cuyas caracteristicas y funcionalidades se
especifican en el Anexo 5 del presente contrato de conceslén.

Los buses necesarios para operar cada uno de los servicios definidos en el Anexo 2 del presente
contrato de concesién deberén encontrarse totalmente equipados en la forma dispuesta en el Anexo
5 al momento de Ia puesta en marcha de cada servicio.

D.11 Mantenimiento de los vehiculos

E} Concesionario deberd realizar las mantenciones en talleres que seé encuentren certificados al
menos con la norma de calidad internacional 1SO 9000. En caso de que el Conceslonario requiera
poner en marcha nuevos talleres, se dard un plazo de doce (12) meses para obtener la
correspondiente certificacién, plazo que podrd ser extendido por el Ministerio a solicitud del
Concesionario por razones fundadas.

La exigencia de talleres certificados a que se refiere el parrafo anterior, no ser4 exigible respecto de
aquellos buses cuyo afio de fabricacién sea anterior al 2005.

Cada bus de la flota deberé portar los documentas que acrediten |a realizacién de la mantenciény el
taller en el cual fue realizada (con su correspondiente certificacién y su vigencla, si corresponde

atendido el afio de fabricacién del bus).
D.11.1 Plan Anual de Mantencién de Flota

para velar por la seguridad de los usuarios de los servicios de transporte y de los conductores
de buses, y asimismo facllitar la gestién operacional del Concesionario, éste deberd
implementar un Plan Anual de Mantencion de Flota (PMF) que permita identificar
oportunamente las deficiencias en las condiciones de funclonamiento y especificaciones
técnicas que correspondan, Y posibilite que los vehiculos de la flota alcancen la vida utll

esperada en buenas condiciones.

€] PMF deberd describir, para cada mes del afio, a lo menos la programacién de las actividades
de mantenimiento de buses que sé ejecutaran, la descripcién de dichas actividades y los
aspectos de seguridad y del control de emisiones de gasesy ruldo que se consideraran.

El PMF deberé elaborarse considerando o Indicado en las Pautas de Mantenimiento del
fabricante —las que deberén adjuntarse—, correspondientes a cada modelo y afio de fabricacién
de los buses que integran la flota del Concesionario de manera de asegurar que tanto los
contenidos como la periodicidad de las mantenciones sean las apropiadas para cada tipo de
bus, segun su modelo, tecnologia, kilometraje recorrido y afio de fabricacién. En el excepcional
caso de buses para los cuales no existan pautas de mantenimiento del fabricante, el
Concesionario deberd acompafiar y ejecutar para estos buses, aquellas pautas de
mantenimiento previstas para buses de similares caracteristicas o aquellas que mds se
asemejen.

El Concesionario deberé entregar el PMF anual a més tardar el Gitimo dfa habit-del.mes de
noviembre de cada afio, el que contendrd la planificacién correspondiente al afio-siguiente.
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D.11.2 Reportes mensuales de la ejecucién del Plan Anual de Mantencién de Flota

Durante la vigencia del contrato de concesién, el Concesionario deberd presentar un reporte
mensual de cumplimiento del PMF. Este reporte deberd ser entregado durante los primeros
diez (10) dias de cada mes, y contendrd el detalle de la ejecucién del PMF hasta el mes anterior,
ademas de incorporar el resumen de cumplimiento del programa en los aspectos de seguridad
y control de emisiones de gases y ruido, Indicando entre otros, el manejo de residuos liguldos y
sélidos generados por el PMF. En caso de que no se hubiera ejecutado alguna de las actividades
programadas en el PMF para el mes correspondiente, en el reporte de cumplimiento deberd
indicarse la reprogramacién de dichas actividades, las cuales no podrén exceder en el tiempo al

mes en Curso.

El Concesionario deberd remitir a la Coordinacién Transantiago, a través de medio dptico,
copias de las 6rdenes de trabajo indicadas como ejecutadas en dicho Reporte Mensual.

Junto con la entrega de los reportes mensuales, el Concesionario podra informar al Ministerio
sobre las eventuales actuallzaciones que requiera realizar en el PMF, las cuales seran
autorizadas por el Ministerio siempre que las modificaciones se soliciten por razones fundadas,
y no correspondan a ajustes producto de incumplimiento de ios compromisos del PMF vigente.

D.11.3 Fiscaiizacién y sanclones
En caso de verificarse que alguna de las mantenciones declaradas como ejecutadas en los

reportes mensuales no hubiese sido realizada, se procederd a aplicar las sanciones que
corresponda segyin lo indicado en el Anexo 7 de este contrato de concesién.

Par su parte, la no entrega oportuna e integra del PMF o de los reportes mensuales, podré dar
lugar a la aplicacién de ias sanciones establecidas en el Anexo 7 del contrato de concesion.

D.11.4 Mitigacién de incidentes por fallas mecénicas

En caso que algin vehiculo de la flota presente una falla mecénica que le impida circular
estando ya en servicio, el Concesionario debera proceder en forma eficaz y oportuna al retiro
del vehiculo dentro de un lapso prudente, a fin de reducir la obstruccién del transito en la via

plblica.

El serviclo de retiro de vehiculos podrd ser gestionado internamente por el Concesionario o ser
subcontratado a terceros.

Las incidentes de vehiculos detenidos en la via pubiica por failas mecanicas, que no sean
resueltos en tiempos prudentes, se sancionarén de acuerdo a lo indicado en el Anexo 7 del
presente contrato de concesién. La respuesta del Concesionario ante dichos incidentes se
evaluars considerando el periodo horario en el cual se produjo y la importancia de la via donde
guedé detenido el vehiculo, entre otros factores.

D.12 Revisién de las condiciones técnicas de los vehiculos

El Ministerio podré solicitar la revision de las condiciones técnicas de los buses enret-Gentro de
Control y Certificacién Vehicular (3CV), de una muestra aleatoria no mavyor al I%xde?flaﬁho,ta por
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trimestre, durante todo el perfodo de vigencia del contrato de concesién. Con dicho objeto, podr& '

también instruir a su personal o designar a terceros para apoyar la realizacién de esta labor.

Este requerimiento se realizard de forma de minimizar los efectos sobre la normal operacién de los
servicios y las actividades de mantenimiento del Concesionario.

D.13 Otras recomendaciones respecto a la distribucién {layout) interior de buses nuevos

Como parte de las medidas tendientes a mejorar la calidad de los servicios, en particular los aspectos
orientados a la seguridad y comodidad de los usuarios, los buses nuevos que ingresen a la flota base
podrén considerar algunas de las recomendaciones para el disefio interior de los buses expuestas en
el Estudio "Consultoria Disefio y Equipamiento Interior de Buses del Transporte Piiblico”, contratado
por el Ministerio durante 2011, y cuyo contenido detallado se podrd solicitar a la Coordinacién

Transantiago.

E. DELAFLOTA
E.1 Revisién peritdica de los requerimientos de flota

Al menos una vez al afio el Concesionario y el Ministerio realizardn una revisién conjunta de los
requerimientos de flota y plazas para el siguiente afio y/o lo que reste del periodo de concesién. En
esta revision se deberd determinar si se requiere hacer cambios en la Flota Operativa Base y de

Reserva producto de:

a. Buses que cumplirdn su vida Gtil de acuerdo a los criterios establecidos en el apartado D.5 de
este anexo, ¢
b. Requerimientos de aumento o reduccién de la Flota Operativa Base y/o de Reserva.

El Minlsterio, a través del Administrador del Contrato, informard la oportunidad en que se realizard la
revisién anual minima, sin perjulkcio de que puedan existir otras instancias de revisién posteriores
acordadas entre las partes. Asimismo, se deberd procurar que estas instancias de revisién coincidan
con aquellas establecidas en la Cléusula 5 del contrato de concesién, destinadas al restablecimiento

de la ecuacién contractual.
Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario podra disponer en cualquier momento el reemplazo de
buses que no se encuentren en condiciones de operar, por razones de fuerza mayor, a fin de

mantener el nimero de buses y la capacidad de transporte de la Flota Operativa Base y de Reserva.
Dichos reemplazos requeridos por causas de fuerza mayor deberén ser Informados oportunamente al

Ministerio.

Las consideraciones que se deberdn tener en cuenta al momento de definir un cambio en la flota se
describen en los apartados sigulentes.

E.2 Perfil de edad promedio de |a flota

En la primera revisién del afio calendario, conforme al apartado anterior, se definiré un perfil de edad
promedio de la flota para los doce (12) meses anteriores,

El perfil de edad promedio de la flota se construird en base a la antigiledad de cada bus de la Flota
Operativa Base y de Reserva, considerando ademds los dias durante los cuales ha estado inscrito el
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bus en el RNSTP los doce (12) meses anteriores para prestar los serviclos del Concesionario de

acuerdo a la siguiente ecuacién: o ’:_uj_-;, -

Z(e,u db.r)
Zdu

EPE

Donde:

EPF, : Edad promedio de la flota calculada al afio 1, entendido éste como los doce {12) meses
anteriores al mes de cdlculo.

ent :  Antigiledad del bus b calculada al afio ¢, entendida ésta como los afios transcurridos
desde su fabricacién hasta el afio 7 inclusive, conforme a la anotacién en el Registro de
Vehiculos Motorizados.

dy, : Dias del afio ¢, entendido éste como los doce (12} meses anteriores al mes de cdlculo,

durante los cuales el bus » estuvo inscrito en el RNSTP para prestar los servicios en el
marco del presente contrato de concesién.

Cualquier bus, adicional o de reempiazo, que se incorpore a la Flota Operativa Base, de Reserva o
Auxiliar {esta Gltima a partir del 1 de octubre de 2013) debera tener como méximo la edad promedio

de la flota (EPF) al instante de su inscripcién en el RNSTP.

Sin perjulcio de lo anterior, para cautelar la continuidad del servicio el Ministerio podré autorizar la
incorporacién de buses que sobrepasen la edad promedio de la flota.

E3 Reempiazo o Renovacién

A medida que los buses de la Flota Operativa, de Reserva y Auxiliar vayan cumpliendo con su vida Gtil
de acuerdo a lo definido en el apartado D.5 de este anexo, 0 antes si asi lo estima el Concesionario,
éstos deberan ser reemplazados por vehiculos de una antigliedad menor o igual a la edad promedio
de la flota al momento de su inscripcion en el RNSTP.

Los buses de reemplazo deberan tener una tecnologia de propulsién que cumpla con una norma de
emisiones igual o superior a la del vehiculo sustituido, con el fin de procurar no aumentar los niveles
de emisién de gases de la fiota. Sin perjuicio de lo anterior, para cautelar la continuidad del servicio el
Ministerio podrd autorizar la Incorporacién de buses que no cumplan con esta condicién.

Durante la revisién anual conjunta entre el Concesionario y el Ministerio, descrita en el apartado E.2,
en caso de determinarse que se requiere retirar flota por antigliedad, deberdn distinguirse al menos

tres casos posibles:

a. Que el bus retirado requiera ser reemplazado por un vehiculo de similar capacidad de
transporte.

b. Que el bus retirado requlera ser reemplazado por un vehiculo de diferente capacidad de
transporte, debido a camblos en los Programas de Operacién u otros motivos fundados.

c. Que el bus retirado no requiera ser reemplazado, debido a reducciones en la oferta establecida
en los Programas de Operacidn u otros motivos fundados.

o o,
- . ",
P
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Cualquier bus, adicional o de reemplazo, que se incorpore a la Flota Operativa Base, deResewgp:
Auxiiiar (esta lltima a partir del 1 de octubre de 2013), al momento de su inscripcién en el RNSTP
debera tener como maximo la edad promedio de la flota (EPF).

Sin perjuicio de io anterior y para cautelar la continuldad dei servicio, el Ministerlo podrd autorizar la
Incorporacién de buses que sobrepasen la edad promedio de la flota.

Los reemplazos de flota producto del témino de su vida (til, u otras consideraciones determinadas
por ei Concesionario, no darén lugar a ajustes en los pagos al Concesionario.

E.4 Ampliacién de laflota

Durante la revisién conjunta entre el Concesionario y el Ministerio descrita en el apartado E.1, se
determinard si se necesita reaiizar aumentos de flota debido a nuevos requerimientos de serviclos,
aumento en la oferta establecida en los Programas de Operacién u otros motivos fundados.

La ampliacién de ia Flota Operativa Base deberd definirse en términos del nimero de buses
adicionales requeridos y su respectiva capacidad de transporte, de acuerdo a las necesidades
derivadas del Programa de Operacién vigente y las modificaciones que se requiera reailzar. Con todo,
estos requerimientos deberdn necesariamente ser acordados entre el Ministerio y el Conceslonario.

Los nuevos vehfculos que se incorporen a la flota deberan ser de una antiglledad menor o igual a la
edad promedio de ia flota al momento de su inscripcion en el RNSTP.

Con todo, en cuaiquier momento durante el periodo de vigencia del contrato de concesién, el
cumplimiento del Programa de Operacidn podria requerir aumentos de flota. De requerirse un
aumento de hasta un tres por clento (3%) respecto de las plazas totales de la Fiota Operativa Base
Inicial, este aumento no dard lugar a ajustes de precios.

Requerimientos de aumentos de flota por sobre este porcentaje maximo establecldo se resoiveran en
las instancias de revision descritas en ia Cldusula 5 punto 5.5 del contrato de concesion.

F.  DESCRIPCION DE LA FLOTA INICIAL DEL CONCESIONARIO

La flota Iniclal del Concesionario para la operacién de los servicios de Ia concesidn de uso de vias
objeto del presente contrato de concesién se describe en las tabias siguientes. e
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Tabla 2

Cuantificacién general de |a fiota Iniclal

Caracteristica | Categurias Flota Operativa | Flotade Flota
Base Resarva Awmdllar
N°® de buses Todos 1.117 42 -
N° deplazas | Totaies 91.913 3.234 -
Segin Al 89 - -
tipologla A2 104 - -
Bl 22 - -
B2 519 - -
L 15 - -
M, P 368 42 -
Seguin Diesel EURO kil o EPA 98 Diesel Avanzado+ Filtro
tecnologia de | de partfculas 519 - -
propulscilén Y | Diesel EURO ill 0 EPA 98 489 . .
norma de
Diesel EURO Il o EPA 98 Avanzado -
emisién 109 42
Segiin Proplo 588 - -
modaiidad de | En arrendo 60 - -
tenencia Otro 469 42 -
Segin Afio Fabricacién:
antigiledad 2011 - - -
2010 520 - -
2009 41 - -
2008 74 - -
2007 27 - -
2006 38 - -
2005 AD - -
2004 160 - -
2003 106 - -
2002 103 - -
2001 8 12 -
2000 - 30 -
Edad promedio de la flota inicial 3,88 10,71 -
Tabla3
identificacién de la flota Inidal
Placa Aho Tecnologia
Putente | Fabricantn Modelo ronrien | 0 [ T | pormadebmisign | Preuss |  ModaRdadde
Uniea din | e Tenencls
RIFR74 | MERCEDES BENZ | 05001 2030 | B2 DIESEL | EPASSOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
BIFR7S__| MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | 82 DIESEL | EPA9BOEUROIMAVF | 98 BUSES VULE
BIFR76 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEUROINAVE | 98 BUSES VULE
[BJFR77__| MERCEDES BENZ | 0500V 2000 | B2 DIESEL_ | EPA9BO EUROINAVF | 98 BUSES VULE
BIFR78 | MERCEDESBENZ | 0500V 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
BIFR79 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEUROIMAVF | 98 [ . BUSESVULE |
BJFRBO | MERCEDES 8ENZ | 0500 U 2010 | &2 DIESEL | EFASBOEUROMAYF | 98 "] - BUSESVULE
BIFRE1 | MERCEDES BENZ | 0500V 010 | 62 DIESEL | EPA9B DEURQIAVF | 98 | -BUSES VULE
BIFRB2 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2000 | B2 DIESEL | EPASB O EUROIIAVF | 98 _"BUSES VULE
BJFRBS | MERCEDES BENZ | Q500U 2010 B2 DIESEL | EFASBOEURONIAVF | S8 |-  BUSESVULE
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[ ™™ Al Tocnologia
Petents | Palricante Modelo pobrice |79 ae INormedeBmisidn | piaeas | MoUSSdedde
Unice cdn | ¥ Tenancla
BIFRE4 | MERCEDESBENZ | O 500U 2010 82 DIESEL | EPASSOEUROIMAVF | 98 BUSES VULE
BIFRBS | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBO EURO MAVF | 98 BUSES VULE
BIFRS6__| MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROINAVF | 98 BUSES VULE
BJFRS7 | MERCEDES BENZ {O500U 2010 82 DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VIAE
BIFRBB | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL__|EPASBOEUROWAVF | 98 BUSES VULE
BIFR89 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 82 DIESEL | EPASBOEUROIMAVFE | 98 BUSES VULE
BIFRS0 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 82 DIESEL | EPASSOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BIFR91 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPAS8 O EUROMIAVF | 98 BUSES VULE
BIFR92 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
BJFR93 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL | EPAYBOEUROINAVF | 98 BUSES VULE
BIFR94 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DESEL |EPASBOEURDIAVF | 98 BUSES VULE
BIFRYS | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DESEL | EPASBOEURDIRAVF | 58 BUSES VULE
BIFR96 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 [7] DIESEL__ | EPASBOEURONIAVF | 98 BUSES VULE
BIFRS7 | MERCEDES BENZ | O 500U 2040 B2 DIESEL [EPASBOEUROINAVF | 98 BUSES VULE
BIFR98 | MERCEDES BENZ | 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BIFR99 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL |EPAOBOEUROMAVFE | 98 BUSES VULE
RIPSI0 | MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL. | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BJFS11 | MERCEDES BENZ | 0500 2010 B2 DIESEL | EPADBOEURO INAVF | 98 BUSES VULE
8JFS12_ | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL | EPASSOEURDMIAVF | 88 BUSES VULE
RIFS13__ | MERCEDES BENZ {0500U 2010 82 DIFSEL |EPASSOEURDMIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS14 | MERCEDES BENZ | 0500 2010 B2 DIESEL | EPASBOEURD INAVF | 98 BUSES VULE
BIFS1S | MERCEDESBENZ |0 S00U 2010 B2 DIESEL | EPASSOEURDINAVF | 98 BUSESVUIE |
BIFS16 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EPAQB OFURONIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS17 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 82 DIESEL | EPASBOEUROIIAVF | 98 BUSES VULE
BJFS18 | MERCEDES BENZ |DS00U 2010 82 DIESEL | EPASBOEURCIIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS19 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EFASBOEURONAVF | 98 BUSES VULE
BIFS20 | MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROUIAVF | 98 BUSES VUIE
BIFs21 | MERCEDES BENZ | D 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBO EUROIMAVF | 38 BUSES VULE
BIFS22 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
BJF523 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EPAOBOEURONAVFE | 98 BUSES VULE
BIFS24 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2020 B2 DIESEL | EPASBO EURCINAVF | 98 BUSES VULE
[BIFS25__| MERCEDES BEN2 | 0500V 2010 82 DIESEL | EPASBOEUROIAVF | 98 BUSES VULE
BIF526 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 7] DIESEL | EPASBOEURO IHAVE | 98 BUSES VULE
[BIF527 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL | EPASBOFURDIMAVF | 98 BUSES VULE
fFS28 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 82 DIESEL | EPAS8 CEUROILAVF | 98 BUSES VULE
BIFS29 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL_ | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BIFS30__| MERCEDES BENZ | 0500V 2010 82 DIESEL | EPASSOEUROIRAVF | 98 BUSES VULE
BIFS31 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 | B2 DIESEL_ | EPASSOEURDIIAVF | 98 BUSES VULE
BJF532 | MERCEDES BENZ | Q500U 2010 B2 DIESEL | EPASSOEURDMAVF | 98 BUSES VULE
AIFS33 | MERCEDES BENZ | OS00 U 010 | B2 DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BIFS34 | MERCEDES BENZ | Q500U 2010 B2 DIESEL | EPA9B OEURO IMAVF | 98 BUSES VULE
BJFS35 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 | DIESEL |EPASSQEURDMAVF | 98 BUSES VIRE
RIFS36 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEURDIMAVF | 98 BUSES VULE
BIF537 | MERCEDES BENZ | Q500U 2010 B2 DIESEL | EPASSBOEURO INAVF | 98 BUSES VULE
@IF338 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 82 DIESEL | EPASBOEUROMIAVF | 98 BUSES VULE
BJFS30 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASB OEURCINAVF | 98 BUSES VULE
BIFS40 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 82 DIESEL | EPA9BOEURONIAVF | o8 BUSES VILE
BIFSA1__| MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL__ | EPASBOEURD IAVF | 98 HUSES VULE
BIFS42__| MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPAOB OEURDINAVF | 98 BUSES VULE
BIFS43 | MERCEDES RENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROMIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS44 { MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | B2 DIESEL | EPA9SOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BJF545__ ] MERCEDES BENZ | 0500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROINAVF | 98 BUSES VULE
BIFSA6 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 7] DIESEL | EPA9BOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
| BIF547__ | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEURO INAVF | 98 BUSES VULE
@gsqs MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL | EPASSQEUROIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS49 | MERCEDES BENZ [ 0500 U 2010 B2 DIESEL__| EPFA9BOEUROMIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS50 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROIIAVF | 98 BUSES VULE
BIFSS1 | MERCEDES BENZ | 0 500V 2010 a2 DIESEL | EPASSOEURCIMAVF | 98 BUSES VULE
BIFSS2 | MERCEDES BENZ | 05000 2010 82 DIESEL | EPASSO EURONAVF | 38 BUSES VULE
BIFS5® | MERCEDES BENZ | 0S00U 2030 82 DIESEL | EPASBOEURDIIAVF | 98 BUSES VUIE
BIFS54 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 82 DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98 VULE
BIFSS5 | MERCEDES BENZ | D500V 2010 82 DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 | ~BUSESVULE
BIFS56 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 82 DIESEL. | EPASBOEURDIIAVF | 98 ; 7+~ QLISES VULE
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Placa Ao Tecnologi
Fatants | Fabricante Modsla Fahrica- Vipols de Norma de Emislén Mam
Onics cdn ] Yonentis
BIFSS7 MERCEDES BENZ | 0500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV F 98 BUSES VULE
BJFSS8 | MERCEDES BENZ [ O500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEURONIAVFE | 98 BUSES VULE
BIFS59 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEURONIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS60 | MERCEDES BENZ | OS00 U 2010 B2 DIESEL | EPASSOEUROIIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS61 | MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL EPASS O EUROMMAV F 98 BUSES VULE
BIFS62 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO Il AV F a8 BUSES VULE
BJFS63 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD M AV F 98 BUSES VULE
BJFS64 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL {EPASSOEURONAVF a8 BUSESVULE |
BJFS65 | MERCEDES BEN2 | O 500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BIFS66 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2080 | B2 DIESEL |EPASBQEUROMAVF | 98 BUSES VULE
BIFS67 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASSOEURDIIAVF | 98 BUSES VULE
| BJF568 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASSDEURDMAVF 98 BUSES VULE
BIFSS9 | MERCEDES BENZ | 0S00U 2010 B2 DIESEL | EPA 980 EURO Il AV F 98 BUSES VULE
BIFS70 MERCEDES BENZ | QSCOU 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO Il AV F 98 BUSES VULE
BIFS71 MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 82 DIESEL EPA S8 0 EURD M AV F 98 BUSES VULE
RJFS72 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA SR O EURD AV F 98 BUSES VULE
BIFS73 MERCEDES BENZ | OS500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD It AV F 98 BUSES VILE
BIFST4 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 9B 0O EURQ LAV F 98 BUSES VULE
BIFS7S | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | B2 DIESEL | EPABOEUROHIAVF | 98 BUSES VIAE
BIFS76 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROHIAVF 98 BUSES VULE
BIFS77 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ LAV F 98 BUSES VULE
BJFS78 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DiESEL | EPASBOEUROIIAVF 98 BUSES VULE
8JF579 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROIIAVF | 98 BUSES VULE
BIFS80 _ | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 B2 DIESEL | EPA9BQEURD RIAVF 98 BUSES VULE
BIFS81 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURO M AVF 98 BUSES VULE
BIFS82 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURD AV F 98 BUSES VULE
BIFS83 | MERCEDES BENZ {OSO0U 2010 B2 DIESEL | EPAS8 O EURO INAV F 98 BUSES VULE
| BIFSB4 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 OEURO AV F 98 BUSES VULE
BIFSS5 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL | EPA 98 0 EURC 1Nl AV F 98 BUSES VULE
IFS86__| MERCEDES BENZ | 0 500U 0 | 82 DIESEL | EPASSQ EURONIAVF | 98 BUSESVULE
BiFSS7 | MERCEDES BENZ | OS00V 2010 82 DIESEL | EPASBCEUROHIAVF 98 BUSES VULE
RIFSBE | MERCEDES BENZ [O500U 2010 B2 DIESEL | EPAS8OEURO LAV FE 98 BUSES VULE
BJF539 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA9BOEURQINAVF 98 BUSES VULE
BJFS90 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEURDINAVF 98 BUSES VULE
BIFSS: | MERCEDES BENZ | OSO0 U 2010 B2 DIESEL | EPA S8 O EURO l1 AV F 98 BUSES VULE
BIFS92 | MERCEDESBENZ | 05000 2010 B2 DIESEL | EPA8OEURDINAVF | 98 BUSES VULE
RIFSO3 | MERCEDESBENZ | OS00U 2010 | ®2 'DIESEL | EPASBOEUROINAVF | 98 BUSES VULE
BIFS94 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 82 DIESEL EPA 98 O EURO AV F 98 BUSES VULE
| BUFSSS | MERCEDESBENZ {0500 U 2010 B2 DIESEL JEPASSOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
RBIFS96 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 0 EURQNAVF 98 SUSES VULE
RIFS97 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL | EPASSO EUROCNIAVF 98 BUSES VULE
BIFS98 MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 0 EURO MIAV F S8 BUSES VULE
RIFS99 MERCEDES BENZ | 0S00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO NI AV F 98 BUSES VULE
| BFTI0 | MERCEDESBENZ | D500U 2010 B2 DIESEL |EPASS8OEUROMNIAVF | 98 BUSES VULE
RJIFT12 MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURQ LAV F 98 BUSES VULE
BIFT12 MERCEDES BENZ [ 0500U 2010 82 DIESEL EPA 98 O EURO HI AV F 98 BUSES VULE
BFT13 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD MAVFE 98 BUSES VULE
BIFT14 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPAS8 OEURCHIAVF o8 BUSES VULE
BJFT1S | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASSQ EURO MAVF 98 BUSES VULE
BIFT16 | MERCEDES BENZ | O500 U 2010 B2 | DIESEL |EPASBOEUROMAVE 98 BUSES VULE
BIFT17 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD Il AV F 58 BUSES VULE
 BJFT18 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EFAS8O EURONIAVF | 98 BUSES VULE
AIFT1S | MERCEDES BENZ [ O500U 2010 B2 DIESEL |EPASBOEURONIAVF | 98 BUSES VULE
[ BIFT20 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL |[EPASBQEURCMIAVF | 98 BUSES VULE
 BUFT21 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 B2 DIESEL | EPASSBOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
BIFT22 | MERCEDES BENZ | D500V 2010 B2 DIESEL  [EPASBOEURDINAVFE | 9B BUSES VULE
| BIFT MEIICENZ 0500V 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD M AV F 9B BUSES VULE
RiFT24 | MERCEDES BENZ { O500U 2010 B2 DIESEL |EPASBOEURCIMAVF | 98 BUSES VULE
BJFT25 | MERCEDES BENZ_| 0500V 2010 B2 DIESEL | EPA98 0 EURD MAVF 98 | BUSESVULE
BJFT26 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURD IMAVF 98 {77 VULE
BJFT27 _{ MERCEDES BENZ | 0S00U 2010 82 DIESEL | EPASBOEURDIIAVF g8 . | ... BUSESVULE
BIFT28 | MERCEDESBENZ {0500U 2010 B2 DIESEL | EPAS8 0 EURD IHAVF 98 - BUSES VULE
BiFT29 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROUIAVF |- 98 “BUSESVULE |
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BJFT30 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURDIMAVF 98
BJFT31 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 QEUROINAVF 98
BIFT32 MERCEDES BENZ { 0500V 2010 DIESEL EPA 98 O EURD Il AV F 98
BIFT33 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPASS8 O EUROIN AVF 98
BJFT49 MERCE BENZ { O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ INAV F 98
BIFTS0 MERCEDES 8ENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL EPA98 O EURO AV F 98
BIFT51 MERCEDES BENZ | O500UV 2010 B2 DIESEL EPA 98 OEURQIHAV F 98
BIFTS2 lﬂE_RCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DI EPA9B O EURQ INAV F 98
BIFTS3 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ AV F 98
BIFTS4 MERCEDES BENZ 0500V 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO I AV F 98
BIFTSS M_E_IEEDES BENZ [ O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EUROD INAV F 98
BIFTS6 MERCEDES BENZ | OS500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO INAVF 98
BIFTS?7 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 OEURD I AV F 98
BIFTS8 MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPASBOQEUROINAVF 98
BIFTSS MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD WAV F 98
BIFTED MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 :r] DIESEL EPA 98 O EURD NIAVF 98
RIFTEL MEI'ICE_E BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 C EURD AV F 98
BIFF62 | MERCEDES BENZ 10500 U 2010 B2 DIESEL | EPASSOEURONAVF { 98
BJFT63__ | MERCEDES BENZ ] 0500U 2010 | B2 | DIESEL |EPASBOEUROMIAVF | 98
BIFT64 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO NI AV F 98
BIFTES MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURO AV F 98
BJFTEE MERCEDES BEN2Z | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD Il AV F o8
BIFT67 MERCEDES BENZ { 0500 U 2010 B2 DIESEL EPAS8 OEURO IAVF 98
BIFTEE MERCEDE_S_ENZ Q5000 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO LAV F 98
BIFTE9 | MERCEDES BENZ 1 OS00U 2000 | B2 DIESEL | EPASBOEURQIAVF | 98
RIFT70__| MERCEDES BENZ {O 500U 2000 | B2 DIESEL | EPASBDEURO IIAVF | 98
BIFT71 MERCEDES BENZ 05000 2010 B2 DIESEL EPASBOEUROHIAVF 98
RIFT72__ | MERCEDESBENZ |0 500U 200 | B2 DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98
BIFT73 MERCEDES BENZ |O5000 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD LAV F 98
BIFT74__| MERCEDESBENZ | 0 500U 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEUROMIAVF | 98
BIFT75 MERCEDES BENZ { 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD WAV F 98
BJFT76 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 OEURQ LAV F o8
BJFT7?__| MERCEDESBENZ | O500U 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEUROIIAVE | 98
BJFT78 MERCEDES BENZ { O 500U 2010 B2 _DIESEL EPASBOEURDIAV F 98
BIFT79 MERCEDES BENZ 0500V 2010 B2 DIESEL EPASBOEUROINAVF 98
BJFTBO MERCEDES BENZ [O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD AV F 98
BIFTBL | MERCEDES BENZ | 0500V 2000 | B2 DIESEL. | EPASB OEURQINAVF | 98
BJFTB2 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 ODEUROINAV F 98
BIFTB3 | MERCEDESBENZ | Q500U 2010 | B2 | DIESEL |EPASBOEUROMAVF | 98
BIFTEA MERCEDES BEN2 | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO INAVF 98
BIFTBS MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DlESﬂ EPA 98 O EURO LAV F 98
BIFT8E MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURC LAV F 98
BIFTB7 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV F 98
BIFTRS MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ LAV F 98
BJFTE9 MERQDES BENZ |O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURCUIAV F 98
BIFTOD MERCEDES BENZ | O 500U _2.;10 B2 DIESEL EPASB O EURO AV F 98
BIFT91 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 9B O EURD Il AV F 98
BIFT92 MERCEENZ 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO HI AV F 98
BIFT93 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 a2 DIESEL EPA 98 O EURO HIAV F 98
BRIFTS4 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURDHIAVF 98
BIFTS5 MERCEDES BENZ_ [o -0 1) 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EUROHI AV F 98
BIFT96 MEKEEBENZ 0500V 2010 B2 DIESEL EPA 98 0 EURDHIAV F 98
BIFTO? MEHCEDE_S BENZ | 0O500U 2010 B2 DIESEL EPA98 O EURONIAVF 98
BJFTO8 MERCEDES BENZ | O500 U 2010 B2 DIESEL EPA 9B O EURD AV F S8
RIFT99 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 | B2 DIESEL | EPAS8OEUROMIAVF | 98B
BIFV1D IAE_IEEDB BENZ |OS500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 0 EURONIAVF 98
BIFV11 | MERCEDESBENZ | 0S00U 2010 | B2 DIESEL__ | EPASBEOEUROIIAVF | 98
RJFV12 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 82 DIESEL EPA98 0 EURO M AVF 98
BFVi3 | MERCEDESBENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO i AV F 98
BIFViA MERCEDES BENZ | OS500U 2010 B2 DIESEL _ EPA 980 EURD MAVF 93
BIFV1S MERCEDES BENZ |OS00UL 2010 B2 DIESEL EPA98 OEURO MIAVF 98
BIFV16 | MERCEDESBENZ [OS00U 2010 B2 DIESEL EPASSDEURD MAVF 98
BIFV17 MERCEDES BENZ (O500U 2010 B2 DIESEL EPA 9B O EURO HIAV F 28




Placs Abo Tecnologin
Patents | Fabricants Modelo sorica- | 799 | ag | MormadeBmisiin | Pases | Modsidadde
Onies ade | O Tenancs
RIFV2S | MERCEDES BENZ | 05000 2010 | B2 | DIESEL |EPASBOEUROWIAVE | 98 BUSES VULE
TBIFVAS | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 EPASBOEUROIMAVFE | 98 BUSES VULE
!va MMSB_E_NZ Q500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURDINAVF 98 BUSES VULE
BIFVZ1 MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPASBOEURCIMAVF 98 BUSES VULE
BIFV22 MERCEDES BENZ 0500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD IHAVF 98 BUSES VULE
BIFV23 MERCEDES ,B-ENZ Q500U 2010 a2 DIESEL EPASB OEURO AV F 98 BUSES VULE
BIFV24 MERCEDE_S_IW oS00 U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURD IRAVF 98 BUSES VULE
BIFV2S MERCEDES BENZ | O500U 2010 82 DlE_*;l. EPASEOEURD AV F 98 BUSES VULE
BIFV26 MERCEDES BENZ | 0O500U 2010 82 DIESEL EPASB8O EURD M AV F 98 BUSES VULE
BIFVZY MERCEDES BENZ | OS500U 2030 B2 DIESEL EPA S8 O EURD IH AV F 98 BUSES VULE
BIFV28 M_|EHCEDB BENZ |[O500U 2010 B2 DIESEL EPA SR O EURD I AVF 98 BUSES VULE
BIFV29 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DAESEL EPASBOEUROQ INAVF 98 BUSES VULE
BIFV30 MERCE;.E_SBENZ 05004 2010 B2 D|_E_§E_|. EPASBOEUROINAVF 88 BUSES VULE
BIFV31 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 | DIESEL__|EPADBOEUROMAVFE | 98 | BUSESVULE
BIFV32 MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPASB OEURO BIAVF 98 BUSES VULE
BIFV33 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO M AVF 93 BUSES VILE
BIFV34 MERCI_DES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASB OEURDUIAVF 98 l%m
BIFV35 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO WAV F 98 BUSES VULE
BIFV36 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURO NIAVF 98 BUSES VULE
BIFV3? MERCEDES BE_NZ 0500V 2010 B2 DIESEL EPASSBOEURORIAVF a8 BUSES VILE
BIFV3S | MERCEDES BENZ | 05001 3010 | B2 | DIESEL |EPASBOEURONIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFVT2 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURQ HIAVF 98 BUSES VULE
WFV73__| MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 | DIESEL | EPASBOEUROMIAVF | 58 |  BUSESVULE
BIFVT4 MERCEDES BENZ | 0500V 2010 n2 DIESEL EPASB O EUROIAVF 98 BUSES VULE
[BIFV7S | MERCEDES BENZ |0 500 U 2010 | B2 | DiESEL |EPASBOEUROIRAVE | 98 BUSES VUIE
BIFV76 | MERCEDESBENZ | 0 500U 2010 | ©2 | DIESEL | EPASBOEUROINAVE | 88 BUSES VULE
BIFVTT MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURD HIAVF 98 BUSES VULE
BIFV78 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 | DIESEL_|EPAGBOEUROMAVE | 98 | BUSESVULE
BIFV79 MERCEDESBENZ [ O g u 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD I AV F 98 BUSES VULE
;ll._lm MERCEDES 8ENZ | O500 U 2010 B2 DIESEL EPA9SOEURD MAVF o8 BUSEE_ VULE
BIFVR1 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 82 DIESEL EPAS80 EURO HIAVF 98 BUSES VUILE
BIFV82 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURDIIAVF 58 BUSES VULE
BIFVE3 MERCEDES BENZ | O500U __2010 B2 DIESEL EPASB O EURD AV F 98 BUSES VULE
BIFVa4 MERCEDES BENZ | ©500U 2010 B2 El. EPASBO EUROMIAVF 98 BUSWLE
BIFVES ﬁmﬁs BENZ | OS500U 2010 [:¥] DIESEL EPASS O EURD LAV F 98 BUSES VULE
BJFVB6 | MERCEDES BENZ | 0500 U “2010_| B2 | DIEsEL | EPASSOEURDWIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFVE? | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | 82 | DIESEL | EPASBOEURDMIAVF | 08 | BUSESVULE
BIFVEB MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURD NLAVF 98 BUSES VULE
BIFVRS MERCEDES BENZ 9 500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD NMAVF 93 BUSES VULE
BIFVSD MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURDINAVF 98 BUSES VULE
RIFV91 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 | B2 | OWSEL | EPA9BOEUROIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFV92 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPASBO EURDINAVF S8 BUSES VILE
BIFV93 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASS O EURD NN AVF 98 BUSES VULE
BIFV94 MERCEDES BENZ | Q500 U 2010 82 UEL EPA 98 O EURO I AV F 98 B WVULE
BIFVOS MERCEDES !ENZ 0500V 2010 B2 Dl EPA 98 O EURD 1AV F 98 BUSES VULE
BIFVS6 MERCEDES BENZ 05000 2010 B2 DIESEL EPASBOEUROMAVF 98 BUSES VULE
BIFV97 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPASS O EURDINAY F 98 BUSES VULE
BIFVS8 MERCEDES BENZ | D500V 2010 B2 DMESEL EPA 98 O EURO IN AVF 98 BUSWLE
BIFVE9 MERCEDES BENZ Q500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURDMAVF 58 BUSES VULE
BIFW10 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 .7 DIESEL EPA 98 O EURO IMAV F 98 BUSES VULE
BIFW11 PAE_NIDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 9B Q EURD INAV F o8 BUSES VULE
BIFW12 LEH:EDE BENZ | O500U 2010 82 DIESEL EPASEO EUMl AVF 98 BUSES VULE
BIFW13 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD M AV F 98 BUSES VULE
BiFW14 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 82 Dl@ EPASBOEURQNIAVF 98 BUSES VULE
BIFW1S | MERCEDES BEE o500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD It AV F 98 BUSES VULE
BIFW16 MERC_EES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL _EPA” OEURO 1AV F 98 BUSES VULE
Mi] MEME_BE!Z Q500U 2010 B2 DIESEL EPASSOEURD MAVFE o8 BUSES VULE
BIFW18 MEH:EDE__LENZ o500V 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD AV F 98 BUSES VULE
BIFW1S | MERCEDES BENZ | O 5000 2010 R2 Dlgi. EPASBO EUM AVF 98 BUSES VULE
BIFW20 | MERCEDESBENZ | Q500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURDMAVF 98 BUSES VULE
BIFW21 ME“BENZ o500V 2010 82 DIESEL EPA 98 O EURO MI AV F 98 BU_SE_S!ULE
BIFW22 | MERCEDES BENZ | O SD0 U 21_0 82 DIESEL EPASROFURD M1 AVF 98 BUSES VULE
BIFW23 ! MERCEDES BENZ | OS00U 2010 82 DIESEL EPAS8 O EUROHIAVF 98 - BUSES VULE
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Placs Ao Tecnologls
Patante | Feliricante Maodalo Pabrice- Tipolo- de Nosma de Eminién PMezss Modelded de
AjFW24 | MERCEDES BENZ | OS00 U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD IRAV F 98 BUSES VULE
BIPW25 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 | 82 DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 BUSES VULE
_EI_MG MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURD INAVF 58 BUSEWI.E
BIFW27 | MERCEDES BENZ | OS00 U 2010 B2 DIESEL | EPAS8OEURO M AV F 98 BUSES VULE
BIFW28 | MERCEDES SENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EPASB O EURO M AV F 98 BUSES VULE
RIFW29 | MERCEDES BENZ | O5D0U 2010 B2 DIESEL EPASS8 O EUROM AV F 98 BUSES VULE
BJIFW30 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO 1AV F 98 BUSES VULE
BJFW31 { MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURDINAVF 98 BUSES VULE
BJFW32 § MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 58 O EURO Il AV F 98 BUSES VULE
BIFW33 | MERCEDES BENZ | O 500U 200 | B2 DIESEL | EPASBOEUROIMAVF | 98 BUSES VULE
BIFW34 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD Il AV F 98 BUSES VULE
BIFW3S | MERCEDES RENZ | O50C UL 2020 B2 DIESEL EPASEOEURDNIAVF 98 BUSES VULE
BIFW36 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL £PA 98 O EURD WAV F 98 BUSES VILE
BIFW37 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 | B2 DIESEL | EPASBOEUROINAVF | 98 BUSES VULE
BIFW38 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD INAVF 98 BUSES VIME
BIFW39 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO MAVF o8 BLUSES VULE
BIFWA0 | MERCEDESBENZ (O 500U 2010 [} DIESEL £PA 98 O EURO I AV 93 BUSES VILE
BIFWA41 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL £PASS O EURD HIAVF 93 BUSES VULE
BIFW42 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIL EPA S8 O EURO NIAV F 58 BU;I_SVUE
| BJFWA3 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURO RIAVF 98 BUSES VULE
BIFW44 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 DIESEL EPA 98 O EUROD HIAV F 98 BUSES VULE
BIFW4S | MERCEDES BENZ | OS00 U 2010 DIESEL EPA 98 O EURO I AV F 98 BUSES VULE
BIFWAS | MERCEDES BENZ | 0 S00U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO M AV F 98 BUSES VULE
BIFW4T | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EUROMAVF 98 BUSES VULE
BIFWA8 | MERCEDES BENZ | OS500U 2010 B2 DIESEL | EPASSC EURDINAVF o8 BUSES VULE
| BIFW49 | MERCEDES BENZ | O S00U 2010 ¥} DIESEL EPA 98 O EURQ LAV F 98 BUSES VULE
BIFWSD | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 Q EURD I AV F 98 BUSES VULE
BIFWS1 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EPASSCEURO RIAVF 98 BUSES VULE
BJFWS2 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD HIAV F 28 BUSES VULE
BJFW53 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DAESEL EPA S8 QEURO NIAVF 98 BUSES VULE
BIFWS54 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURO INAVF 298 BUSES VULE
BIFWSS { MERCEDES BENZ | O500U gm B2 DIESEL EPA 98 O EURO lll AV F 98 BUSES VULE
BIFWS6 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 | DIESEL EPA 980 EURO Il AV F 58 BUSES VULE
BIFW57 ME]!CEQEBENZ Q500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 0 EURO M AV F 9_8.__ BUSES VULE
BIFWS8 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2000 | m DIESEL | EPASBOEURDMIAVF | 98 BUSES VULE
BIFWS9 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 58 O EURD NIAV F 98 BUSES VULE
BIFWED | MERCEDES BENZ | O500 U 2010 B2 Dl§_SEL EPA 98 O EURD N AV F S8 BUSES VULE
BJFWE6 | MERCEDES BENZ {0500V 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO N AV F a8 BUSES VULE
BIFWE7 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD RIAV F 98 BUSES VULE
BIFW6E8 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA98 O EURQ NIAVF 958 BUSES VULE
BIFWG9 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA9B O EURDNIAVF 98 BUSES VULE
BIFW70 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2000 | &2 DIESEL | EPASSOEUROIIAVF | 98 BUSES VULE
BIFW71 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 B2 DIESEL _ | EPA 98O EURC AV F 98 BUSES VULE
BIFW72 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 u_E§Eh EPA 98O EURD M AV F 98 BUSES VULE
BJFW73 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 PIESEL EPASBOEUROMAVF 98 BUSES VULE
| BIFW74 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD l_LlAV F o8 BUSES Wl_._E
BIFW?S | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPAS8 0 EURD MIAVF o8 BUSES VULE
BIFW?76 | MERCEDES BENZ | OS00 U m B2 DIESEL EPA 98 O EURO LAV F 98 BUSES VULE
BIFW77 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 980 EURD N AV F 58 BUSES VULE
BIFW78_| MERCEDES BENZ | 0500U 2000 | B2 DIESEL | EPASBO EUROAVF | 98 BUSES VULE
BIFW?9 MENIBEI’& 0500V 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD IIAVF 98 BUSES VULE
BIFWB0 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 | B2 DIESEL__|EPASSOEUROIAVF | 98 BUSES VULE
B)rwB1 | MERCEDES BENZ | O S0CU 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO 11 AV F 98 BUSES VULE
RIFWA2 | MERCEDES BENZ | O S00U 2010 B2 DIESEL EPASSO EURD IRAVF 98 BUSES VULE
BJFWE3 | MERCEDESBENZ | O 500 U 2010 B2 IMESEL EPA S8 O EURO LAV F 98 BUSE_SVULE
BIFWB4 | MERCEDES BENZ |O500U 2010 B2 DIESEL __E‘PA 980 EURD IAV F 98 BUSES VULE
BIFWS5 | MERCEDES BENZ | QS00U 2010 B2 DIESEL £PA 98 O EURD HIAV F 98 BUSES VULE
BIFWBE | MERCEDES BENZ {OS00U 2010 B2 DIESEL _ EPA 98 O EURD RIAV F 98 BUSES VULE
RIFWE7 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO 1AV F 98 BUSES VULE
BIFWB8 | MERCEDES BENZ 0500U 2010 B2 DMESEL EPA 98 O EURO I AV F 98 BUSES VULE
| BIFWES MERCEDES BENZ { O500U 2010 B2 DIESEL EPAS80 EURDINNAVF 98 BUSES VULE
BIFWO0 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURD AV F 98 IUS%T!ULE
_g_i_FWQl MERCEDES BENZ | 0500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO AV F 98 ESVULE
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Macs
Paserrin | Fabricante Madelo da Norma de Emisitn " ,

DIESEL__| EPA 98 0 EURO AV F
DIESEL | EPA 96 O EURO NIAVF
DIESEL | EPASE O EURO I AV F
DIESEL__| EPASS O EURO INAV F
DIESEL | EPASB O EURO AV F
DIESEL__| EPAGS O EURD AV F
DIESEL__| EPASS O EURD AV F
DIESEL | EPA98 O EURDHIAV F
DIESEL.__| EPAS8 O EURQ INAVF
DIESEL | EPA9BO EURO INAV F
DIESEL | EPASB0 EURO AV F
DIESEL | EPA98 O EUROMIAV F
DIESEL | EPA 980 EURO HI AV F
DIESEL | EPAS8 0 EURO AV F
DIESEL | EPA98 O EURD HIAV F
DIESEL__| EPA 98 O EURO INAV F
DIESEL | EPA980 EURQ INAV F
DIESEL | EPA 980 EURO INAV F
DIESEL | EPA 98 0 EURO INAV F
DIESEL | EPA92 0 EURD INAVF
DIESEL | EPA 980 EURD Il AV F
DIESEL__| EPA S8 O EURD AV F
DIESEL | EPAS8 0 EURDHIAV F

DIESEL | EPASBO EURD INAVF
DIESEL | EFASBO EURDINAVF
DIESEL | EPAS8 O EURDINAVF
DIESEL | EPASS0 EURO 1AV F
DIESEL | EPA980 EURD AV F
DIESEL | EPA 980 EURD NI AV F
DIESEL__| EPA S8 0 EURO NIAVF

Mazm
BJFW92 | MERCEDES BENZ | O500U [
98
o8
98
58
[T]
98
[T
98
a8
o8
98
98
98
98
98
a8
98
S8
98
98
98
28
98
98
98
98
98
98
98
DIESEL |EPASBOEURDINAVF | 98 BUSES VULE
98
98
98
98
98
98
98
98
98
98
a8
a8
98
98
98
[
98
a8
98
58
98
o8
98
98
98
98
98
98
98
98
[T
o8

BIFWS3 | MERCEDESBENZ | 0500U
BJFWS4_| MERCEDES BENZ | 0500 U
BJFWS5 | MERCEDES BENZ | 0 S00U
BJFW96_| MERCEDES BENZ | 0500 U
BIFW97 | MERCEDES BENZ | Q500U
AJFWS8 | MERCEDES BENZ | 0500U
BIFWS5 | MERCEDES BENZ | O500 U
BJFX10 | MERCEDES BENZ | 0S00U
BIFX11 | MERCEDES BENZ | 0500V
BIFX12 _| MERCEDES BENZ | 0 S00U
AJFX13 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BJFX14 | MERCEDES BENZ | 0500U
BJFX15__| MERCEDES BENZ | 0500V
BIFX16 | MERCEDESBENZ | Q500U
BJFX17 | MERCEDES BENZ | 0500U
AJFX18 | MERCEDES BENZ | 0S00U
BJFX19 | MERCEDES BENZ | 05000
BIFX20 | MERCEDES BENZ | 0500V
BIFX21 | MERCEDES BENZ | 0500V
BIFX22 | MERCEDES BENZ_| 0S00U
BIFX23 | MERCEDES BENZ | O 500U
BIFX24__| MERCEDES BENZ | O 500U
BFX25 | MERCEDES BENZ | 0500U
BIFX26 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BIJFX27 | MERCEDES BENZ | 0500U
AJFXZE | MERCEDES BENZ | O'SO0U
BJFX29 | MERCEDES BENZ | O 500U
BIFX30__| MERCEDES BENZ | 0 500U
BJFX31 | MERCEDESBENZ |0 500U
BIFX32 | MERCEDESBENZ | 0 500U
BIFX33 | MERCEDESBENZ | 0500U
BJFX34_ | MERCEDES BENZ | 0500V
BIFX35 | MERCEDES BENZ_| 0500V
BIFX36 | MERCEDES BENZ | 0500U
BIFX37 | MERCEDES BENZ | OSO0U
BIFXA0__| MERCEDES BENZ | 0 500U
BIFX41 | MERCEDES BENZ | 0 500U
BIFX42 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BJFX43 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BIFXA4 | MERCEDES BENZ | O 500 U
BJFXAS | MERCEDES BENZ | 0 500U
BIFX46__| MERCEDES BENZ | 0 500U
BIFYA7__| MERCEDES BENZ | 0500
BIFYA8__| MERCEDES BENZ | 0500U
BIFXA9 | MERCEDES BENZ | 0500V
BIFXS0__| MERCEDES BENZ | 0 500U
BIFXS1 | MERCEDES BENZ | 0500U
BIFX52 | MERCEDES 8ENZ_| 0500U
BJFX53 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BJFX54 | MERCEDES BENZ | 0500V
BIFXSS | MERCEDES BENZ | 0S00U
BJFX36__| MERCEDES BENZ | 0S00U
BIFXS7 | MERCEDES BENZ | 0500U
BIFXS8 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BJFXS9 | MERCEDES BENZ | 0500 U
BIFXS0 | MERCEDES BENZ {0500V
BIFXE1 | MERCEDES BENZ | 0500U
BIFX62__| MERCEDES BENZ | 500U

S S A S L E e e LD | ‘g

DIESEL | EPAD80 EURCNIAVF
DIESEL | EPA S8 O EURD IN AV F
DIESEL__ | EPASBO EURO IRAVF
DIESEL__| EPASBO EURD LAV F
DIESEL | EPA 98 O EURO AV F
DIESEL | EPASS O EURO AV F
DIESEL | EPAS80 EURD MAVF
DIESEL | EPAS80 EURD AV F
DIESEL _ | EPA 98 O EURD NIAV F
DIESEL | EPA S8 O EURD WAV F
_DIESEL | EPASBOEURC INAVF
DIESEL | EPASBO EURO INAVF
DIESEL | EPASB O EURD AV F
DIESEL__ | EPASB O EUROINAV F
DIESEL | EPASE O EURO AV F
DIESEL | EPA 980 EURO AV F
DIESEL | EPA98 O EURO NIAVF
DIESEL__| EPA98 O EURO I AV F
DIESEL__| EPASB O EURO IIAVF
DIESEL__ | EPASB O EURO INAVF
DIESEL__ | EPASBOEUROIIAVF
DIESEL__ | EPAGB O EURO AV F
DIESEL__| EPASBO EURD AV F
DIESEL | EPAS8 0 EURDIAVF
DIESEL _| EPA S8 0 EURONIAV F
DIESEL | EPAS80 EURO MIAV F
DIESEL__| EPA 98 0 EURD BIAVF
DIESEL | EPASB OEURO I AV F
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DIESEL EPAS8 QO EURONAVF

BEBBBBBBFBBEBHBBBBBBBEEB&BEESBBBBBEBSBBB

BIFX63 | MERCEDES BENZ [ 0500U
RIFX64 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 DIESEL [ EPA 98 O EURC B AV BUSES VULE.
BIFX65 | MERCEDES BENZ | D S500U 2010 DESEL | EPA 9B O EURO M AVF BUSES VULE
BIFX66 | MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 DIESEL |EPASSOEURDIHAVF ¢ BUSES VULE
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Petants | Febricants Modelo ronrtcn- | TP0 | de | Mormademmision | piares| edeabded b
Onice dsn | ¥ | propussn Tonancle
inﬁ'l MERCEDES BENZ | O 500V 2010 B2 DIEEEI. EPASB O EURD I AV F 98 BUSES VULE
BIFXGB | MERCEDES BENZ | D500U 300 | 82 | DIESEL |EPASBOEUROMAVF | 98 | BUSESVULE |
RIFXe9 | MERCEDES SENZ | 05000 200 | 82 | DIESEL | EPASBOEUROBMAVF | 98 |  BUSESVULE
BJFX70 M&m BENZ | 0500V 2.;10 B2 DIESEL EPAS8 O EURO AV F 98 BUSES VULE
BIR71 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO N AV F 98 BLUSES VULE
BIFy78 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 1 82 | DIESEL | EPA9BOEUROIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFYBOD MERCEDES BENZ | O5000 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURD INAV F 28 BUSES VULE
BIFVE2 | MERCEDES BENZ | 05000 %10 1 82 | DIESEL |EPASSOEUROMAVF | 98 | BUSESVULE
B)Fva3 | MERCEDES BENZ | 0500U 20i0 | 82 | DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98 |  BUSESVULE
aiFv84 | MERCEDES BENZ | 05000 210 | B2 | DiESeL [EPASSOEUROIIAVF | 88 |  BUSESVULE
8IFY95 MERCEDES BENZ | O500U 2010 82 DIESEL EPASBS QEURD MIAVF 98 BUSES VULE
BIFY97 MERCEM_SE"Z 0500V 2010 B2 Dll- EPA9B QEURO IHAVF L] BUSES VULE
BIFZ10 ME_RCEDESBENZ 0 500U 2010 82 DIESEL EPAS8Q EUROHIAV F 98 BUSES VULE
BIF2i: | MERCEDES BENZ | 0500U 200 | 82 | DIESEL | EPASSOEURGIIAVF | 96 | BusesvulE
BIFZ12 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 | DIESEL [ EPASBOEURDINAVF | 08 |  BUSESVULE
BIFZ15 MERCEQE_SENZ o500V 2010 B2 DIESEL EPASBOEURONAVF 98 BUSES VULE
RIFZ10 | MERCEDES BENZ_| 0500 U 010 | B2 | DIESEL | EPASBOEURDINAVF | 98 |  BUSESVULE
BIFz22 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 | DiESEL | EPAGBOEUROMAVF | 88 |  BUSESVULE
BIFZI7 MERCEDES m 0500V 20310 B2 leiﬂ. EPASB O EURD INAVF 98 BLUSES VULE
BIFZ28 | MERCEDES BENZ_| 0500 U 2010 | B2 | DIESEL | EPASSOEUROIIAVFE | 98 |  BUSESVULE
RIFZ20 | MERCEDES BENZ | 05000 320 | B2 | GESEL |EPASEOEURDINAVF | 98 | BUSESVULE _
BIFZ30 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 D EURC LAV F 98 BUSES VULE
BIFZ31 MERCEDES BENZ | OS00U ZDI_Q B2 D_EEL EPA 9B O EUROWIAVF 98 BUSES VULE
BIF32 | MERCEDES BENZ | 0500 U 210 | B2 | DISEL [EPASBOEURDMAVF | 88 | BUSESVULE
BIFZ33 | MERCEDES BENZ | 0500U 2000 | B2 | DIESEL | EPASBOEUROMIAVFE | 98 |  BUSESVULE
B1F734 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 ] 82 | DIESE|EPASEOEUROMAVE | 68 |  BUSESVULE
BIFZ35 | MERCEDES BENZ | 0500 U 010 | B2 | DiEseL | EPAGEOEURONIAVF | 88 | BUSESVULE
BIFZ36_| MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 | B2 | OIESEL | EPASOEUROMAVE | 98 |  SBUSESVULE
8IFZ37 MERCEDES BENZ [0 500U 2010 B2 DIESEL FPAS8 O EURD AV F 98 BUSES VULE
BIFZ38 | MERGEDES RENZ |0500U 2056 | 82 | DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 | BUSESVULE
AF739 | MERCEDES BENZ |0500U 2010 |82 | DicseL_ [EPASBOEURDMIAVF | 98 | BUSESVUIE
[RIFZAC_| MERCEDES BENZ | 0 500U ~5630 | B2 | DIESEL |EPASBOEURDINAVF | 98 | BLSESVULE
BIFZ41 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | B2 | DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 |  BUSESVULE |
BIFZ42 DS0o U 2019 82 DIESEL £PA S8 O EURQ AV F 98 BUSES VULE
mm_i MERCEDES BENZ | 500U 2010 B2 DIESEL EPASB QO EURDINAV F 93 BUSES VULE
BIFZAS MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 _DIESCEL EPASBOEUROINAVF 98 BUSES VULE
BIFZAc | MERCEDES BENZ | DS00U 2070 | B2 | DIESEL | EPASBOEURONIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFZA7 MERCEE BENZ | O500U 2010 B2 DHESEL EPA 98 O EURO AV F 98 BUSES VULE
BIFZ4R ___N!N:EDE BE'_!L 0500V 2010 B2 DIESEL EPA98 0 EURO AV F 98 BUSES VULE
RIFZAS | MERCEDES BENZ | 0500U 3050 | B2 | DIESEL |EPA9BOEUROUIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFZS0 MERCEDES BENZ | 050001 20 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ HIAV F 98 BUSES VILE
ArzsL | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 | 82 | DSt |EPASBOEUROINAVF | 98 |  BUSESVULE
RIFZS2 | MERCEDES BENZ |0 500U 2000 | B2 | DIESEL_[EPASBOEUROMAVE | 88 |  BUSESVULE
RIF753 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 | B2 | DIESEL | EPASBOEUROMIAVF | 98 |  BUSESVUE
BIFZ54 Mim 0500U 2010 B2 DIESEL EPASB O EURDIAVF 98 BUSES VULE
alFz55 | MERCEDES SENZ | D500 U 3010 | 52 | DISEL | EPASBO EUROUIAVF | 68 |  BUSESVULE
RFZ56 | MERCEDES BENZ | 0500V 2600 | B2 | DIcSEL | EPASBOEURDNIAVF | 98 |  BUSESVIRE
BIFZ57 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 | B2 | DIESEL | EPASBOEUROTIAVF | 98 |  BUSESVULE
BIFZ58 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASBO EURDNIAVF o8 BUSES VULE
BIFZS9 M_ENDB BENZ 1 OSOOU 2010 B2 DIESEL EPASBOEURODINAVF 98 BUSES VULE
BIF20 | MERCEDES BENZ | 0500U 210 | B2 | DIESEL | EPASEOEURONIAVF | 98 |  BUSESVULE
BIF261 MEE;E.ES BENZ ; 0500V 2010 B2 DIESEL EPASBQ EURCIHAVF 98 BUSES VULE
BIr262 | MERCEDES BENZ | 0 500U 2010 |82 | DIESEL | EFASBOEURDINAVF | 98 | BUSESVULE
BIFZE3 BENZ o500V 2010 B2 DIESEL EPASBOEURDNIAVF 98 PUSES VULE
BIFZ54 MERC BENZ | Q500U 2010 B2 D|E§ﬂ.‘ EPASBOEURDIIAVF 98 BUSES Wl:E__
BJFZES MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 0O EURQ Il AV F 98 BUSES VULE
BIFZ56 | MERCEDES BENZ_| 0500 U 2010 T 82 | DIESEL | EPA9SOEUROIIAVF | 98 | BUSESVULE
a)F767 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | 82 | DIESEL [EPAUSOEUROMAVE | 98 |  BUSESVULE
BIFZ68 MERCEDES BELZ o500U 2010 82 DIESEL EPA98 O EUR_QL“ AVF 93 BI.BWLE
BIFZ69 MERCEDES BENZ | 0500V y B2 DIESEL EPA 98 O EURQ IMAVF 98 BUSES VULE
BIFZ70 MEECEDE BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPASB Q) EURONAVF 98 BYSES VULE -
BIFZ71 MERCEDES BELZ o500U 2010 82 DIESEL EPA98 OEURD MAVF a8 ,SI‘SWLE-
RIFZ72 | MERCEDES BEN2 | 0500V 3010 | B2 | DIESEL | EPASBOEURODINAVF | 98 !;':’mesvunz
£
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Placs Ao | Tacnologle
Patente | Rebricamie Maodelo Tabrice- da Nerme de Emisién [, Modalidad de
BIFZ73 MERCEDES BEN2Z | OS00U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURONIAVF 98 BUSES VULE
ﬂﬂi MERCEDES BENZ | OS00 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ AV F 98 BUSES VULE
BIFZ75 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL | EPA 98O EURO M AV F 98 BUSES VULE
RIFZ76 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURONIAVF 98 BUSES VULE
BJFZI7 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL | EPASBOEUROMAVF 98 BUSES VULE
[8IFZ78_| MERCEDES BENZ | 05001 200 | B2 | DIESEL | EPASBOEUROMAVF | 98 | BUSESVUE |
BJFZ79 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASBO EURD M AV F 98 BUSES VULE
RBIF280 MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD N1 AV F 98 BUSES VULE
RIFZ81 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO N AVF 93 BUSES VULE
BIFZB2 MERCEDES BENZ_| O 500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD B AV F 28 BUSES VULE
RIFZE3 MERCEDES BENZ { 0500U 2010 B2 DIESEL EPAOBOEURDOMAVF o8 BUSES VULE
BJF284 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO N AV F 98 BUSES VULE
BJFZRS MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURDMIAVF 98 BLE_ESWLE
BIFZ36 MERCEDES BENZ | 0 500U _2010 B2 DIESEL EPASBO EURDINAVF 98 BUSES VULE
BIF287 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASS O EURD MAVF 98 BUISES VULE
BIFZSR MERCEDES BENZ | O0500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURONIAVF 98 BUSES VULE
BIFz89 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 | B2 | DIESEL | EPASBOEURDNIAVE | 68 | BUSESVULE
BJFZ90 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASS8O EURDIHAVF S8 BUSES VULE
BIFZ9L MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA98 O FURD AV F 98 BUSES VULE
BJF292 MERCE_Dﬁ BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO AV F 98 BUSES VULE
B)FZ93 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 980 EURO AV F 98 BUSES VULE
[BIFZ94 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 | 82 | DiEseL | EPASBOEURDMIAVF | 98 | BUSESVULE
BIFZ85 MERCEDES BENZ | 05000 2010 B2 DIESEL EPASB O EURO INAVF 98 BUSES VUIE
BIFZ96 MERCEDES BENZ 0500V 2010 B2 Dl_B_EL EPA 98 O EURD n AV F 98 BUSES VULE
| BIFZ97 MERCEDES BEN2 | O500U 2010 B2 DIESEL EPASBO EURD BIAV F 98 BUSES VILE
BIF298 | MERCEDES BENZ | 0500U 2010 | B2 | DIESEL | EPASSOEURONIAVF | 98 | BUSESVULE
'_B._"_'ZSQ MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 0 EURO INAVF 98 BUSES VULE
OGRD61 | MERCEDES BENZ | LO 915 2010 Al DIESEL EPA 98 O EURO Ul AV 50 BUSES VULE
CIRB10 | MERCEDES BENZ 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO HIAV F 98 BUSES VULE
CIRB11, | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD INAVF 98 BUSES VULE
CIIIBJ.E__ MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD INAV F 98 BUSES VULE
CIRB13 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EUROIIAVF 98 BUSES VULE
CIRB14 | MERCEDES BENZ | O 500V 2010 B2 DIESEL EPASBO EUROINAVF 98 BUSES VULE
CIRBI5 | MERCEDES BENZ_| D500 U 2010 | B2 | DIESEL |EPASBOEUROWAVF | 98 | BUSESVULE
CIRB16 | MERCEDES BENZ 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO IR AV F 98 BUSES VULE
CIRB17 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD INAV F a8 BUSES VULE
CJRBA8 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASS O EURQ AV F 98 BUSES VULE
CIRB19 | MERCEDES BENZ Q500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 0 EURD IMAVF 98 BUSES VULE
CIRB20 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASR0O EU@LIIAV F 98 BUSES VILE
CJRB21 ME_RQ BENZ |O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 0 EURO HIAV F 98 BUSES VUIE
'?1“22 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD AV F 98 BUSES VULE
CIRBZ | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO Il AV F 98 BUSES VULE
CJRB24 | MERCEDES BENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA9B O EURO N AVF 98 BUSESVULE |
CIRBAY ME_RCEDB BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EUROD HIAVF 93 BUSES VULE
CIRB42 | MERCEDES BENZ 0500U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURO HIAV F 98 BUSES VULE
CIRBA3 | MERCEDES BENZ | Q500U 2030 B2 DAESEL EPA S8 O EURO WAV F 98 BUSES VULE
CIRB44 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 82 DEE_L'_—i  EPA 98 O EURO Nl AV F 88 BUSES VULE
Cipg4s | MERCEDES BENZ | OSOOU 2010 B2 DIESEL EPASBOEURD HIAVF 98 BUSES VULE
CIRBAG | MERCEDES BENZ | O S00U 2010 B2 DIESEL EPASS8 O EURD I AVF 98 BUSES VULE
CIRBA7 | MERCEDES BENZ | 0500 U 203 | B2 | DIESEL_ | EPASBOEURDNAVF | 98 | DUSESVULE
CIRBAR | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURD IR AV F 98 BUSES VULE
CIRBAS | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 | B2 | DIFSEL_|EPASBOEURONIAVF | 98 | BUSESVULE
| CJRBS0 MERCEDES BENZ jO500U 2010 DIESEL EPASS80EURDNIAVF 58 BUSES VULE
w MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURD MAVF 98 BUSES VULE
CIRC46 | MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURQ Il AV F 98 BUSES VULE
CIRCSE | MERCEDES BENZ | O SO0 U 2010 B2 DIESEL EPAS8 O EURDMIAVF a8 BUSES VULE
CIRC5S | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPASSOEURDM AVE 58 BUSES VULE
CIRCES MERCEDES BENZ | O 500 U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURONIAV F 98 BUSES VULE
CIRD12 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURD AV F 98 BUSESVULE |
C)RDB1 | MERCEDES BENZ [OS500U 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURC IIAV F 98 BUSES VULE
CIRF17 MERCEDES BENZ | O 500U 2019 B2 DIESEL EPA 980 EURO M AV F S8 BUSES VULE
CIRF25 MERCEDES BENZ | O 500U 2010 B2 DIESEL EPASB D EUROC LAV F 98 BUSES VULE
__C'BF37 MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPA9BOEURCHIAVF 98 BUSES VULE
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Placa Al Tipolo- Tecnologia
Patents | Fabricante Madelo Pobrice- de Norma de Embsién Piasas
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CIRF66 | MERCEDES BENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPASB O EURO MAVF 98
CIRFG9 | MERCEDESBENZ | OS00U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV F 58
CIRF73 MERCEDES BENZ | 0500 U 2010 B2 DIESEL EPA 98 O EURO LAV F 98 BUSES VUIE
CJRF32 | MERCEDES BENZ | O5D0U 2010 B2 DIFSEL | EPASBOEURO INAVF | 98 BUSES VULE
CIRGB6 | MERCEDES BENZ | O500U 2010 B2 DIESEL EPASS O EURO lIAV F 98 BUSES VULE
CIRGE7 | MERCEDESBENZ | 0500V 2010 B2 DIESEL EPA S8 O EURO LIIAV F 98 BUSES VULE
BHYD3D | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL EPA S8 O EURO lII AV 54 ASQCIACION
FP18 | MERCEDES BENZ | LD 915 2009 Al DIESEL _{ EPA 980 EURO IN AV 54 BUSES VULE
BIFP19 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 | A1 DIESEL | EPA 980 EURO INAV 54 BUSES VULE
BJFP20 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL | EPA 58 O EURD I AV 54 BUSES VULE
BJFF21 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL | EPA 98 O EURD Il AV 54 BUSES VULE
BIFP22 | MERCEDES BENZ | LD 915 2009 Al DIESEL | EPA 98 O EURD Il AV 54 BUSES VULE
RJFP23 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 | M1 DIESEL | EPA 58 O EURO Il AV 54 BUSES VULE
[ BJFP24 | MERCEDES BENZ_| LO 915 2009 | A1 DIESEL | EPA 980 EURO IN AV 54 BUSES VULE
8JFP25 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL EPA 58 O EURO LAY 54 BUSES VILE
[RIFP26 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 | Al DIESEL__| EPA 98 0 EURO I AV 54 BUSES VIAE
BiFP27 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL | EPA 98 O EURC Il AV 54 BUSES VULE
BIFP28 | MERCEDES BENZ | LD 915 2009 Al DIESEL | EPA 98 O EURO Il AV 54 BUSES VULE
8JFP25 | MERCEDES BENZ | LO 915 2003 | a1 DIESEL | EPA 98 0 EURD It AV 54 BUSES VULE
BJFPA0 | MERCEDES BENZ | LD 915 2009 Al DIESEL EPA 98 O EURD Il AV 54 BUSES VIRE
BJFP31 | MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL | EPA 98 O EURD N AV 54 BUSES VULE
BIFP32 MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL EPA 98 O EURD I AV S4 BUSES VUILE
BIFP33 MERCEDES BENZ | LO 915 2009 Al DIESEL EPA 98 O EURD ll AV 54 BUSES VULE
BJFP34 | MERCEDES BENZ | LD 915 2009 Al DIESEL EPA 98 © EURC Il AV 54 BUSES VULE
BIFP35 | MERCEDES BENZ | LO915 2008 | M DIESEL | EPA 98 O EURD Il AV 54 BUSESVULE
BIFP36 MERCEDES BENZ | OS00U 2009 Bl DIESEL | EPAS8O EURQO Jii AV 95 BUSES VULE
BIFP37 MERCEDES BENZ | O500U 2009 Bl DIESEL EPA 58 O EURO HI AV a5 BUSES VULE
BFP38_ | MERCEDES BENZ | 0500U 2000 | B1 | DIESEL | EPAS8OEURO Il AV 95 BUSES VULE
BJFP39 MERCEDES BENZ | O 500U 2008 B1 DIESEL EPA 98 O EURO il AV 95 BUSES VULE
| BIFP40 MERCEDES BENZ [ O50CU 2009 Bl DIESEL EPA 98 O EURO lll AV 95 BUSES VULE
HFP41 | MERCEDES BENZ | 0500 U 2009 Bl DIESEL | EPA 58 O EURD i AV 95 BUSES VULE
BJFP42__| MERCEDES BENZ | 0500U 2009 | B1 DIESEL | EPA98 O EURO Il AV 3 BUSES VULE
RIFPA3__ | MERCEDES BENZ | 0 500U 2009 | Bl DIESEL | EPA 98 O EURD Il AV 95 BUSES VULE
BiFP44 | MERCEDES BENZ | 050G U 2009 B1 DIESEL | EPA 58 O EURC NI AV 95 BUSES VULE
BJFPA5 | MERCEDES BENZ [ OS6CU 2009 Bl DIESEL | EPA 98 O EURG 1H AV 95 BLISES VULE
BJFPAS | MERCEDES BENZ | Q500U 2009 Bl DIESEL__ | EPA 98 O EURC 1l AV 95 BLSES VULE
BIFPAT MERCEDES BENZ | O50C U 2009 Bl DIFSEL EPA 98 O EURD Nl AV 95 BUSES VULE
'_g._I_FMB MERCEDES BENZ [ O 500U 2009 Bl DIESEL EPA 98 O EURD JI| AV 95 BUSES VULE
RIFP49 | MERCEDES BENZ | O 500 U 2009 B1 DIESEL EPA 98 O EURO lll AV 95 BUSES VULE
BIFPSO MERCEDES BENZ [O500U 2009 Bl DIESEL EPA 98 O EURO NI AV 95 BUSES VULE
BIFPS1 MERCEDES BENZ J O 500U 2009 Bl DIESEL EPA 98 O EURC NI AV 95 BUSES VULE
BIFPS2 | MERCEDES BENZ {1 OS00U 2009 Bl DIESEL EPA 98 O EURD N AV 95 BUSES VULE
BIFPFS3 MERC_ngS BENZ {O500U 2009 Bl DIESEL | EPA 98 O EUROD AV 95 BUSES VULE
BIFPS4 | MERCEDES BENZ | 0 S00U 2009 Bl DIESEL | EPA 9B O EURD LIl AV 95 BUSES VULE
BJFPSS MERCEDESBENZ {O500U 2009 Bl DIESEL EPA 58 O EURD HI AV 95 BUSES VULE
BIFPS6 | MERCEDES BENZ | O500U 2009 Bl DIESEL__| EPA 98 O EURO NI AV g5 BUSES VULE
 BIFP57 MERCEDES BENZ | 0500 U 2009 B1 DIESEL _| EPA 98O EURO Il AV 85 BUSES VILE
BCRI11 | MERCEDES BENZ |1:0915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO I AV 56 ASOCIACION
BCRJ12 | MERCEDES BENZ | LD S15 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO LIl AV 56 ASOCIACION
BCRJI3 | MERCEDES BENZ | LO 515 2008 | AL | DIESEL | EPASSOEURO AV 56 ASOCIACION
BCRJ26 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO HI AV 56 ASOCIACION
BCRISD | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPAS8 O EURO AV 56 ASOCIACION
BCRI9S | MERCEDES BENZ | L0915 2008 Al DIESEL EPA S8 O EURO lll AV 56 ASOCIACION
BCCY7? | MERCEDES BENZ |LOS1S _2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO Il AV 49 OTRO
BCZ216 | MERCEDES BENZ | LO 815 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO Ul AV 56 ASOCIAQION
MERCEDES BENZ | 10515 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO HIAV 56 ASOCIACION
Brzz36 | MERCEDES BENZ | LOS1S 2008 Al DIESEL EPA 98 0 EURO Il AV 56 ASOCIACION
BCZZ3E | MERCEDES BENZ | LOS15 2008 Al DIESEL EPA 88 O EURO |ll AV 56 ASOCIACION
BCZZ41 _| MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO lll AV 56 ASOCIACION
BDLH32 | MERCEDES BENZ | 1O 915 2008 Al DIESEL | EPA SR O EURO HIAV 56 ASOCIACION
BDYJ22 | MERCEDES BENZ | 10S15 2008 Al DIESEL | EPA 980 EURD NI AV 56 ASOCIACION
BGDX33 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA 980 EURO Il AV 48 ASOCIACION
BGDX34 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURD I AV 48 ASOCIACION
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BGDX37 | MERCEDES BENZ | 10915 2008 Al DIESEL | EPA 98 0 EURO AV 48 AC)
BEDX38 | MERCEDES BENZ | 10 915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURD I AV 48 ASOCIACION
BGDX39 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA B8 O EURO IN AV 48 ASOCIACION
BGOX40 | MERCEDES BENZ | LD 915 _2008 Al DIESEL | EPA 98 O FURQ Il AV 48 ASOCIACION
BGDXA1 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA 58 O EURO IH AV 43 ASOCIACION
BGDXA2 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO Nl AV 48 ASOCIACION
BGOX43 | MERCEDES BENZ | LO 815 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EUROD IN AV 48 ASOCIACION
BGOX44 | MERCEDES BENZ | LO 515 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURD Il AV 48 ASOCIACION
BGTLE7 | MERCEDESBENZ | OH 1115 LSB __2008 A2 DIESEL | EPA 98 O EURD IN AV 60 OTRO
BGTLES | MERCEDES BENZ | OH 1115 LS8 2008 A2 DIESEL EPA 98 O EURO INAV 60 OTRD
BGTLSY | MERCEDES BENZ [ OM 1115 158 2008 A2 DIESEL EPA 98 O EURO 11 AV 60 OTRO
BGTL?6 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LS8 _2008 A2 DIESEL | EPA 98 O EURO AV 60 OTRO
BGTL77 | MERCEDES BENZ | OH 1115 L5B 2008 A2 DIESEL | EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO
BGTL78 | MERCEDES BENZ ] OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL EPA 98 0 EURQ Il AV 60 OTRO
BGTLA2 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL EPA 98 O EURC Il AV 60 QTRO
BGTLA3 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL EPA 98 O EURD Il AV 60 OTRO
BGVC12 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 | A1 DIESEL__[EPAOBOEURONIAV | 48 ASOCIACION
BGVC13 | MERCEDES BENZ { LO 915 2008 Al DIESEL EPA 9B O EURO I AV 43 ASOCIACION
BGVC14 | MERCEDES BENZ |10 915 2008 | A1 DIESEL__| EPA 98 0 EURD Ul AV 48 ASOCIACION
BHYTI0 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA 58 O EURO NI AV 46 QTRO
BHYT11 | MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO NI AV 46 QOTRO
BHYT12 | MERCEDES BENZ [ LD 915 2008 Al DIESEL | EPASS O EURO W AV 46 QTRO
BHYT13 | MERCEDES BENZ | LO 515 2008 | A1 DIESEL__| EPA98 O EURD Il AV 46 OTRO
8HYV91 | MERCEDESBENZ | OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL | EPA 98 O EURD Il AV 0 OTRO
8HYV92 | MERCEDES BEN2 | OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Nl AV 60 QTRO
BHYVS3 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL | EPA 98 O EURD lll AV 60 OTRC
BHYV96 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2008 A2 DIESEL | EPA 98 0 EURD I AV 60 OTRO
BHYVS7 | MERCEDES BENZ | OH 1115 1SB 2008 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO
BHYV9S | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB _2008 A2 DIESEL EPA 98 O EURQ NI AV 50 AQTRO
BHYV99 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURG NI AV 46 OTRO
BIFFS7 MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURC NI AV 53 BUSES VULE
BIFF98 MERCEDES BENZ | LOD91S 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO lll AV 53 BUSES VULE
| BJFF99 MERCEDES BENZ I.(:i__!:l.__.‘.'\r 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURQ I AY 53 BUSES VULE
| BIFG10 | MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURQ I AV 53 BUSES VULE
BIFG12 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA 980 EURO 1N AV 53 BUSES VULE
BIFG18 | MERCEDES BENZ { LD 515 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO 1AV 53 BUSES VULE
BIFG19 | MERCEDES 8ENZ | LO 915 2008 [ A1 DIESEL | EPA 98 O EURO AV 53 BUSES VULE
BIFG21 | MERCEDES BENZ | 10915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO Ll AV 53 BUSES VULE
BIFG22 | MERCEDES BENZ | 10915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO lll AV 53 BUSES VULE
BJFG24 | MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURD JII AV 53 BUSES VULE
BJFG26 | MERCEDES BENZ | 1O 915 2008 | Al DIESEL | EPA 98 O EURO 1| AV 53 BUSES VULE
BIFG28 | MERCEDES BEN2 | 1O 815 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO HI AV 53 BUSES VULE
BIFG30 | MERCEDES BENZ {10915 2008 | A DIESEL__| EPA 98 O EURD HI AV 53 BUSES VULE
| BIFG32 MERCEDES BENZ | LO915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO W1 AV 53 BUSES VULE
RIFG34 | MERCEDES BENZ | 1D 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURD HI AV 53 BUSES VULE
RJFG35 | MERCEDES BENZ | LO91S 2008 Al DIESEL EPA 88 O EURD lll AV 53 BUSES VULE
BIFG36 | MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al DIESEL. | EPA 98 O EURD I AV 53 BUSES VULE
BIFG37 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURO Il AV 53 BUSES VULE
BIFG38 | MERCEDES BENZ | 1O 915 2008 Al DAESEL EPA 98 O EURD I AV 53 BUSES VULE
BIFG39 | MERCEDES BENZ | 1D 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O EURD Il AV 53 BUSES VULE
BIFGA3 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL EPA S8 O EURO It AV 53 BUSES VULE
BIFGAS | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO NEAV 53 BUSES VULE
BIFG50 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL i EPA 98 O EURD I AV 53 BUSES VULE
BJFG51 | MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al | DIESEL | EPA 980 EURO AV 53 BUSES VULE
BJFG53 | MERCEDES BENZ ! 10 915 2008 Al DIESEL EPA 98 0 EURD Il AV 53 BUSES VULE
BJFGS5 | MERCEDES BENZ | LO 815 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO Ill AV 53 BUSES VULE
RIFG56 | MERCEDES BENZ | LD 915 2008 Al DIESEL EPA 98 O ELURO Il AV 53 BUSES VULE
BIFGS8 | MERCEDES BENZ | LO 915 2008 Al DIESEL | EPA 98 O EURO Ill AV 53 BUSES VULE
PWES29 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2007 A2 DIESEL | EPA98 0 EURD Il AV 60
WGA869 | MERCEDES BENZ | 1.0 915 2007 Al DIESEL EPA S8 O EUROD il AV 46
WGA870 | MERCEDES BENZ | LO 915 2007 Al DIESEL | EPA 58 O EURD tH AV 46
WGA871 | MERCEDES BENZ | 1.0 915 2007 Al DIESEL | EPA 9B O EURO 1 AV 46
WGAS72 | MERCEDES BENZ_| LD 915 _2007 Al DNESEL | EPA 98 O EURD Il AV 46




Place Alo Tipalo- Tacnologla
Patenis | Febricants Mouelo Fabrice- da Norma de Bmisidn Mazas
Urica ddn |
WEGA873 | MERCEDES BENZ | LO 915 2007 Al DIESEL EPA 98 O EURC INAV 46
WGAB74_| MERCEDES BENZ | LO 915 2007 | A DIESEL | EPASBOEURDINAY | 46
WWS515 | MERCEDES BENZ | LO 915 2007 | Al DIESEL EPA 98 O EURD NI AV 56
¥W2315 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2007 | Az | DIESEL | EPASS0 EURD AV 50
XW2316 MERC@_ BENZ | OH 1115 LSB 2007 A2 DIESEL EPA 98 O EURO lll AV 60
¥W2317 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2007 A2 DAESEL EPA S8 O EURO Il AV _50
XW2318 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2007 A2 DIESEL EPA 58 O EURO Il AV 60
XW2318 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2007 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURO Il AV 60 ASOCIACION
YW3764 | MERCEDES BENZ | 1O 91_5‘)__ 2007 Al DIESEL EPA 58 O EURD 1 AV 56 QTRO
YW3765 | MERCEDES BENZ | L0915 2007 Al DIESEL EPA 58 O EURO (1 AV 56 QOTRO
ZW1999 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2007 A2 DIESEL EPA 98 O EURD Ik AV 60 OTRO
ZW2000_| MERCEDES BENZ | OH 1115 158 2007 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO _
ZW2001 | MERCEDES BENZ | OH 1115 158 2007 A2 DIESEL | EPASBO EURD It AV 60 OTRO
ZW2023 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2007 A2 £PA 98 O EURD I AV 60 OTRO
[2w2024 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2007 | A2 DIESEL | EPASS O EURQ AV 60 OTRO
ZW2025 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2007 A2 DIESEL EPA 98 O EURD I AV 60 QTRO
ZW32026 | MERCEDES BENZ | OH 1115 15B 2007 | A2 DIESEL | EPA 98 0 EURO Nl AV 60 OTRO
| w2027 | MERCEDES BENZ | OH 11_1;5_§8 2007 A2 DIESEL EPA 98 O EURD Jil AV 60 OTRO
ZW2028 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2067 A2 DIESEL EPA 98 O EURO HI AV 60 OTRD
ZW2029 | MERCEDES BEN; OH 1115 LSB 2007 A2 DIESEL EPA 98 O EURO I AV 60 OTRO
ZW2030 | MERCEDES BENZ | OH 1345 LSB 2007 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURO HI AV 60 OTRO
ZWE057 | AGRALE MT 12 ISBe-LE 2007 A2 DIESEL EPA 98 O EURO HI AY 60 QTAQ
WH2061 | MERCEDES BENZ | OH 1115 158 2006 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURO I AV 60 OTRO
WH2062 | MERCEDES BENZ | OH 1115 ISR 2006 A2 DIESEL EPA S8 O EURO I AY 60 QTRO
WH2063 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO HI AV 60 JTRO
WH2064 | MERCEDES BENZ | OH 1115 158 2006 | A2 DIESEL | EPA 98 0 EURO HIAV [ OTRO
WH2065 | MERCEDES BENZ ] OH 1115 LSB 2006 A2 DI& EPA 98 O EURD I AV 60 OTRO
WH2066 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL £PA 98 O EURO 1)l AV 60 OTRO
WH2067 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO
WH2068 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 | A2 DIESEL__| EPAS8 O EURD | AV 60 OTRO _
WH2069 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 58 O EURO HI AV 60 OTRO
WH2070 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LS8 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURD lll AV 60 OTRO
WH2071 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 58 O EURO HI AV 60 OTRD
WH2072 | MERCEDES BENZ OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURD HI AV [ OTRD
WH2073 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB | 2006 A2 DIESEL EPA 58 O EURO Kl AY 60 OTRD
| WH2074 MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO 1l AV 60 QTRO
WH2075 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO I AV 60 OTRO
WH2076 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO
WH2077 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPAQBOEIJLO I AV B0 OTRO
WH2078 | MERCEDES BENZ | OH 1115 IS8 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Il) AV 60 OTRO
WH2079 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 | A2 DIESEL EPA 98 O EURO I AV 60 QTRO
WH2081 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO
WH2082 | MERCEDES BENZ | OH 1115 15B 2006 A2 DIESEL £PA 98 O EURO Hi AV 60 OTRO
WH2083 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURD HIAV 60 OTRO
WH2034 | MERCEDES BEN_Z___ CH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURD 1)l AV 60 OTRO
WH2085 | MERCEDES BENZ OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURD JIl AV 60 OTRO
WH2086 M;_RCEDES BENZ | OH111515B 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Il AV 60 OTRO
WH2087 | MERCEDES BENZ OH_EBB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO 1 AV 60 OTRO
WH2088 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LS8 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURG Uil AV 60 QTRO
WH2089 | MERCEDESBENZ [OH11151S8 | 2006 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURO I AV 60 OTRO
WH2090 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO NI AV 60 OTRO
WH2091 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 2006 | A2 DIESEL | EPA 98 O EURD 1AV 60 OVRO
WH2092 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 OIESEL EPA S8 O EURD HIAV 60 OTRO
WH2053 | MERCEDES BENZ [ OH 11151SB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO Nl AV 60 OTRO
WH2094 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO lll AV [T OTRO
WH2095 | MERCEDES BENZ ] OH 1115 LSB 2006 A2 DAESEL EPA 58 O EURO Il AV 60 QTRO
WH2096 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 | A2 | DIESEL | EPASBO EURO LAV 60 OTRO
WH2097 | MERCEDES BENZ | OM 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURD il AV 60 OTRO
WH2098 | MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2006 A2 DIESEL EPA 98 O EURO I AV 60 OTRO
WH2099 | MERCEDES BENZ | OH 1115 158 2006 AZ DIESEL EPA 58 O EURO hl AV 60 OTRO
_x_KgS?G MERCEDES BENZ | OH 1318 2005 M DIESEL EPA 98 O EURO 11l 75 ASOCIACION
Xu93s8 | MERCEDES gﬂ OH11151SB 2005 A2 DIESEL EPASROEURO N 62 ASOCIACION
YB6668 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2005 | M DIESEL | EPASBO EURD I 75 | ASOGIACION
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Place . Alo Tacnologin

Ratante | Fahricants Modele robrice | TP | e Inormadetmisidn | Plezes

| Urnica dén | %

YB666S | MERCEDES BENZ | OH 1318 2005 M DIESEL EPA 98 O EURD I 75

YES691 MERCEDES BENZ | OH 1115 §! 2005 A2 DIESEL EPAS80 EURO I [

YES692 Mm BENZ | OH 1115 2005 M DIESEL iﬂ%o EURO I b2

YESG693 | MERCEDES BENZ |OH11315158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPASBOEURDIN 60

YESE94 MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2005 Ad DBE]_. EPA 98 O EUROD NI &0

VD505 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPA 80 EURO I 60 | ASOCWACION
YEOG95 MELCEDES BENZ | OH11151SB 2005 A2 DIESEL EPA S8 0 EURC I 60 ASOCIACICN
YEG704 | MERCEDES BENZ | OH 111546158 | 2005 | AZ | DIESEL | EPA9BO EURD I 82 | ASOCIACION
YES705 | MERCEDESBENZ | OW 111546LSB | 2005 | A2 | DIESEL | EPASBOEURD Ml 82 | ASOCIAQION
YE9706 | MERCEDES BENZ | ON 1235 46LSh | 2005 | AZ | DIESEL | EPASBO EURGIN 82 | ASOCIACION
YE9707 MERCEDE§=BEHZ OH 1115 46L SB 2005 A2 DIESEL E_PA 98 O EURO IN 62 ASOCIACION
YEO708 | MERCEDES BENZ |OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPAS8OEUROIN 60| ASOCIACION
YES709 | MERCEDESBENZ JOH 115158 | 2005 | A2 | ODIESEL | EPAG8OEUROM 60 | ASOCIACION
VES710 | MERCEDESBENZ |OH11351S8__ | 2005 | A2 | DIESEL |EPAOBOEURO M 60| ASOCIACION
¥G2214 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2005 | M| _DIESEL | EPA8 0 EURO N “62 | ASOQAGON
YG2215 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2005 | M | DIESEL__| EPASBO EUROIN 82 ] ASOCIACION
¥S3578 | MERCEDES BENZ |OH11151S6 | 2005 | A2 | DIESEL | EPASBOEURO N 60 OTRO
¥s3579 | MERCEDES BENZ_|OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL |EPASBOEUROIM 60 OTRO
V53980 | MERCEDES BENZ |OH 1135158 | 2005 | A3 | DIESEL [EPASBOEUROM | 60 GTRO
Y3994 | MERCEDES BENZ |OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPASSO EURO I 60 OTRD.
YUZ351 | MERCEDES BENZ | ONI115158 | 2005 | A2 | DWESEL | EPASBOEURON 50 aTRO
YVZ520 | MERCEDESBENZ |OM 1115158 | 2005 | AZ | DIESEL | EPASBOEURD Il 0 OTRO
Y¥2521 | MERCEDESBENZ |OH11151S8 | 2005 | A2 | DIESEL |EPASBOEUROWI &0 OTRO
Yy2523 | MERCEDES BENZ | ON1115(58 | 2005 | A2 | DIESEL | EPASBOEUROW 60 OTRO
VY2523 | MERCEDESBENZ | OH 1115158 | 2005 | AZ | DIESEL | EPASEO EURO I 50 OTRO
Y¥2524 | MERCEDESBENZ | OH1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPAOBOEUROMI 50 OTRO
YYa528 MERCEDES BENZ | OH 1115 158 2005 A2 DIESEL EPASSCEUROIN (1] OTRO

[ ¥v2520 | MERCEDESBENZ |OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPASBOEUROIN 50 oTRD
YY2530 | MERCEDES BENZ [OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPASS0 EURO HI 50 OTRO
Y2531 | MERCEDES BENZ [OH 1115158 | 2005 | A2 | DIESEL | EPA9BOEUROIN 50 OTRO
VY2532 | MERCEDES BENZ |OH 112515 | 2005 | Az | DWESEL_| EPA 98O EUROIN &0 GTRO
YY2534 MERCEDES BENZ | OH 1115 LSB 2005 A2 DIESEL EAQSD EURD Il ﬂ_)_ OTRO
Yr2535 | MERCEDES BENZ |OH 1115158 | 2005 | A2z | DIESEL | EPASB O EURONI 0 OTRO
Y¥2536 | MERCEDESBENZ |OH11161S8 | 2005 | A2 | DIESEL |EPASBOEURDN | 60 OTRO
YV253 | MERCEDESBENZ | OH 1115158 | 2005 | A2 | ODIESEL | EPA9BOEURO NI 60 oTRO
Y¥2538 | MERCEDES BENZ | OH 1115158 | 2005 | A2 | OIESEL | EPA98OEUROIN OTRD
YY2539 MERCEDES BENZ | OH 11_15 LSB 2005 A2 El. EPASBO EURO N OTRO
UvZ389_| MERCEDES BENZ_| OH 1418 2004 | P | DIESEL | EPA 980 EURD li 77 ARRIENDO
XF3885 | MERCEDES BENZ | O 1418 2006 | P | DESEL | EPASSOEURDIN 77 ARRIENDO
XH5006 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 | P | DIESEL | EPA 980 EURO I 77 ARRIENDO
XU9311 | MERCEDES BENZ | OH 1218 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO IHl n ARRIENDO
XyYasi3a MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPA 98 O EURO il 7 ARRIENDD
XY3537 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 | P DIESEL | EPA9B.0 ELRO B 77 ARRIENDO
TI9630 MERCEDES BENZ | OH 1115 im_‘ M DIESEL EPA S8 0 EURD i1 62 ASQCIACION
99631 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2000 | M | DIESEL | EPASB0 EURD I 62 | ASOCIACION
TI9632 MEN:EM_S_ BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPA S8 0O EURD N ASOCIACION
TIS633 MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPASE O EURO I 75 ASOCIACION
TIS634 MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA S8 0 EURO I 75 Aso_gACION
TI5635 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2006 | M | DiESEL | EPASSO EURO Il 75 | ASOCIACION
TI9636 MERCEDES BE_E OH gu 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO I s ASOCIACION
TI0637 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2006 | M | DIESEL | EPASB0 EURD Bt 75 | ASOCIACION
UV2350 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2008 | P | DIESEL | EPASBOEURD M 77 | ASOCAGON
UV2353 | MERCEDES BENZ_| OH 1418 2004 | P | DIESEL |EPASBOEUROM. 77

UvV2354 M__WDES BENZ [ OH 1413 2004 P DIESEL EPASB8 OEURO N 77

Uv2361 | MERCEDES BENZ | OH 1428 2004 | _P_| _DIESEL | EPASSOEURO 77

VX7743 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 [d DIESEL EPA S8 QO EURD NI 77

V7744 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P _D|_E§E|. EPASEOEURON 77

XA3119 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPA 98 0 EURQ NI 77

%XA3121 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 4 DIESEL EPA 9B O EURO Il 77

XA4091 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPA S8 QO EURD Il 77

NAAD92 MERCBEHZ OH 1418 2004 P DIESEL EPA 58 D_El_lm [1[] 77

XRoaz8 | MERCEDES RENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPA 98 0 EURO I 77

XD2738 | MERCEDES BENZ | OH 13)8 2004 P A@EL EPASBOEURO I 77 .




Placs Tecnokgls
m Fabricants Maodelo de Norma da Emisidn

DIESEL__| EPA 980 EURO I
DIESEL | EPA 58 O EURO I
DIESEL | EPA 98 O EURO I
DIESEL | EPA 980 EURD il
DIESEL | EPAS80 EURO N
DIESEL | EPASBO EUROIN
DIESEL | EPA 980 EURD I
DIESEL | EPASSB O EURD N

AD2752 | MERCEDES BENZ | OH 1418
[ XD2760_| MERCEDES BENZ | OH 1418
XD2BA6 | MERCEDES BENZ_| OH 1418
XE&B26 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XES875_ | MERCEDES BENZ | OH 1418
[XEB876 | MERCEDES BENZ | OH 1418
NE9082 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XE9169 | MERCEDES BENZ | OH 1418

XF1006 | MERCEDES BENZ | OH 1418 DIESEL _ | EPAS8 O EURD I
XF1043 | MERCEDES BENZ | OH 1418 DIESEL. | EPA 98 O EURO I
XFA020 | MERCEDES BENZ | OH 1418 DIESEL | EPASBOEUROIN

EPA 580 EURO Il
DIESEL | EPA 98 O EURD I
DIESEL | EPA 980 EURO I
DIESEL | EPASBOEURON |
DIESEL | EPA 88 O EURO I
DIESEL | EPA9B O EURO I
DIESEL__| EPA 98 O EURO 1l
DIESEL | EPA 98 C EURO 1l
DIESEL | EPA 980 EURO I
DIESEL | EPASB O EURO I
DIESEL | EPA98 O EURO Il

_DIESEL | EPAS8.0 EURD Bl
DIESEL | EPA 98 0 EURO i
DIESEL | EPAS8 O EURO I
DIESEL__| EPA 98 O EURO M
DIESEL | EPA 980 EURO I

EPA 980 EURO JII

DIESEL__| EPA 980 EURO 1

DIESEL | EPA98 O EURO I

DIESEL | EPASSQEURONI

DIESEL__| EPA 98 O EURO NI

DIESEL | EPA98 O EURO Ill

DIESEL | EPA98 O EUROHI

DIESEL | EPA98.0 EURO i

DIESEL | EPA 58 O EURD NI

DIESEL | EPA 98 O EURD NI
DIESEL | EPAS80 EURO
DIESEL | EPAS8 O EURD N
DIESEL | EPA98O EVRO I

EPA 98 O EURO IN
DIESEL | EPASSO EURO Il
DIESEL | EPAS80 EUROD It
DIESEL | EPA98O EURO I

DIESEL__| EPA 98 O EURD I

DIESEL | EPA 98 O EURO I

DIESEL | EPASSO EURO 1N
DIESEL | EPA 98O EURO I

_DIESEL | EPAS8OEURO I
DIESEL | EPA S8 O EURO Ill
DIESEL | EPA 98 O EURO 1l
DIESEL | EPA980 EUROWM
DIESEL | EPA 980 EURO I

“DIESEL__| EPA S8 O EURD NI

__DIESEL | EPA 960 EURO T

DIESEL | EPA 8.0 EURO I
DIESEL | EPA98O EURO Il
DIESEL | EPAOBO EURO Il
DIESEL__ | EPADSO EURO Il
DIESEL | EPA 98 O EURO I
DIESEL | EPA 88 O EURO Ill
DIESEL __| EPA 98 O EURO Il
EPASBOEUROIN

[XF4212_| MERCEDES BENZ | OH 1418
XG1502 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XG3006_| MERCEDES BENZ | OH 1115
[XG3009 | MERCEDES BENZ_| OH 1115
[XG3020 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3026_| MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3056 | MERCEDES BENZ | OH 1318
X63114 | MERCEDES BENZ | OH 1115
¥G3116
XG3119
XG3120
XG3129
XG3130
XG3149

MERCEDES BENZ | OH 1115
'MERCEDES GENZ | OF 1115
MERCEDES BENZ_| OH 1415
MERCEDES BENZ_| OH 1115
MERCEDES BENZ | OH 1115
MERCEDES BENZ_| OH 1115
[%63150 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3151 | MERCEDES BENZ | OH 1115
[xGais2 | BENZ | OH 1115
¥G3153 | MERCEDES BENZ | OH 1115
%G3154 | MERCEDES BENZ_| OH 1115
%G3155 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3156 | MERCEDES BENZ_| OH 1115
XG3157 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3158 | MERCEDESBENZ | OH 1115
XG3159 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3160 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3161 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3162_| MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3163 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3164 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3165 | MERCEDESBENZ | OHI115
XG3166 | MERCEDES BENZ |OH1115
XG3167 | MERCEDES BENZ | OH 1115
%G3168 | MERCEDES BENZ_| OH 1115
XG3169 | MERCEDES BENZ | OH 1115
X3170_| MERCEDESBENZ | OH 1115
XG3171 | MERCEDES BENZ_| ON 1115
XG3212 | MERCEDES BENZ | OH 1115
XG3213_| MERCEDES BENZ | OH 1417
[XG3216_| MERCEDESBENZ | OH 1318
XH5A9S | MERCEDES BENZ_| OH 1418
¥H6131 | MERCEDES BENZ | OH 1318
X19751 | MERCEDES BENZ_| OH 1418
XK2848 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XN6598 | MERCEDES BENZ_| OH 1418
[XNG6638 | MERCEDES BENZ_| OM 1418
XNG650 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XNG657 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XN7708 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XN7878 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XNB144_| MEACEDES BENZ | OH 1418
XNB480 | MERCEDES BENZ | DH 1418
¥NO964 | MERCEDES BENZ | OH 1418

ASOCIACION
ASOCIACION
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Placa Alo Tacnologla

Patente | Fabricamte Modalo pobrice- | P9 | g | mormadetmisién | Pleans

Unica cién th

XN9965_| MERCEDES GENZ_| OW 1438 __ 2004 | P DIESEL _| EPA9B O EURO il 77

XN9966 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIE_SEI. EPASE O EURC I 77

XP2934 MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPASBOEURO I 75

[XP2545_| MERCEDES BENZ_| OH 1318 004 | ™ DIESEL | EPA 980 EURO il 75

XP2993 | MERCEDESBENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPA S8 O EURO Il 62

XP2994 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2004 | M | DIESEL_[EPASSOEUROI 62

XP2935 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO Ill 62

XP2906 | MERCEDES BENZ_| OH 1115 2004 | M DIESEL__| EPA98 O EURD i 52

Xp2998 | MERCEDES BENZ | OH 1115 m M DIESEL EPA 98 O EURD il (7]

XP6423 | MERCEDES BENZ_| OH 1318 2004 | M | D#SEL |EPAGBOEUROM 75

XP6424 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA S8 0 EURC ik 75

XP6425 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPASBOEURO M s

XP6426 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA 98O EURO N 75

AP5427 | MERCEDES BENZ § OH 1318 2004 M DLEgE_L EPASB O EVUROIH 75

XP6428 | MERCEDES BENZ | OH 1;13 2004 M l@ﬂ. EPA 98 O EURO I 75

XP5435 mng_ﬂ OH 1318 2004 M DIESEL EPA 98 O EURD Il 5

XP6436 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 | M | DIESEL |EPASBOEUROIN 75

XP6437 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA S8 O EURO Il 75

XP6438_| MERCEDES BENZ | OH 1318 2006 | M | DESEL |EPASBOEUROW | 75

XP6442 MEm_B?__‘I OH 1318 2004 M DJESEL EPASB O EUQ L[] 75

XP6446 m BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO It 62 Cl

XR5315 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P Dl EPASBO EURD HI 7 ASOCIACION

XR5316 | MERCEDES BENZ | OM 1418 2004 P DIESEL EPASB O EURD N 77 ASO_EI__AGON

XR6241 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 p DIESEL EPASB G EURO I 7 I_\_SOC’AGON

XR7558 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA 98 O EURD NI 75 ASOCIACION

XR7559 | MERCEDES BENZ | OM 1318 2004 M DIESEL EPA 98 ggmo 1] 75 ASOCIACION

XR7560_| MERCEDES BENZ | OH 1318 2006 | M DIESEL__| EPA 98 GEURO Il 75| ASOCIACION

XR7561 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO NI 75 ASOCIACION

XR7620 M_EME;DB BENZ | OH 13_1.! 2004 M DIESEL EPA 980 EURO I r- ASOCIACION

XR7754 | MERCEDES BENE OH lils 2004 M DIESEL EPA 58 O EURO IU 75 OTRO

XR7755 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M DESEI._EPL” OEURO N 75 OTRO

XR7756 | MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 M D'IEI. EPA98 Q EURD Il s OTRO

XR7757_| MERCEDES BENZ | OH 1318 2004 | M | DIESEL | EPASBOEUROIN 75 oTRD

XR7758 | MERCEDES BENZ | OH 131_8 2004 M DJESEL EPA S8 O EURO NI 75 OTRO

XR7766 | MERCEDES BENZ | O 1318 2004 M DIESEL EPA 98 O EURD llI 75 OTRO

XR7768 | MERCEDES BENZ_| OH 1313 2004 | M | DIESEL | EPASBOEURDHI 75 OTRO

XR7772__| MERCEDES BENZ | O# 1318 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO NI 75 OTRD

XR7774 | MERCEDES BENZ_ OH 1318 2004 M DIESEL EPA 980 EURD N 75 OTRD

XR7785 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPASSOEURO I 77 ASOCIACION

XRY788 MEKEMS_EENZ OH 1318 2004 M DIESEL EPA 98 O EUROIN 75 ASOCIACION

X58783 MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPASR D EUE 1] 77 A_SQC'AUDN

¥59287 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPA S8 0O EURO Il 77 ASOCIACION

XUo9529 | MERCEDES BEN2 | OH 1318 2004 M ODIESEL | EPA SA0QEURO N 75 QTRO

XUS546 M_g_ﬂﬁm BENZ | OH 1318 2004 M DIESEL EPA S8 O EURO Il s OTRO

XUS591 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPA 98 O EURO Il} [} OTRO

Xuss593 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2004 L DIESEL EPASB0 EURQLII 62 OTRO

XUS595 MERCED_E_S BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPA S8 O EURDINI 62 OTROD

XU9557 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPASBOEUROIN [ OTRO

XUS593 | MERCEDES BENZ | OH 1115 2004 M DIESEL EPASB O EURD N 62 OTRO

Xv1122 | MERCEDES BENZ | OH 14128 2004 P DIESEL EPAS8 O EURC I 77 ASOCIACION

Xvi568 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPA 98 O EURO I 7 ASQCIACION

XV1765 PﬁmDES BENZ | OH 1418 2008 | P Dlgl. EFA S8 O EURCIN 77 ASOCIACION

XvV1909 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPASE O EURO N 77 ASOCIACION

XvV1979 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPAS80 EURD I 77 ASOCIAQON

%XvZ272 | MERCEDES BENZ | OH lﬂl_g 2004 P QEEL EPA 980 EURO I 7 ASOCIACION

[Xv2z73_| MERCEDES BENZ_| OH 1418 2004 | P DIESEL | EPA 58 O EURG In 77| ASOCIACION

¥V2274 { MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DJESEL EPA S8 0 EURD IN 7 w

Xy3531 MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EI!QB O EURD IN 7 ASOCIACICN

XY3535 MEN:EDES BENZ | OH 1418 2004 P DNESEL E_PA 98 O EURO I 7 ASDCIACION

XY3537 | MERCEDES BENZ | OH “L 2004 P DIESEL EPA S8 O EURD Il 77 ASOCIACION

XY3538_ | MERCEDES BENZ | OH 1418 2008 | P DIESEL__| EPA S8 O EURO 1l 77 N

XY3549 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2004 P DIESEL EPASB O EURD Il 77 Wlﬁ“k

£3_550 MERCEDES BENZ | OH Iﬂ 2004 P DIESEL EPASBQEURO N 77k f‘mON "5
"7 . .Anexo4/p26
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de Norma de Bmisidn

DIESEL__| EPASBO EURO W
DIESEL__{ EPASBOEURO M
DIESEL | EPAS80 EURO I
DIESEL | EPA 980 EURO 1B
DIESEL | EPA 98,0 EURO I
DIESEL | EPA 98 0 EURO I
DIESEL__| EPASBO EURO I
DIESEL | EPA 980 EURD I
DIESEL | EPASBO EURO Il
DIESEL__{ EPA 580 EURO Il
OIESEL | EPA 980 EURO IN
DIESEL | EPAGB O EURD I
DIESEL | EPABB O EURO I
DIESEL | £PA 98 0 EURO I
DIESEL | EPA 98 O EURO Il
DIESEL__| EPA 980 EURO IN
DIESEL__| EPA 98 0 EURD I8
DIESEL__| EPA 580 EURO I
DIESEL | EPAGBO EURO I
DIESEL | EPA 98 0 EURD Il
DIESEL | EPA 98 O EURO Il
DIESEL _| EPA 98 O EURO Il
DIESEL. | EPA 980 EURO Ll
DIESEL | EPA 980 FURD Ul
DIESEL__| EPA 98 O EURD Wi
DIESEL_|EPASBOEUROII
DIESEL | EPA 98 O EURO Il
DIESEL__| EPA 980 EURO Wl
DIESEL | EPA 980 EURD NI
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MERCEDES BENZ | OH 1418 77
77

77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77
77

DIESEL EPA 98 O EURO §I 77 ASOCIACION
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X¥3552

Xvas53 | MERCEDES BENZ | OM 1418
XY3555 | MERCEDES BENZ } OH 1418
XY3556 | MERCEDES BENZ | OH 1418
XY3557 | MERCEDES BENZ | OH 1418
Xv3613

XY4104

XVG705

VN4g35

MERCEDES BENZ_| OH 1418
MERCEDES BENZ_| OH 1418
MERCEDES BENZ | OH 1418
MERCEDES BENZ_| OH 1418
VUG035_| MERCEDES BENZ | OH 1418
VV6109 | MERCEDES 8ENZ_| OH 1418
WW7535_| MERCEDESBENZ_| OH 1418
VXAO62__| MERCEDES BENZ | OH 1418
VX4338 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VXA353 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VX5338_| MERCEDES BENZ | OH 1418
VY1369 | MERCEDES 8ENZ | OH 1418
WI5557 | MERCEDES BENZ | OH 3417
VI7395 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VI7396__| MERCEDES BENZ | OH 1418
VN194G_| MERCEDES BENZ | OH 1418
VN&205_| MERCEDES BENZ | OH 1418
MERCEDES BENZ | OH 1418
MERCEDES BENZ_| OH 1418
VRAS46 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VR5721_| MERCEDES BENZ | OH 1418
VR5734 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VTI075 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VT1022 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VT6566 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VTB063_| MERCEDES BENZ | OH 1418
(V78216 | MERCEDES BENz | OH 1418
V19821 | MERCEDES BENZ | OH 1418
V19843
VU3142
VUG044
VUEs23
VUS52
VU666
VU914
VU7098

ARRIENDO
ARRIENDO
ARRIENDO
ARRIENDO
ARRIENDO
ARRIENDO
ARRIENDO

DIESEL | EPA98 O EURO Il
DIESEL | EPA 98 O EURO Il
DIESEL__| EPA 98 O EURO l
DIESEL | EPA 980 EURO Ml
DIESEL__| EPASBOEURO NI _
DIESEL | EPA 98 0 EURO Il
DIESEL__| EPA98.0 EURO 1l
DIESEL__| EPA 98 O EURO NI
DIESEL__| EPAS8 O EURO W
DIESEL__| EPA 98 O EURO il
DIESEL | EPA 53 0 EURO Il
DIESEL__| EPASS O EURO NI
DIESEL | EPA 98 0 EURO M
DIESEL | EPA 52 O EURO I
DIESEL | EPA 58 O EURD Il
DIESEL__| EPASB0 EURD Il
DIESEL | EPA 980 EURD Il
DIESEL | EPA98.0 EURO W
DIESEL__| EPAS8O EURO I
DIESEL | EPASS O EURO NI
DIESEL | EPA 980 EURO il
DIESEL__| EPA 980 EURD WI
DESEL__| EPAS8.0 EURO I
DIESEL _| EPA 98 O EURD Ui
DIESEL__| EPA98 O EURO Il
DIESEL__| EPAS8.0 EURO I
DIESEL__| EPA 980 EURO 1
DIESEL__| EPAGBO EURO I
DIESEL | EPA 980 EURO Il
DIESEL | EPA 98 O EURO I
DIESEL__| EPA 98 O EURD It
DIESEL__ | EPA9B80 EURQ Il
DIESEL__| EPA 58 O FURO lil

MERCEDES BENZ | LO 915
MERCEDES BENZ_| OH 1418
MERCEDES BENZ | LD 915
'MERCEDES BENZ | 1O 915
MERCEDES BENZ | L0 915
MERCEDES BENZ | OH 1418
MERCEDES BENZ | OH 1418
MERCEDES BENZ_| OH 1418
VV6103 | MERCEDES BENZ | OH 1418
WW6140 | MERCEDES BENZ |10 915
VV6150 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VV7365 | MERCEDES BENZ | OH 1318
VV7366_| MERCEDES BENZ | OM 1318
VV7591 | MERCEDES BENZ | OR 1418
VX1668 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VX1748 | MERCEDESBENZ | OH 1418
VX1766_ | MERCEDES BENZ | OH 1418
VX2579 | MERCEDES BENZ | OH 1418
V4022 | MERCEDES 8ENZ [ 10915
VXA030 | MERCEDES BENZ | LO 915
VXA055_| MERCEDES BENZ | OH 1418
VX4320 | MERCEDES BENZ | LO 915
VX4321_| MERCEDES BENZ | LD 915
VNA327_| MERCEDES BENZ | 10 915
V%A333 | MERCEDES BENZ | 10915
VXA334 | MERCEDES BENZ | OH 1418
VX436)__| MERCEDES BENZ | OH 1418
VX7115_| MERCEDES BENZ | LO915
VX7130_| MERCEDES BENZ | OH 1418
[Vi7131_| MERCEDES BENZ | OH 1418

ASOCIACION

ASOCIACION

-
ole=|v]e|lr|~]=|r|oi~|~]|vo|v]|e]o|viZZ|0]|o|o|v]w|~|=|—1v|~]v|o]|v|o|o|o|e|v]le|e]|oiv|vo|o]|o|w]w]|vjv|o|e|w|v|o|w|o|e]|=|v|o|w|=]|= ‘-g

B s e s e B B e s e




Placa Ao [, | Tecolegh

Sadmte | Pobricante Madelo i L do |Normedemiién | Plass
Unlos _odn

VX7139_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL _| EPA 98 0 EURO I 77
VX7241_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA980 EURO I 77
VX7242_| MERCEDES BENZ_ | OH 3418 2003 | P DIESEL | EPA 980 EURO I 77
VX7247_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | » DIESEL | EPA 98 0 EURO I 77
VX7243_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA98 O EURG I 77
VX7251 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 98 OEURD I 77
VX7252_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA98 O EURO i 77
VX7282 | MERCEDES BENZ | OH 1418 003 | P DIESEL | EPA 58 O EURO Wl 77
VX7283 | MERCEDES BENZ | OH 1418 003 | P DIESEL__| EPAS80 EURO 1l 77
VX7286 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA 580 EURO Ul 77
VX72B7 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESZEL | EPA 58 O EURO i 77
VX7720_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPASB O EURD IR 77
VY1549 | MERCEDES BENZ | OH 1418 003 | P DIESEL__| EPA 98 O EURO I 77
VY3565 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 98 0 EURO 1l 77
VY7787_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 98 0 EURO Wl 77
VY7788_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPASB0 EURO Il 77
VY7789 | MERCEDES BENZ_| OM 1418 2003 | P DIESEL | EPA S0 EURO 1l 77
VY7826 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | ¢ DIESEL__| FPA 580 EURO i 77
VY7827 _| MERCEDES BENZ | OH 1418 003 | P DIESEL__| EPASB O EURD I 77
VZ2398 | MERCEDES BENZ | OH 2418 2003 | P DIESEL__| EPA 980 EURO i 77
XA2005_ | MERCEDES BENZ_| OH 1418 208 | P DIESEL _| EPA 98 O EURO I 77
NA2269 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA 98 0 EURO Wl 77
XA2270 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 98 O EURO ll 77
XA2273_| MERCEDES BENZ | OK 3418 2003 | P DIESEL | EPA98 O EURO NI 77
XA2524 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 980 EURO I 77
XA2757 | MERCEDES BENZ [ OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 980 EURO NI 77
XA4945 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA G0 EURO NI 7
[XA5694 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__ | EPA 980 EURO Ul 77
XA5635 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| FPAS8 O EURO W 7
XA5658 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2008 | P DIESEL | EPASB0 EURO I 7
XA5699 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 580 EURD Ul 77
XAG743_| MERCEDES BENZ | OH 1318 2008 | M DIESEL | EPAS8 O FURD 1l 75
XAGS05_ | MERCEDES BENZ | OH 1115 2003 | M DIESEL__| EPASS 0 EURO 62
XAB384 | MERCEDES BENZ | OH 1418 008 | P DIESEL | EPAS8 O EURO 1) 77
[XABSSS | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA98 0 EURO Il 71
XABS86 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPAS8 O EURO 10 77
XAGS89_| MERCEDES BENZ_| OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA9B O EURO Il 7
XASA90 | MERCEDES BENZ | OH 1418 20 | P DIESEL__| EPA 98 O EURO 77
XABO49 | MERCEDES BENZ | OH 1418 P DIESEL | EPASE O EURG I 7
XAB9SD | MERCEDES BENZ_| OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA 9B O EURO I 7
XB5240 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA98 O EURO 1l 77
XB5241_| MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPA 98 O EUROD Il 77
XB5828 | MERCEDES BENZ | OY 1418 2003 | P DIESEL | EPASBO EURO IN 77
¥B5834 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL__ | EPAS8 O EURO Il 77
XB5843 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPASBOEUROIN | 77
XB5844 | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL_ |EPASBOEURON | 77
XB5845_ | MERCEDES BENZ | OH 1418 2003 | P DIESEL | EPA S8 DEURO I 77
XBS5846__| MERCEDES BENZ_| OH 1418 2003 | P DIESEL__| EPAS80 EURO I 77
XA6B07 | MERCEDES BENZ | OH1115 2003 | M DIESEL__| EPAS80 EURO N 62
VK8658 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2008 | P DIESEL | EPAS8 O EURO I 77
VGBSO | MERCEDES BENZ | OH 1420 2003 | P DIESEL | EPASS 0 EURO 10 7
TX4686__| MERCEDES BENZ_| OH 1420 002 | P DIESEL | EPASSOEURO I 77
UT3887_| MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL | EPA 94 0 EURD 1l 77
UV3S04_| MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL__| EPAS4 O EURO N 77
UV3520_| MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL__| EPA 54 0 EURO Il 77
UVG600 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL__| EPA 94 0 EURO I 77
UVD028_| MERCEDES BENZ | OH 1420 002 | P DIESEL | EPAG4 0 EURO N 7
UV9092_| MERCEDES BENZ | OH 3420 002 | P DIESEL__| EPAS4.0 EURO N 77
UV9094 | MERCEDES BENZ | OH 1420 002 | P DIESEL | EPAS4 O EURD I 77
UY3000 | MERCEDES BENZ | OH 1420 702 | P DIESEL | EPAS4O EURO W 77
VBA702_| MERCECES BENZ | OH 1420 002 | P DIESEL | EPAS4 O EURO D 77
VC5879 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL | EPASS O EURO N 77
VEG182 | MERCEDES BENZ | OH 1420 002 | P DIESEL | EPAS4 0 EURONI 77




Placs Ao |l Tecnalogie

Patants | Feiicants Modele Fobrica- e de Norma de Bmisidn Plaass |

Onics sde Propublidn

VEG183 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAB4 O EUROH 7

VF3265 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 3 DIESEL | EPAB4 O EURO NI 77

VG3480 | MERCEDES BENZ | OH 1420 002 P DIESEL | EPA 54 O EURO Il 77 ARRIENDO
VG3483 [ MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL | EPAS4 O EURO 77 ARRIENDO
VG3484 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESE. | EPAB4 O EURO U 77 ARRIENDO
VG3737 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPAS4 O EURO NI 77 ARRIENDO
VGB131 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURO I 77 ARRIENDO
VGB928 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ MESEL | EPAS4 OEURO N 77 ARRIENDO
VG9663 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPASAOEURONI 77 ARRIENDO
VI5825 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4OEURO I 77 ARRIENDO
UV1126 | MERCEDES BEN2 | OH 1420 2002 p DIESEL | EPA 94 O EURO 77 OTRO
Uves03 | MERCEDES BENZ | OH 1420 _2002 P BIESEL EPA 94 O EURO JI 77 ARRIENDO
UVES04 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPA 94 D EURO I 77

UY3029 | MERCEDES BENZ | LD 814 2002 L DIESEL | EPAS4 O EURD 42

UY3323 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 OEURD Y 77

uva757 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 D EUROII 77

UY3785 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA94 O EURG I 77

UY4306 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURD i 77

UY5200 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEX. | EPAS4 O EURON 77

UY5593 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURO U 77

UY7730 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPASAOEURC L 77

UY7832 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPAS4 O EURO M 77

[UZ1606 | MERCEDES BENZ | OH 1417 2002 [ DIESEL | EPAS4 O EURO N 77

UZ1840 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURD Il 77

UZ2517 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA94DEURON 77

UZ2518 | MERCEDES BENZ | OH 1420 _2002 P DIESEL |EPAS4OEUROH 77

UZ2519 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURO N 7

UZ2901 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 9S4 O EUROY n”

UZ7691 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL__| EPAS4 0 EURO I 77

VAS305 | MERCEDES BENZ | OH 1420 _2002 P DIESEL | EPASAOEURON 7?

VABJ48 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DESEL | EPAS4 CEURO NI 77

VB1226 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4OEUROM 7

VB1231 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA94 O EURO NI 77

VB1257 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 p DIESEL | EPAS4 O EURQ NI 77

VB149S | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPAS4 O EURD U 77

VB1499 | MERCEDES BENZ | OH 3420 2002 p DIESEL | EPA 94 D EURDY 77

VC2885 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURO I 77

VC3234 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 OEURD 77

VC6859 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURO YL 77

vC7124 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURON 77

VvC7916 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL [ EPAS4 Q EURO N 77

VCa013 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPA 94 O EURO 77

VC8074 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 # DIESEL | EPA94 O EURD I 77

VE1S51 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURD It 77

VE1959 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAD4A O EURO I 7

VE1962 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURO NI 7

VE2450 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DMESEL | EPAS4 OEURO N 77

VE3444 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL [ EPAS4 O EURD I 77

VES5755 | MERCEDES BENZ |10914 2002 L DIESEL | EPAS4OEURON 42

VES876 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURD I 7

VES877 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURO N 77

VE5924 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPA 94 D EURO I 77

VES109 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA94 O EURO NI 77

VEB360 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 OEURO M 77

VF1322 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 [ DIESEL | EPA 94 O EURON 77

VF3072 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURO Il 77

VvF3383 | MERCEDES BENZ [ OH 1420 2002 P DIESEL | EPASS OEURCII 77

VG3820 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURDN 77

VGAD11 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA94 O EUROD 77

VG179 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURO N 77

VGA210 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURD Il 77

VGB327 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPA 94 O EURO li 77

VGS328 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL | EPAS4 0 EURON 77




Placa . Ao Tipolo-
Patenie | Febricante Modelo Falwice- P e Nosma de Emisidn Plams
Onice ién Propulsién
V58445 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO I} 7
VG246 Mmz_:_;gm OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EUROD I 77
V68699 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO I 77
VG8707 | MERCEDES BENZ [ OH 14@22 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO ) 77
VGBS46 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O FURO Il 7
VGBE78 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 OEUROII 77
VGBAB1 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO Il 77
VG886 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO I 77
V68930 MERCEDB BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 54 O EURO Il 77
___VI'BOZ'I MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO Il 77
VH3322 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 9S4 O EURO Il 77
V7650 ] MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL [ EPAS4OEUROII F2]
V9612 MERCEDES BEN2 | OH 1420 2002 | 4 DAESEL EPA 94 O EURO1I 77
V9619 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DAESEL EPA 54 O EURO 1 77
VKS325 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 p DIESEL | EPAS4 O EURD II 77
UYS475 | MERCEDES BENZ | OH 142051 2002 P DIESEL | EPAS4 O EURO N 2]
UZ7561 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO U 77
VB1228 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 | P DIESEL | EPAS4 O EURD N 77
VC2883 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO ) 77
VEB863 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 98 O EURD I 77
V63353 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P IIESEL EPA 54 O EURO N 77
V3741 | MERCEDES BENZ | OH 1420 51 2002 | p DIESEL | EPAS4 O EURO N n
vG8208 | MERCEDES B& OH 1420 2002 p DIESEL EPA 94 O EURD I 7
VGa209 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURO N 77
VG8451 MERCEDE; BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPA S8 O EURO N 77
VES842 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2002 P DIESEL EPAS4 O EURO N 77
_u;rsaz MERCEDES BENZ | OH 142051 @2 P DIESEL EPA 94 O EURD I 77
UT3940 MERCEBENZ OH 1420 2002 P DIESEL EPA 94 O EURD I 77
UASZ33 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 O EURD Il 77
UAS234 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPA 94 O EURO I 77
UAS235 | MERCEDES BENZ | OH 2420 2001 P DIESEL EPA 94 O EURD (I 77
[UAB237 | MERCEDES BEN2 | OH 1420 2001 P DIESEL | EPA 94 O EURC Il 77
UF9516 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPA S4 & EURO N 77
UK9769 _| MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL | EPAS4 OEURO I 77
UL4918 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 CEURO I 77
LUNS517 MEHEQ__ES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPA 94 QEURO Il 77
USB153 MER_EEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPA 94 OEURO I 77
UBS752 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPA 94 O EURD I 77
UD7842 | MERCEDES BENZ 0OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 O EURO W 77
UD7850 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPA 94 O EURO B 77
UF9525 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 OEURO I 77
UK7753 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 QO EURD I 77
UK7756 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 QEURO Il 77
UKBOE5 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPASACEURODII 77
UX8067 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL | EPAS40EURO I 77
UP6444 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 O EURO Il 77
US8219 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2001 P DIESEL EPAS4 O EURO 77
UL4918 | MERCEDES BENZ | OH1420 2000 | P DIESEL | EPAS4 O EURO I 77
T19221 MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL EPA 94 O EURO Il 77
TI9276 MERCEDE__S!ENZ OH 1420 2000 P DIESEL EPA94 0 EURO I 77
119739 MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL EPAS4 0 EURO NI 77
TN9317 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 [ DIESEL | EPAS4 O EURO I 77
TN9340 | MERCEDES BENZ OH 1420 2000 P DIESEL EPAS4 0 EURON 77
TP6716 MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL EPAS4 0 EURO N 77
TP6797 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL EPA 94 O EURO N 77
TR2350 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL | EPA94 O EURO I n
TR2367 | MERCEDES BENZ OH 1420 2000 P DIESEL EPAS4 O EURO H 77
TR2368 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL__| EPAS4 O EURO ) 77
TS9856 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL | EPAS4 O EURO Il 77
TTa667 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL EPAS4 O EURO N 77
TU3169 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P DHESEL__| EPA 940 EURO Il 77
TZ2247 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 P DIESEL EPA 94 O EURD li 77
TJ3071 MERCEDES BENZ OH 1420 2000 P DIESEL EPA 94 O EURD )| 7
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Placs Afo Two) Yacnologle

Patante | Fabriconts Modelo Fainice- de Norma da Emisidn PMazs

Orlon an | Tonande,
TI9738__ | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPAS4 O EURON 7 OTRO
TK1263 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P OIESEL__| EPA94 0 EURO N 7 OTRO_
TN9343 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P DIESEL | EPA 94 0 EURO Il 77 OTRO
TNS374 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL__| EPA94 O EURO 7 OTRO
TP4316 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P DIESEL | £PA 94 O EURO 77 OTRO
TR7510 | MERCEDES BENZ | LO 914 2000 | L DIESEL | EPA 94 O EURD I 42 OTRO _
TS4944 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPAS4 0 EURO Il 77 ASOCIACION
TS4976 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P DIESEL | EPA 94 O EURO 77 ASOCIACION
TS4977 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPAS40 EURD Il 77 OTRO
TS8398 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPA 94 0 EURO N 77 ASOCIACION
TU4784 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPAS4.0 EURO 77 OTRO
UA1522 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPAS4 O EURO Il 77 OTRO
[YR2312 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P DIESEL__| EPAG4 O EURO Tl 77 ASOCIACION
TS4935 | MERCEDES BENZ_| OH 1420 2000 | P DIESEL | EPA 94 0 EURO Il 77 ASOCIACION
TUG366 | MERCEDES BENZ | OH 1420 2000 | P DIFSEL | EPA94 O EURO N 77 ASOCIACION

El Ministerlo, a través de la Coordinacién Transantiago, podré autorizar al Conceslonario a inscribir en
el RNSTP, como parte de la flota inicial, buses distintos a los identificados en la Tabla 3, siempre que
éstos sean de similares o mejores caracteristicas —en términos de antigliedad, capacidad de
transporte y norma de emislén— que los buses identificados en la Tabla 3.

G. COMPROMISOS DE RENOVACION Y AMPLIACION DE FLOTA

El Conceslonario se obliga a incorporar a la flota para efectos de su renovacion, la cantidad de
vehiculos nuevos, de las caracteristicas y en los plazos y condiciones que se sefialan en la Tabla 4.
Asimlsmo, para efectos de ampllacién de la fiota, el Conceslonario se obliga a Incorporar a la flota
veinticinco (25) vehiculos adiclonales a los indicados en las Tablas 2 y 3, para la puesta en marcha de
los servicios que se Indican en la Tabla 4.

Tablad
Calendario de renovacién y/o ampllacién de flota
Cantidad y descripcidn de los vehiculos Facha de Ingreso a la flota
a) Para efectos de renovacién de flota
Se reempiazarén todos los buses que en la tabla 2 han slde 195 buses hasta ei 30 de Septlembre de
clasificados como de tipologla 1, M, P {cuatrocientos 2013,
velnticinco [425] vehiculos) por 369 vehicuios de tipologfa B2y 97 buses hasta el 31 de marzo de 2014.
20 vehicuios de tipologéa Al (trescientas ochenta y nueve 97 buses hasta el 31 de Agosto de 2014.
[389] vehiculos).
b) Paru efectos de ampliacién de la fiota y puesta en marcha de los servicios
Veinticinco {25) buses para [a flota de reserva, de ias sigulentes Durante ios tres {3) primeros meses de
caracteristicas: afio 2000, Buses tipo M, Euro Il vigencia dei contrato de concesion.

H. AUMENTO DE PLAZO DE LA CONCESION POR REDUCCION DE EMISIONES

H.1 Condiclones generales

El plazo del presente contrato de concesion podrés ampliarse hasta por treinta y sels (36) meses, en
caso que las nuevas tecnologias que se incorporen a la flota del Concesionario durante la vigencia del

contrato de concesién estén asociados a tecnologfas menos contaminantes por la inmr;g:ratiﬁh de
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buses nuevos o dispositivos de post tratamiento de emisiones —en términos de emisn.'m m@q@,
Material Particulado (PM10) y Oxido de Nitrégeno (NOx)- respecto de la flota operativa 158 y de
reserva comprometida al Inicio del contrato de concesién. En el cdiculo de las emisiones antes
referidas, se tomaran en cuenta aquéllas que se emitan a partir de la puesta en marcha de los
servicios considerados en el presente contrato de concesién.

El aumento del plazo a que podré optar el Concesionario {PE) se confirmaré doce (12) meses antes del
término del presente contrato de concesién, y corresponderd al minimo entre treinta y sels (36)
meses y el valor resultante para la extensién del piazo, expresado en meses, calculada de acuerdo a lo
sefialado en los puntos siguientes,

Para hacer efectivo este aumento de plazo, el Conceslonario deberd solicitario por escrito al
Ministerio al menos trece (13) meses antes del término del contrato de concesidn, entregando su
estimacidn de reduccién de emisiones e Indicando el aumento de plazo resultante, junto con Informar
las placas patentes (nicas {PPU) de los buses que fueren reemplazados y/o equipados. El Ministerio,
dentro de los sigulentes treinta (30) dlas, revisar4 sl el plazo propuesto ha sido estimado de acuerdo a
la metodologia descrita en este apartado, y confirnard, modificard o rechazard la propuesta de
extensién del plazo del contrato de concesién.

Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario, cada vez que decida realizar un mejoramiento
tecnoldgico para optar a la extensién de plazo regulada en este apartado, deberd informar al
Ministerio la medida a impiementar a lo menos con treinta (30) dias de anticipaclén a su fecha
estimada de implementacién, Indicando las placas patentes dnicas (PPU} de ios buses que serdn

reemplazados y/o equipados.
El Concesionario podré optar a una ampliacién de plazo por reduccién de emisiones, en caso que:

H.1.1 Retire un vehiculo con anterioridad al término de su vida Gtil para reemplazarlo por
otro nueve y de tecnologia menos contaminante.

H.1.2 Reemplace un vehiculo al término de su vida Gtll por otro bus con una norma de
emisiones superior a la norma minima vigente al momento de su Iinscripcién.

H.1.3 Disponga la Incorporacién de filtros de particulas en el caso de la flota de norma Euro Il
0 EPA 98 Diesel.

H.1.4 Aumento de flota con buses con tecnologia menos contaminante que ia norma minima
de emisiones.

En el céliculo de la extensién de plazo por reduccién de emisiones no se considerara:

H.1.5 La fiota comprometida por el Concesionario y descrita en la Tabla 4 de este anexo,
salvo que aquelios buses comprometidos, al momento de su puesta en operacién,
tengan una norma de emisién superior a la norma minima vigente al momento de su

Inscripcién.

H.1.6 Aquellos vehiculos que haya sido retirados producto del término de su vida dtil, salvo
aquellos casos descritos en H.1.2. | —
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H.2 Ciiculo de la extensién del piazo

H.2.1 Reemplazo o mejora tecnoldgica en el caso de buses con norma de emisién Igual o
superior a EURO Ill o EPA 98 Diesel

Para sollcitudes de extensién de plazo realizadas considerando el reemplazo o la mejora
tecnolégica de buses con norma de emisién igual o superior a Euro lii o EPA 98 Diesel, la
extensién del plazo del contrato de concestén {PE), en meses, se calculara como sigue:

EPE]xn;o
EPB
Donde:

EPB : Representa las Emisiones Ponderadas Base, calculadas a partir de los kildmetros
comerciales recorridos por la flata desde la puesta en marcha de los servicios hasta
doce {12) meses antes del término original del contrato de concesién, sin considerar

meses ya extendidos por este mismo mecanismo u otro.

PE = Mncar{[l -

EPE : Representa las Emisiones Ponderadas Estimadas, caiculadas a partir de los
kilémetros comerciales recorridos por la flota, Incorporando los buses nuevos o con
cambios tecnolégicos con que se postula a la ampliacién de plazo, desde la fecha su
puesta en marcha hasta doce (12) meses antes del término original del contrato de
concesion, sin considerar meses ya extendldos por este mismo mecanismo u otro.

Truncar £ ; 0} Corresponde al valor de x sin decimales y sin aproximacién de estos mismos.
Los valores para EPB y EPE se estiman de la sigulente forma:

EPB=YEPB,

T=l

EPB, =;; (Epfr KR}‘,)

EPE=Y EPE,

T=1

P, = 3 (68 KRS

Donde:

T :  Corresponde a un mes particular contado desde el inicio del contrato de
concesién {sin considerar extensiones del plazo).

n . Plazo total del contrato de concesién {en meses) menos doce (12) meses, sin

considerar meses ya extendidos por este mismo mecanismo.u otro, ademas
de representar el mes limite para la confirmaci6n dei célculo de l&extensidn

de plazo.
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EPB, :  Emisiones Ponderadas Base para el mes 7. '
J :  Tipologfas de buses consideradas en la Tabla 5 del punto H.3 sigulente, de Ioa,
buses que conforman ia flota en ei escenario base.
k :  Tecnologfas de propulsién citadas en la Tabla 5 del punto H.3 siguiente, de los
buses que conforman la flota en el escenario base.
EP* +  Valor Ponderado de las emisiones de PM10 y NOx emitidas por un bus de
i tecnologia k y tipologia j, para el mes 7, segin se establece en la Tabla 5 del
punto H.3 siguiente.
KR* :  Kilémetros comerciales recorridos por los buses de tecnologia k y tipologia j
T eneimesT.

EPE, :  Emisiones Ponderadas Estimadas para el mes 7.
Fi :  Tipologfas de buses consideradas en la Tabla 5 del punto H.3 siguiente, de los
buses que conforman la fiota en el escenario con las mejoras tecnolégicas.

K . Tecnologlas de propulsién citadas en la Tabla 5 del punto H.3 sigulente, de los
buses que conforman la flota en el escenario con las mejoras tecnoldgicas.

EP* :  Valor Ponderado de las emisiones de PM10 y NOx emitidas por un bus de
dd tecnologia &’ y tipologia j*, para el mes 7, seg(n se establece en la Tabla 5 del

punio H.3 sigulente.

KR;.' :  Kilbmetros comerciales recorridos por los buses de tecnoiogia &’ y tipologfa j’
< enelmesT.

En el caso de aquellos buses de la flota que cumplan su vida Gtll durante el perfodo evaluado
(plazo “n" anterior), se les consideraré para el célculo hasta el mes en que se produzca el
recamblo tecnolégico natural por el término de su vida Gtll; para el perfodo posterior, el valor
ponderado de emisiones se modificard asumiendo que dichos buses son reemplazados por
otros de simllar tipologfa f y norma de emisi6n igual a la minima vigente al momento de su
incorporacién.

En aquellos casos en que un bus sea reemplazado antes del término de su vida il para optar a
una extensién de plazo, el célculo de las emislones ponderadas base (EPB) se reallzard
considerando la norma del bus reemplazado hasta la proyeccién de su vida utll (de acuerdo a la
Tabla 1 de este Anexo). Posterior al plazo de vida Util proyectado, para efectos del cdlculo de
EPB se conslderars el valor ponderado de emisiones correspondiente a la norma de emisiones
minima vigente al momento del reempiazo.

H.2.2 Reemplazo de buses con norma de emisién EURO I} O EPA 94 Diesel

Para solicitudes de extensién de plazo realizadas considerando el reempiazo de buses con
norma de emisién Euro li o EPA 94 Diesel, la extensién del plazo del contrato de concesién
(PE), en meses, se calculard de la misma forma que lo expuesto en H.2.1, pero considerando
las sigulentes restricclones:

H.2.2.1 Los buses con norma de emisién EURO li o EPA 94 Diesel sobre los cuales se solicita la
extensién de plazo, deberdn tener a su haber un saldo de vida dtil -en kilémetros- de
a lo menos un afio al momento dei reempiazo. R
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H.2.2.2 Los buses con norma de emisién EURO ii o EPA 94 Diesel sobre los cuales se salicitada -
extensién de plazo deberén ser reemplazados por vehiculos nuevos y no ser péi'"'té’ae
la flota comprometida por el Conceslonario en la Tabla 4 del presente anexo, a menos
que su reemplazo cumpla con lo establecido en H.1.2; y

H.2.2.3 Los buses con norma de emisién EURQ il o EPA 94 Diesel reemplazados no podrén ser
inscritos para operar en ninguna flota (operativa base, de reserva o auxiltar) del

Concesionario.

De no cumplirse las restricciones anteriores, estos buses no podrdn optar a una ampliacién de
plazo y se les considerard para el cdlculo hasta el mes en que se produzca el recambio
tecnolégico natural por el término de su vida utll; para el periodo posterior, el valor ponderado
de emislones se modificars asumiendo que dichos buses son reemplazados por otros de simllar
tipologia / y norma de emisi6n igual a la minima vigente al momento de su Incorporacién.

Adicionalmente, cabe precisar que el Concesionario no podréd inscribir en ninguna fiota
(operativa base, de reserva o auxlliiar) buses EURO il o EPA 94 Diesel que hayan sido dados de
baja para la reduccién de emisiones, con el objeto de extender el plazo del contrato de
concesién de otro operador de transporte del Sistema.

H.3 Valores ponderados de emislones

En la Tabla 5 se establecen los valores ponderados de las emisiones de PM10 y NOx para las distintas
tecnologfas y tipologfas de buses, respecto de un bus de tipo B2 y tecnologia Euro lil o EPA 98 Dlesel.

Tablab
Valor ponderado de emisiones respecto de un bus tipo B2 con tecnologia Euro Il 0 EPA 98 Diese!
Tipologia del bus (/)
Catagorias ntiago, norma de emision (k
Yransa de " Al/L A2 |B1/M | B2/P (= 2
1 | Buses Diesel Euro il 0 EPA94 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 - -
Buses Diesel Euro Il o EPA9B 1,000 | 2,000 | 1,000 | 1,000 | 1,131 | 1,250

Buses Diesel Euro lii o EPAS8 con flitro de
partfcuias incorporado (D.S. N'ss‘*‘) 0,449 | 0,569 | 0,663 | 0,742 | 0839 | 0,927

4 | Buses Dlesel Euro IV 0,265 | 0,342 | 0,402 | 0,453 | 0,515 | 0,572
5 | Buses Dlesel EuroV 0192 | 0,243 | 0,283 | 0,316 | 0,357 | 0,394
6 | Buses GNC/GLP Euro IV 0,238 | 0,307 { 0362 | 0,407 | 0464 | 0,515
7 | Buses GNC/GLP Euro V 0,173 | 0,218 | 0,255 | 0,284 | 0,321 | 0,355
8 | Buses Hibridos Euro V (Diesei Eiéctrico) 0,154 | 0,194 | 0,226 | 0,253 | 0,286 | 0316
9 | Buses Eiéctricos 0,000 | 0,000 | 0,000 { 0,000 | 0,000 | 0,000

T Dacreto Supremo N'6S5, de 2004, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

En el caso de la incorporacién de filtros de particulas cerrados, el ponderador asume una reduccién
del setenta (70%) en material particulado, como un promedio de reduccion minima por los efectos de
deterioro que podrian producirse a lo largo del tiempo y medida de seguridad de buen desempefio. SI
el Concesionario considera que el sistema que utliizara cuenta con mayor eficiencia, deber4 solicitar
una certificacién de ia eficlencia del filtro en el 3CV o presentar, si fuera el caso, los valores de

Anexo'dfp 35



certificacion existentes para el sistema, debiendo solicitar al Ministerio incorporar el nuevo valor, -

ponderado de emisiones en la Tabla 5, con la descripcién especifica del fiitro a utilizar.

En la medida que el progreso técnico permita la utilizacién de nuevas tecnologias, el Ministerio podré
incluir y actualizar las tablas anteriores mediante la correspondiente certificacién por parte del Centro

de Certificacién y Control Vehlcular (3CV).
H.4 Procedimlento de Verificacién, Segulmiento y Control

Con el fin de velar por el cumplimlento efectivo y un buen desempefio de las tecnologias y/o
dispositivos de reacondicionamlento, el Ministerio durante su operacién, podrd disponer de sus
programas de fiscalizaci6n, verificacidn y control en la via publica, en sus instalaciones como el Centro
de Control y Certificacién Vehicular (3CV) y/o en otras herramientas que contenga este contrato de

concesion.

Para llevar a cabo la verificacién, segulmiento y control de la flota sujeta a este instrumento, el
Ministerio podrd solicitar en cualquier momento y durante todo el perfodo de concesi6n, la medicién
de emisiones en el Centro de Control y Certificacién Vehicular (3CV), de una muestra aleatoria no

mayor al dos por clento (2%} de la flota de buses.

En caso de aquellos vehiculos que dispongan de dispositivos de post-tratamiento de emislones, el
Ministerio podrd realizar pruebas sobre un dinamémetro de chasis en el 3CV con el fin de asegurar el
cumplimiento de sus eficiencias. De no cumplirse las eficiencias comprometidas, al momento del
célculo final o efectivo, se considerard el promedio simple de las mediclones realizadas en el 3CV
durante todo el perfodo de seguimiento, con tope del 90%. Con esto, los valores finales del
porcentaje de eficiencla a considerar estardn entre 70% y 90%, de acuerdo al promedio simple
descrito anterlormente, y este valor se utllizard para calcular el plazo de extension definitivo. Con
todo, si el promedio resuitare menor a 70% de eficlencla, no se consideraréd extensién de plazo por

este concepto (0 meses de extensidn).
H.4.1 Procedimlento de verificacidn de filtros de particulas y andllsis de eficlencias

El Procedimiento de Verificacién de Filtros y Andlisis de Eficiencias persigue constatar la
existencia de los filtros de particulas en la flota de buses segin lo establecido en los contratos
de concesién, y anailzar su desempefio mediante pruebas de ensayo en relacibn a su
porcentaje de eficiencla.

Para realizar las pruebas se dispondré de un dia hdbll y los resultados de las mediclones serdn
entregadas formalmente por la Coordinacién Transantiago al representante legal de la unidad
de negoclo. En caso de negativa a someter los vehiculos a la verificacién, el Ministerio
procederd a aplicar sanciones de acuerdo a lo sefialado en el Anexo 7 del contrato de

concesiin.

Este Procedimiento de Verificacién de Filtros de particulas y Andlisis de Eficienclas podré
actualizarse en la medida que el progreso técnico lo permita, slendo Informado con la debida

oportunidad al Conceslonario.

Para la verificaclén de la existencia de los filtros de post-tratamiento y ei andlisis de sus
porcentajes de eficiencia se contempla el siguiente procedimlento:
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H.4.2 Verificacién de existencla del filtro e

Para verificar la existencia del filtro de particulas en los vehiculos donde éste es parte de los
componentes que el fabricante ofrece como equipamiento original de fabrica, se realizard un
chequeo visual y se verificard que su configuracién motor-fiitro correspondan al documento

formal de certificacion.

Para aquellos buses que son equipados con filtro de particulas no original de fabrica
enmarcados en el Decreto Supremo N°65, de 2004, del Ministerio, se reallzard un chequeo
visual y se verificard que su aplicacién corresponda a la marca y modelo de bus segiin lo
informado en el documento formal de certificacién.

Adicionaimente, y séio con un fin estadistico, se contrastard la informacién del nimero de serie
del filtro y C6digo VIN del vehiculo informado a la Coordinacién Transantiago.

H.4.3 Prusba de ensayo en dinamémetro de chasis

Las pruebas serén realizadas en un bus equipado con filtro de particulas usando equipamiento
estandar para el tratamiento de las muestras de gases de escape y sistema gravimétrico de

determinacién del Material Particulado.

La operaclén del vehiculo serd sobre un dinamémetro de chasis a una potencia absorbida al eje
de 35 [kwW] y a una velocidad de 60 {km/hr], en la marcha del sistema de transmisién que
resulte apropliada o que Indique el fabricante del vehiculo.

La muestra de gases de escape se realiza a flujo total, tomada desde el tubo de escape del
vehiculo con filtro de particulas.
Las principales caracterfsticas de ciclo de pruebas son las que se muestran a continuacién:

m Fasel Fase 2

Puto O—A: Tiempo 40 seg, Velocidad de 60 km/hr

Punto A—+B: Tiempo de estabilizacion de 60 segundog

Punto B—C:  Fase 1. Duracién de 600 seg.

Puo C—D:  Fase 2, Duracién de 600 seg.

PuntoD—E: Tiempo de espera Duracion de 30 seg

Punto F—F: Tlempo de frenado Vehiculo, duracién 40 ggg.
W

H.4.4 Célculo de eficienclas

1a eficiencia se calculard como:




EF:.e#__e.‘?L.mo%
€y

Donde:
EF : % de eficiencia del filtro verificado

ey : es |a emisién en masa de material particulado, sin filtro de particuias
e : es la emisién en masa de material particulado, con filtro de particulas

La determinacién del nivel de emisién en masa de particulado, sin filtro de particulas (€g),
dependers de la modalidad de acreditacién utilizada la certificacién de la tecnologia de post

tratamiento:

i} S ios Buses sujetos de verificacién han sido certificados como buses equipados desde
fébrica con filtro de particulas sujetos al Articuio 3° bis y/o el Articulo 3° Ter letra b) del
Decreto Supremo N*130, de 2001, ambos del Ministerio, el valor de €,rserd aquel producto
de la medicién de un (1) bus en el 3CV mediante el mismo método sefialado en el apartade
H.4.3, determinando la linea base que permite compararse con este procedimiento de
verificacién.

En tales casos, la Unidad de Negocio deberd proveer dei personal técnico necesario para
reaiizar la instalacién y desinstalacién del filtro de particulas y demés dispositivos necesarios
para realizar ias pruebas que contempla el procedimiento. El procedimiento tiene una

duracién estimada de dos (2) dias hébiles.

ii) Para aquellos buses equipados con filtro de particuias certificado en su eficiencia de
acuerdo al procedimiento establecido en el Decreto Supremo N*65, de 2004, y/o Articuio 3°
Ter ietra ¢} del Decreto Supremo N°130, de 2001, ambos dei Ministerio de Transportes y
Teiecomunicaciones, el valor de €y serd ei promedio medido con oportunidad de ia
certificacién realizada por el 3CV a la configuraci6n dei Vehiculo — Filtro de Particuias.

Para ei cilculo de ia emisién en masa de material particuiado con filtro de particuias {eg) se
llevari a cabo la medicién descrita en el punto anterior usando combustibie diesel comercial.
En este caso, el vehiculo deberd contener el combustible suficiente para realizar las pruebas.

H.A.5 Balance de eficienclas

Los resultados del céiculo de eficiencia (EF) serdn comparados con las eficiencias demostradas
en el 3CV segun la modaildad de certificacién usada, con e objetivo de realizar un seguimiento
y andiisis del desempefo hist6rico de ios filtros de post-tratamiento a lo largo de la concesién.

Ei Ministerio velard por el cumplimiento de la obligacién que da cuenta dei beneficio de
extensién de piazo al Concesionario, verificando que la reduccién de emisiones se mantenga a

io largo de ia concesidn.




I NORMATIVA APLICABLE

En el marco del presente contrato de concesion y de las disposiciones contenidas en este anexo, al
Conceslonario le son aplicables las disposiciones normativas actuales y futuras que se dicten en
relacién con el cumplimlento obligatorio de normas técnicas y de emisién de contaminantes de los

vehiculos.

T amcnce

L MODIFICACIONES AL ANEXO

Sin perjuicio de las facultades para modificar la flota previstas en los apartados anteriores y con el
objeto de asegurar la continuidad y calidad de los servicios de transporte, este anexo podra
modificarse, total o parcialmente, por acuerdo entre las partes o producto de modificaciones en la

normativa vigente.

—
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ANEXO 6
ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD

A. INTRODUCCION

1a Socledad Concesionaria es responsable de [a calidad de la prestacién dei servicio de transporte y debe
velar, durante todo el perfodo de vigencia de |a concesién, por el aseguramiento de dicha calidad.

Este anexo contempla ios mecanismos para velar por la correcta ejecucién del Programa de Operacién.
El grado de cumpilmiento de dicho Programa de Operacién representard ia calidad en la ejecucion del

serviclo.

También con ei objeto de velar por la calidad de ios serviclos, en este anexo se establecen indicadores de
calidad en la atencidn entregada a ios usuarios y un sistema de bonificacién por buen desempefio del
Concesionario.

Los montos que corresponda descontar, de conformidad a los Indicadores previstos en este anexo, serdn
considerados en la forma y oportunidades previstas en la Cldusula 5 del contrato de concesién.

Cabe precisar que los menores ingresos que eventuaimente deriven de la aplicaclén de los indicadores
considerados en este anexo no constituyen sanciones y, en consecuencia, no serdn considerados como
multas ni tenidos en cuenta para los montos méximos de multas respecto de las cuales puede aplicarse
la caducidad. Tampoco serdn considerados como un menor ingreso para ei calculo de los mecanismos de
ajuste de ingresos contemplados en el presente contrato de concesién,

B. INDICADORES DEL NIVEL DE CUMPLIMIENTO DE LA OFERTA PROGRAMADA

Para medir el grado de cumplimiento de la oferta pianificada en el Programa de Operacion se estabiecen
tres indicadores, que se describen mas adelante en los apartados B.2, B.3 y B.4:

i} [ndice de cumpiimiento de frecuencia (ICF)
il) indicador de cumplimiento de reguiaridad (ICR)
lii) indicador de Fiota en Operacién (IFO)

B.1 Definiciones generales

En lo que respecta a la medicién de los indicadores de cumplimiento de la oferta programada, se
entenderd como “perfodos” aquellas agrupaciones de medias horas definidas de acuerdo a lo que se
indica en ei Anexo 3 del contrato de concesi6n. —

o
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Tabla 1

Definlcién de perfodos
Tipo de Dia Dafinicién Pariodo Hora inicio | Hora Términog | Horss Perfodo
Laboral Pre Nocturno Madrugada 0:00 0:59 1
Laborat Nocturno 1:00 5:29 45
Laboral Transicién Nocturno 5:30 6:29
Laboral Punta Mafiana 6:30 8:29
Laboral ‘Transicién Punta Mafiana 8:30 9:29
Laboral Fuera de Punta Mafiana 9:30 12:29
Laboral Punta Mediodia 12:30 13:59 1,5
Laboral Fuera de Punta Tarde 14:00 17:29 35
Laboral Punta Tarde 17:30 20:29 3
Laboral Transicién Punta Tarde 20:30 21:29 1
Laborai Fuera de Punta Nocturno 21:30 22:59 1,5
Laborai Pre Noctumo Noche 23:00 23:59 1
Tipo de Dis Definicién Periodo Hora Inicio | Hora Término | Horas Perfodo
Sabado Pre Nocturno Madrugada Sabado 0:00 0:59 1
Sdbado Nocturno 5dbado 1:00 5:29 4,5
Sébado Transicidn Sdbado Maftana 5:30 6:29 1
Sébado Punta Mafiana Sdbado 6:30 10:59 4,5
Sébado Mafiana Sabado 11:00 13:29 2,5
Sdbado Punta Medlodfa Ssbado 13:30 17:29 4
Sibado Tarde Sdbado 17:30 20:29 3
Sébado Translcidn S4bado Nocturno 20:30 22:59 25
Sabado Pre Nocturno Noche Sibado 23:00 23:59 1
Tipo de Dia Definicién Periodo Hora inicio | Mora Término | Horas Periodo
Domingo Pre Nocturno Madrugada Domingo 0:00 0:59 1
Domingo Nocturno Domingo 1:00 5:29 4,5
Domingo Transicién Dominge Maflana 5:30 9:29 4
Domingo Mafiana Domingo 9:30 13:29
Domingo Mediodia Domingo 13:30 17:29 4
Domingo Tarde Domingo 17:30 20:59 35
Domingo Transicidn Domingo Noctumo 21:00 22:59 2
Domingo Pre Nocturmo Noche Domingo 23:00 23:59 1

Para efectos de la

medicién de estos Indicadores, la cantidad de perfodos por dle tipo no serd
modificada, a menos que exista acuerdo entre las partes. Sin perjuicio de lo anterior, el Ministerio podra

modificar ios horarios de inicio y/o término de los periodos.




B.2 [ndice de cumplimlento de frecuencia {ICF)

Elindice de cumplimiento de frecuencia (ICF) busca resguardar que los tiempos de espera de los usuarios
no se vean aumentados debido a una menor cantidad de buses en circulacién que la planificada. Este
indicador contrasta, para cada servicio-sentido-perfodo, la cantidad de expediciones efectivamente
realizadas por el Concesionarlo con la cantidad de expediciones planificadas de acuerdo al Programa de

Operacién correspondiente.
Este indicador medirs el desempefio de la frecuencia de todos los servicios-sentido-periodo, durante

todos los dias del mes, y sobre la base de sus resultados se determinard el nivel de cumplimiento del
servicio y los descuentos que corresponda. Se establecen cuatro niveles de medicién, cuyos objetivos

especificos se describen en los apartados sigulentes:

Nivel 1: Cumplimiento de despachos por serviclo-sentido-periodo en ei dfa {SSPD)
Nivel 2: Cumplimiento de despachos por servicio-sentido-perfodo en el mes {sSsPm)
Nivel 3: Cumplimiento de despachos por servicio-sentido en el mes (SSM)

Nivel 4: Cumplimiento de despachos por Unidad de Negocio en el mes (UNM)

8.21 Cumplimiento de despachos por servicio-sentido-periodo en el dfa (SSPD)

El indicador SSPD busca cautelar la oferta de transporte de todos los servicios-sentido, en cada
periodo de un dia especifico. Se establecen margenes de holgura que reconocen las dificultades de
ia operacién en la calle, pero que generan descuentos cuando la falta de oferta baja de cierto nivel

minimo.
Para estos efectos, se determinaré el desempefio de cada servicio-sentido j, en cada periodo D
para cada dia d del mes de medicién T (d€ T), cuantificando las expediciones realizadas (b':, )

con respecto a ias expediciones planificadas en el Progrema de Operacién (b . ,ﬂ)
correspondiente, de la sigulente forma:

o }
SSPD =ICE, ;. =Minql;- 224
’ bodr

P,

€l resultado de dicho cotejo entregaré el nivel de cumplimiento de este indicador. En funcidn de
éste y conforme a las reglas que a continuacién se sefialan, se determinard el monto de descuento
que podrla aplicarse, para el servicio-sentido-perfodo en el Programa de Operacién

correspondiente.

3 los se do-periodo en dia laboral, los descuentos asociados determinados en
funclén del nivel de cumplimiento del mdlmdor, serdnios que a continuacién se detallan;

i} Incumplimiento Leve:  Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 75,0% y
mayor o Igual que 60,0%, se considerard como un
incumplimiento leve, lo que podré dar lugar a un descuento de
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hasta 3.0 UF por cada servicio-sentido-perfodo que en un dia
especifico resulte con este nivel de cumplimiento.

ii) Incumplimiento Medio: Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 60,0% y
mayor o igual que 40,0%, se considerard como un
incumplimiento medio, lo que podré dar lugar a un descuento
entre 3,1 UF v 7,0 UF por cada servicio-sentido-periodo que en
un dfa especifico resulte con este nivel de cumplimiento.

iii) Incumplimiento Grave: Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 40,0%, se
conslderard como un incumplimiento grave, lo que podrd dar

lugar a un descuento entre 7,1 UF v 14,0 UF por cada servicio-
sentido-periodo que en un dia especifico resulte con este nivel

de cumplimiento,

ara_los servicios-sentid o _e shad peclales, los descuentos
asoclados determinados en funcidn del nivel de cumplimiento del indicador, serdn los que a
continuacion se detallan:

i) incumplimiento Leve:  Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 75,0% y
mayor o igual que 60,0%, se considerard como un incumplimiento leve, lo que podré dar
lugar a un descuento de hasta 6,0 UF por cada servicio-sentido-perfodo que en un dia
especifico resulte ¢con este nivel de cumplimiento.

ii) Incumplimiento Medio: Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 60,0% y
mayor o igual que 40,0%, se considerard como un incumplimiento medio, lo que podré dar

lugar a un descuento entre 6,1 UF vy 14,0 UF por cada servicio-sentido-periodo que en un
dia especifico resulte con este nivel de cumplimiento.

NN
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iii) incumplimiento Grave: Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 40,0%, se
considerard como un incumplimiento grave, lo que podra dar lugar a un descuento entre
14,1 UF v 28,0 UF por cada servicio-sentido-perfodo que en un dia especifico resulte con
este nivel de cumplimiento.

B.22 Cumplimiento de despachos por servicio-sentido-periodo en el mes (SSPM)

El indicador SSPM busca cautelar la oferta de transporte de todos los servicios-sentido, en cada
periodo, durante un mes, de forma de prevenir situaciones de incumplimiento sistemético que
puedan afectar a algunos servicios u horarios en particular.

Para estos efectos, se determinaré el desempefio de cada servicio-sentido-periodo, a lo largo de
un mes, Para ello, se determinara el desempefio de cada servicio-sentido j, en cada periodo p, en

el mes de medicién T, cuantificando las expediciones reallzadas (bf:,.,.) con respecto a las

expediciones planificadas en el o los Programa(s) de Operacién (bm r ) correspondiente(s), de la

siguiente forma:
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Ei resultado de dicho célculo entregard el nivel de cumplimiento de este indicador. En funcién de
éste y conforme a las reglas que a continuacién se sefialan, se determinard el monto de descuento
que podria aplicarse, para el servicio-sentido-periodo en el Programa de Operacién

correspondiente.

Para los servicios—sentido-periodo, en dias laborales, los descuentos asociados determinados en
funcién del nivel de cumplimlento del indicador, serén los que a continuacién se detallan:

1) Incumplimiento Leve:

i} incumplimiento Medio:

ili) Incumplimiento Grave:

Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 92,0% y
mayor o igual que 85,0%, se considerard como un
incumplimiento leve, lo que podra dar iugar a un descuento de
hasta 35,0 UF por cada servicio-sentido-periodo que a lo largo
del mes resulte con este nivel de cumplimiento.

Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 85,0% y
mayor o igual que 80,0%, se considerard como un
Incumplimiento medio, lo que podrad dar lugar a un descuento
entre 35,1 UF v 70,0 UF por cada servicio-sentido-periodo que a
lo largo del mes resulte con este nivel de cumplimlento.

Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 80,0%, se
considerard como un incumplimiento grave, lo que podra dar

lugar a un descuento entre 70,1 UF v 140.0 UF por cada servicio-
sentido-periodo que a lo largo del mes resulte con este nivel de

cumplimiento.

Para los serviclos—sentido-periodo, en dias sébados, domingos y especiales, no se aplicardn
descuentos en funcién del nivel de cumplimiento del indicador.

/
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Complementariamente a los indicadores y descuentos definidos en los apartados anteriores, para el
cumplimiento de despachos por servicio-sentido-periodo en el dfa (SSPD) y cumplimiento de despachos
por servicio-sentido-periodo en el mes (SSPM), se obtendrdn descuentos ajustados que incorporan
factores de ajuste, que son funcién de la distancia de recorrido de los servicios-sentido y de la frecuencia

programada de éstos.

Dichos factores serdn aplicados sobre los valores de descuentos que resultan de la aplicacién de los
indicadores definidos en los apartados anteriores, de acuerdo a ias siguientes reiaciones.

Descuento SSPD Ajustado = Descuento SSPD » fd « ff

Descuento SSPM Ajustado = Descuento SSPM» fd « ff

a. Eactor de Distancia (fd)
Los parémetros de obtencién del factor de ajuste por distancia del servicio-sentido, en un

periodo determinado, son los siguientes:
i.  Para servicio-sentido cuyo trazado sea menor o igual a 7 km, se aplica un factor de ajuste
de 30%.
il. Para servicio-sentido cuyo trazado sea mayor a 7 km y menor o igual a 24, se aplica un
factor de ajuste proporcional que es mayor a 30% y menor a 70%.
iii. Para servicio-sentido cuyo trazado sea mayor a 24 km, se aplica un factor de ajuste de

70%.

b.  Factorde Frecuencia {ffi)

Los pardmetros de obtencién del factor de ajuste por frecuencia del servicio-sentido, en un

perfodo determinado, son los siguientes:
i. Para servicio-sentido cuya frecuencia sea menor o igual a 5 buses/hora, se aplica un factor

de ajuste de 50%.
i.  Para servicio-sentido cuya frecuencia sea mayor a 5 buses/horas y menor o igual a 10

buses/hora, se aplica un factor de ajuste proporcional que es mayor a S0% y menor a

100%.
ii. Para servicio-sentido cuya frecuencia sea mayor a 10 buses/hora, se aplica un factor de

ajuste de 100%.

B.2.3  Cumplimiento de despachos por servicio-sentido en el mes (SSM)

El indicador SSM busca cautelar la oferta de transporte de cada servicio-sentido, durante un mes,
de forma de prevenir situaciones de incumplimiento sistematico que puedan afectar a algunos

servicios en particular.




Para estos efectos, se determinars el desempefio de cada servicio-sentido j en el mes de medicién
T, cuantificando las expediclones reallzadas (bj_':”) con respecto a las expediciones planificadas

en el o los Programa(s) de Operacién (bf_:j 7 ) correspondiente(s), de la siguiente forma:

ZZMi" {bj:,_.,. g bf.ﬂr}

SSM =ICE,=2% __
” 20 bk
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El resultado de dicho célculo entregard el nivel de cumplimiento de este indicador. En funcién de
éste y conforme a las reglas que a continuacién se sefalan, se determinaran las sanclones que

podrian aplicarse.
Se definen los siguientes rangos de incumplimiento:

i) Incumplimiento Leve: Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 100% y
mayor ¢ Igual que 90,0%, se considerard como un incumplimiento
leve, lo que no dard lugar a descuentos ni sanciones.

ii) Incumplimiento Medio:  Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 90,0% y
mayor o igual que 85,09, se considerard como un incumplimiento
medlo, lo que podré dar lugar a las sanciones Indicadas en el
Anexo 7 del presente contrato de concesién.

ii) Incumplimiento Grave:  Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor a B5,0%, se
considerard como un incumplimiento grave, lo que podra dar lugar
a las sanciones indicadas en el Anexo 7 del presente contrato de

concesién.
B.24 Cumplimiento de despachos por Unidad de Negocio en el mes (UNM)

El indicador UNM busca cautelar la oferta de transporte de todos los servicios-sentido de la
Unidad de Negocio durante un mes, de forma de representar el desempefio globai del

Concesionario.
Para estos efectos, se determinard el desempefio de todos ios servicios-sentido en el mes de
medicién T, cuantificando las expediciones realizadas (b}:'”) con respecto a las expediciones

planificadas en el o los Programa(s) de Operacién (bm.,.) correspondiente(s), de la slguiente
forma:
S Minfpr b}

UNM =ICE =124
) ) 372

J p deT




El resultado de dicho célculo entregara el nivel de cumplimiento de este indicador. En funcién de
éste y conforme a las reglas que a continuacién se sefialan, se determinarén las sanciones que

podrian aplicarse.
Se definen los siguientes rangos de incumplimiento:

i) incumplimiento Leve: Si el nivel de cumpiimiento del indicador es menor que 100% y
mayor o igual que 95,0%, se considerard como un incumplimiento
leve, lo que no dard lugar a descuentos ni sanciones.

li) incumplimiento Medio: Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor que 95,0% y
mayor o igual que 90,0%, se considerard come un incumplimiento
medio, lo que podrd dar lugar a las sanciones indicadas en el
Anexo 7 del presente contrato de concesién.

iii) Incumplimiento Grave:  Si el nivel de cumplimiento del indicador es menor a 90,0%, se
considerard como un incumplimiento grave, lo que podré dar lugar
a las sanciones indicadas en el Anexo 7 del presente contrato de
concesién.

B.3 indicador de cumplimiento de regularidad {ICR)

El indicador de cumplimiento de regularidad {ICR) busca resguardar que los tiempos de espera de los
usuarios no se vean afectados debido a un aumento de los tiempos entre buses, o a la impuntualidad de
los servicios. Para estos efectos, se medird el desempefio de la regularidad de la operacién de todos los
servicios-sentido-periodo, durante todos ios dias del mes, y sobre la base de sus resultados se
determinaré el nivel de cumplimiento del servicio y los descuentos que correspondan.

Se establecen dos tipos de Indicadores, los cuales se aplicarén dependiendo de las frecuencias definidas
para cada serviclo-sentido-periodo y la variabilidad de la velocidad asociada a dicha operacién:

i) ICR-: indicador de cumplimiento de regularidad segin intervalos entre buses fuera de rango
(incidentes).

i) iCR-P: indicador de cumplimiento de reguiaridad segun puntualidad en ruta.

Inicialmente se medirdn todos los serviclos-sentido-perfodo mediante el indicador ICR-l. En la medida
que los mecanismos tecnoldgicos lo permitan, se medirén y aplicaré el indicador ICR-P en los casos que
corresponda. Cabe precisar que cada servicio-sentido-periodo serd medido por un solo indicador.

La Coordinacién Transantiago informaréd al Concesionario la fecha a partir de la cual se comenzaré la
medicién del indicador ICR-P. El inicio del perfodo de aplicacién de los descuentos asociados a iCR-P no
podré ocurrir antes de dos (2) meses desde la fecha en que se informé al Concesionario el inicio de su
medicién. Durante este lapso, ia Coordinacién Transantiago entregaré al Conceslonario los resultados de
los indicadores, con el fin de facilitar que éste disponga medidas en su gestién operacional conducentes

a mejorar su desempefio. O
El objeto, procedimiento y montos de descuento asociado a cada uno de estos indicadores se detallan en
los apartados siguientes.

"
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B.3.1  Base comiin para la formulacién de los indicadores de regularidad

Para la medicién del desempefio de cualquiera de los indicadores de regularidad (iCR-l e ICR-P), se
aplicard la base de formuiacién descrita a continuacién.

B.3.1.1 Puntos de control

Se define para cada servicio-sentido j un conjunto de puntos de control donde se registraran
instantes de paso de los buses, los cuales determinarén intervalos entre buses. Cada uno de

estos puntos de control / serén identificados como ¢, j+ slendo C ; €l total de ios puntos de
contro! para un servicio-sentido j.

Inicialmente se considerard que C} =3, donde los C; ;corresponderdn al punto de inicio de
cada servicio-sentido, un punto intermedio de la ruta y ei punto de término del recorrido.

En |2 medida que las condiciones tecnoldgicas de medicién lo permitan y las condiclones de
operacién asi lo aconsejen, la Coordinacién Transantiago podré aumentar estos puntos de
control. La cantidad y ubicacién de estos puntos de control podrd diferir entre perfodos, para

cada servicio-sentido J.
B.3.1.2 Perfodos de medicién

Se entendera como periodo p a un periodo, de aquellos definidos en la Tabla 1, en un dia
especifico del mes de medicién T.

B8.3.1.3 intervalos programados

De acuerdo a lo establecido en el Programa de Operacién de un servicio-sentido j, en un
periodo p deben salir buses a circulacién en ei punto de inicio del recorrido en los instantes g

(expresados en horas y minutos) g;'.‘;,"‘ , g}l':"" gf:;"’"" , donde L, corresponde al total
de expediciones planificadas para el servicio-sentido / en el periodo p.
Se definen los intervalos programados asociados al servicio-sentido / en el periodo p (Ij__;,"")
como:

Lorog _ .2, ],
L =8 —8p

2.prog __ L 3.prog _ 2, prog
IJ.p =8 &r

l.prog . d+\prog _ _l.prog
" =g, g/,

J o ghee Ly p.prog
,p Jp¥l 1P

Si en el periodo siguiente al periodo de medici6én (p+1) no hay operacién, ia dltima expedicion
serd medida con respecto a su horaric de despacho definido en el Programa de Operacién. Lo



mismo para el primer despacho de un periodo cuyo antecesor (p-1) no tiene operacién
programada.

Finalmente, el intervalo programado de referencia para ei servicio-sentido j en el periodo p
(I f;‘) corresponderd al méximo valor entre todos ios intervalos programados I}::"".

B.3.1.4 Intervaios observados

Por otra parte, se observara la operaci6n real de un servicio-sentido j en un periodo p, en un
punto de control ¢,y se registrardn los instantes g de paso (expresados en horas y minutos)

g}‘;"', g};’" gf;"'"h, donde M, corresponde ai total de expediciones efectivamente

realizadas para el servicio-sentido j en el periodo p.
Se definen los Intervalos observados en el servicio-sentido j y perfodo p, en un punto de
control C;; (Ij;"‘(c, ;) como:

I}.;h ("u) = g}:;b' (cl',j)— g}',;h(cu)
Ilz::h (e,)=g ;';M G 8;2':' ()

1 j’:' (¢,)= gﬁw (e ))- gj:':' (c,))

Iibie, Y=gk (c, ) - &)™ (c,))

B.3.2  iCR-l, indicador de regularidad segiin intervalos entre buses fuera de rango (incidentes)

El indicador ICR-I tiene por objetivo prevenir que se produzcan intervalos de tiempo entre buses
demasiado grandes en relacién a lo planificado, que aumenten de forma importante los tiempos

de espera de los usuarios.

A través del indicador JCR-I se determinara el desempefio de la regularidad para los servicios-

sentido-perfodo.

Los instantes de paso correspondientes ai periodo p (es decir, el conjunto g}':' . gf-_';"" f;""'b")

no necesariamente deben ser registrados en dicho periodo, pues es factible que los buses
despachados en el perfodo p, segun se definen en el Programa de Operacién, puedan pasar por el
punto de control en un periodo posterior. Lo relevante para ei indicador JICR- es que los buses
pasen por el punto de control a intervalos homogéneos y consistentes con el intervalo de salida
establecido en el Programa de Operacién, no importando para el célculo de JCR-I en qué periodo
se registra el paso por el punto de control ni cudnto demoren los buses en llegar ailj desde el
cabezal. Tampoco es relevante el orden en que pasen los buses por un punto de control: no es
necesario que pasen en el mismo orden en que fueron despachados, permitiendo asi que el
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Concesionario pueda gestionar su flota haciendo, por ejemplo, maniobras de adelantamiento, sin
que ello redunde en un peor ICR-I.

Para estos efectos, se define un Intervalo de Tiempo Aceptable en el servicio-sentido / en un
periodo p (T4;,) como:

TAM =I£;°’ +Hof}:':
Donde la Holgura (Hol;:':) en el servicio-sentido j en ei periodo p (expresada en minutos) es:
Hol'™= Max|3; Min{(04-177); 10 }}

Se define un Incidente en un intervalo observado Ijﬂ', en el servicio-sentido j, periodo p, y

punto de control ¢, (Inc j Ay )) como:

Inc’, d,(c, J)= (Mﬂ[ 0; I;f("u )" 4, })u

Cuando Incj. (€, =0, se considerars que no hubo un Incidente en el intervalo observado
4,0bs
Ij.p '

Se define el indicador “Suma de incidentes” {valor en minutos elevado a 1,5) en el servicio-sentido
J. periodo p (SInc; p) como:

El total de incidentes de la unidad de negocio en el mes de medicién T (Slncy) se calculard como:

Sinc, =) Sinc,,
1P

Por cada minuto elevado a 1,5 asociado al indicador SI"CT, se podré aplicar un descuento de
hasta 0,005 UF. El resultado del indicador JCR-I corresponderd ai nimero de intervaios
observados sin incidentes dividido por el niimero total de intervalos observados durante el mes de

medicién 7.
Dado esto, se definen los siguientes rangos de cumplimiento:

i) Cumplimientoalto: Si el indicador /CR-I resulta mayor o igual que 0,900 se
considerard como un buen cumplimiento.

ii) Cumplimiento medio: Si el indicador JCR-I resulta menor que 0,900 y mayor o igual que
0,800 se considerard como un cumpiimiento de nivel medio.

iii) Cumplimiento bajo:  Si el indicador JCR-I resulta menor que 0,800 se considerara como
un cumplimiento de nivel bajo. :

An#; -&Ip 1



El rango de cumplimiento del indicador JCR-I serd monitoreado mensualmente. De registrarse
bajas importantes en el nivel de cumplimiento ¢ una persistencia del grado de cumplimiento bajo,
el Ministerio podré iniciar una auditorla a la operacién del Concesionario, sin perjuicio de las
sanciones que puedan corresponder de acuerdo a lo indicado en el Anexo 7 del contrato de

concesidén.

B.3.3 ICR-P, indicador de regularidad segiin puntualidad en ruta, respecto a itinerario
informado a usuarios

A través del indicador ICR-P se busca cautelar |a puntualidad en la prestacién de ios servicios
respecto al itinerario informado a los usuarios. En este caso se determinard el desempefio de la
regularidad para los servicios-sentido-perfodo de frecuencia baja (menor o igual que cinco {5)
buses/hora) donde sea factible y e! Ministerio determine comunicar a los usuarios los itinerarios

de pasada por puntos de control.

Iniciaimente este Indicador se apiicara a los servicios que operan en horario nocturno, sin perjuicio
de que se podré avanzar hacia su aplicaclén en otros periodos donde se cumplan ias condiciones

necesarias para la publicacién de itinerarios.

Para estos casos se determinard inicialmente un itinerario de paso por punto de control en la ruta.
Se contrastar4 el tiempo efectivo de paso de cada bus por cada punto de control, estabieciéndose
holguras asimétricas entre adelantamientos y atrasos pues se considera més grave lo primero.

Los instantes de paso programados gﬁ"'(c, J) serén los que defina el Programa de Operacién
para cada expedicién programada b en el servicio-sentido /, en el punto de control ¢; ;.
El desfase efectivo d,(c, J) de un instante de paso programado para una expedicién & del

servicio-sentido j en el punto de control ¢, sera:
. db(c, J)=0, si existe un bus cuyo instante de paso gﬁ"(c, J) queda contenido en ei intervalo
{gf;g ("'u)""z" g;:("'u)"'“}
*  Si no existe un bus cuyo instante de paso g_’,f'(c, J) quede contenido en el intervalo
{gﬂ"(c, J)—Z; g;:(c, J)+4}, d,,(c, J) serd igual a la diferencia (en minutos) entre el
instante programado gf,,"(q J) y €l siguiente instante en que se observe el paso de un bus
en el punto de control gﬁ:(c, J).

Para determinar el desfase efectivo se tomard en consideracién la dltima informacién de
posicionamiento disponible (iiltima emisién del GPS) de cada expedicién en cada punto de control.

El desfase asociado a la expedicién b del servicio-sentido j se definird como la suma de los desfases
efectivos d,,(c, J) elevado a 1,5 registrados en cada punto de control ¢, ;, dividido por el total de O

puntos de control (C): /
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Ei desfase asoclado a la Unidad de Negocio serd la suma de ios desfases de todas las expediciones
realizadas:

Desfase= d, ,
Y]

Ei descuento asociado a la Unidad de Negoclo podré ser de hasta 0,005 UF por cada minuto
elevado a 1,5 de desfase.

El Ministerio podré dar la instruccién de retrasar la operacién de una expedicién en particuiar, por
razones de buen servicio, en cuyo caso esta expedicién se excluird de la medicién del indicador.

El resultado dei indicador JICR-P para el mes de mediién T corresponderd al nimero de desfases

efectivos iguales a cero (0), dividido por el total de instantes de paso programados analizados.
Dado esto, se definen los sigulentes rangos de cumplimiento:

i) Cumplimiento alto:  Si el indicador JCR-P resulta mayor o iguai que 0,95 se considerard
come un buen cumplimiento.

ii) Cumpiimiento medio: Si el indicador ICR-P resulta menor que 0,95 y mayor o igual que
0,85 se considerard como un cumplimiento de nivel medio.

ili) Cumplimiento bajo:  Si el indicador JICR-P resulta menor que 0,85 se conslderard como
un cumplimiento de nivel bajo.

El rango de cumplimlento de! indicador JCR-P serd monitoreado mensualmente. De registrarse
bajas importantes en el nivel de cumplimiento o una persistencia del grado de cumpilmiento bajo,
el Ministerio podré iniciar una auditorfa a la operacién del Concesionario, sin perjuicio de las
sanclones que puedan corresponder de acuerdo a lo Indicado en el Anexo 7 del contrato de

concesidn.

B.4 indicador de Flota en Operacién (iFO)

El indicador de cumplimiento de Flota en Operacién (iFO) busca resguardar que el conjunto de buses que
efectivamente se encuentran operando y prestando serviclos de transporte corresponda a la Flota
Contratada Base.

Por lo anterior, y sin perjuicio de los descuentos méximos aplicados por cumpiimiento de frecuencia y

regularidad descrito en el apartado G, el Ministerio aplicara un descuento mensual de hasta U.F 100, por
cada bus promedio faltante en el mes, respecto del 97% de la Flota Contratada Base, de acuerdo a la

siguiente férmula:



i max(AIFO, ;0)
IFO, = Truncar| =

AIFO, =(097- FCB, - FOP,, )

Donde:

IFO; Indicador de Fiota en Operacién del mes J.

AIFO, Diferencia diaria entre Flota Contratada Base y Fiota en Operacidn en la hora y
media mds cargada del perfil del Programa de Operacién dei dia /, para el
periodo punta mafiana.

FCB;: Flota Contratada Base. Cabe sefialar que para ei periodo estival, esta fiota serd la

que establezca el programa de operacién para la hora y media més cargada dei
perfil del periodo punta mafiana.

FOP pors: Fiota en Operaci6én en ia hora y media méds cargada del perfii dei Programa de
Operacién del dia |, para el periodo punta mafiana.

ny Nimero de dias medidos en el mes /.
Por lo tanto, el descuento mensual se obtendra de la siguiente relacién:

DescuentolFO, =[0;100]- IFO,

Para efectas de la aplicacién de este descuento, se considerardn ias mediciones del presente indicador, a
contar del 1™® de enero de 2014. Para elio, el Ministerio definird y notificard al Concesionario ei Acto
Administrativo que contenga ia metodologfa de obtencidn de ia Flota en Operacién en la hora y media
més cargada del perfii del Programa de Operacitn del dia / (FOP p ).

Cabe precisar que, para efectos de la medicién diaria del indicador IFO,, no se considerardn aquellos
eventos de naturaleza excepcional, debidamente calificados por la Coordinacién Transantiago.



C.  ANALISIS DE DISPONIBILIDAD EFECTIVA DE TRANSPORTE (ADET)

Para velar porque el usuario cuente con una disponibliidad efective de transporte, ia Coordinacién
Transantiago podrd supervisar las paradas e Identificar aquellas que presenten una capacidad de
transporte insuficiente para atender las necesidades de demanda, que se traduzca en la existencia de
personas imposibliitadas de abordar los buses por periodos proiongados.

La medicidn de este indicador serd efectuada por personal que designe el Ministerio a través de la
Coordinacién Transantiago, y considerard ia observacién en terreno del Tiempo de Espera Real
experimentado por los usuarios en un mismo horario, realizando tres (3) mediciones, no necesariamente
en dias consecutivos, dentro de un lapso no superior a treinta (30) dias. Las mediciones deberdn ser
reailzadas durante la vigencia de un mismo Programa de Operacién u otro Programa de Operacién, pero
en condiciones operacionales programadas equivalentes (misma frecuencia, itinerarios y capacidad de

transporte).
C.1 Descripdén del ADET y el proceso para estimar el Tlempo de Espera Real

C.1.1 Un abservador designado por la Coordinacién Transantiage levantard un acta con el
registro del paso de ios buses del servicio-sentido monitoreado durante el periodo de
observacién, que en general no deberia ser inferior al lapso de una hora, con el fin de
registrar la evolucién dei servicio antes, durante y después del momento de mayor
demanda. El observador deberd registrar las Placas Patente Unica de los buses, su
hora de paso y Ia factibliidad de acceder al bus como un ditimo usuario.

C.1.2 El observador evaluard la factibilidad de acceder ai bus, considerando el punto de
vista del usuario. Para estos efectos, el observador debers verificar la factibilidad de
subirse al bus, en el supuesto de que é| fuera el dltimo usuario de la parada o de Ia fila
de usuarios que intenta abordario. Se entenderd que la factibilidad de subir al bus
Impilica que ei bus se detenga en ia parada que le corresponda, que abra sus puertasy
que tenga espacio suficiente en su Interior para subirse a él, respetando Ja normativa
vigente en cuanto a las condiclones aceptables para realizar el viaje (articulo 87
niimero 2 de la Ley N*18.290}). No seréd relevante si se observa que algunos pasajeros
no suben al bus por decisién propla, lo Importante serd si podrian haber abordado ei
bus de haberio deseado. Para ios casos en que los usuarios que suben al bus esperan
en una fila, se mediré directamente en terreno el tiempo de espera, tomando para
una muestra de usuarios de la fila la hora de llegada y la hora de ingreso ai bus. Al
igual que en el caso anterior, no se considerardn aquelios usuarios que no suben al
bus por decisién propia, habiendo capackiad disponible. Cabe sefialar que la
Coordinacién Transantiago definkrd las pautas de observacién y capacitard a su
personal, con el fin de que el registro se realice conforme a criterios objetivas y

estandarizados.

C.1.3 En forma previa, la Coordinacién Transantiago determinar4, para el servicio-sentido-
perfodo analizado {servicio-sentido j en el periodo p), el intervaio Aceptabie entre
buses (4, ,) como:

s
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I4,, =IT% + Ho l""”

Donde I/.® corresponde ai intervalo promedio entre buses establecido en el
Programa de Operacién para ese servicio-sentido en el periodo correspondiente, vy la
holgura ( Hol"m ) expresada en minutos seré determinada de acuerdo a la siguiente

expresién:

Hol!2®" = Max|6; Min| (06- 1777 ); 12 }}

C.1.4 A partir de io anterior, se definird el Tiempo de Espera Aceptable (TEA,p) como la
mitad del Intervalo Aceptabie determinado para el servicio-sentido-periodo analizado
(Mj.p)-

C.1.5 Por otra parte, una vez levantadas las actas correspondientes a los tres dias de
observacién, la Coordinacién Transantiago estimard los intervaios Reales entre buses
(IRI,) considerando el tiempo de pasc entre dos vehiculos en los cuales se hublera

registrado que existia disponiblildad efectiva de transporte, descartandose para dicho
cémputo los instantes de paso de aquelios buses en los que no habia disponibllidad.

C.1.6 De esta forma, el intervalo Real promedio (ﬁ .2 ) resultante para el servicio-sentido /
en el perfodo p serd:
Y IR

I_EM = j\l

4P

Donde m corresponde a un intervalo real registrado y Mj,, corresponde a la cantidad
total de intervalos reales registrados.

C.1.7 El Tiempo de Espera Real (TER;,) resultante se obtendrd a partir del intervaio Real
promedio (IR, ) v ei coeficiente de variacién de ios Intervalos Reales (CV/5), para
ei servicio-sentido-periodo analizado, de acuerdo a la siguiente expresién:

o IR
m =IR-"P-(1+(CI,LP)2)
J-P 2

Este cilculo no se aplicard para aquelios casos en que los usuarios esperan en fiia. Tal
como se sefiaié en el punto C.1.2, en esos casos se obtendra el Tiempo de Espera Real

directamente de ia observacién en terreno.

C.1.8 Para que un ADET sea considerado positivo ei Tiempo de Espera Real debe resultar
menor o igual que el Tlempo de Espera Aceptabie preestablecido y para que sea
considerado negativo el Tiempo de Espera Real debe resultar mayor que ei Tiempo de
Espera Aceptabie. g
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El detalle del procedimiento de medicién se entregaa continuacién:

Primera medicién: E £d1is
“""\ 5, L A
i. Siel ADET es positivo no se continuard con las mediciones del procedimlenfuz"':;fij“};,%-"‘f
ii. Siel ADET es negativo, se reallzard una segunda medicién.
Segunda medicién:

I, Siel ADET es positivo, no se continuaré con el procedimiento.
Il. Slel ADET es negativo, se realizard una tercera medicién.

Tercera medicién:
i.  S|el ADET es positivo, no se continuard con el procedimiento.

ii. S| el ADET es Negativo, se Iniclard el proceso que se detalla en el apartado
sigulente,

c2 Daaipdénddwmenmdeﬂﬂwnmmwenmmdmom

En caso de verificarse que existe una falta de disponibllidad efectiva de transporte, es decir, que el
Conceslonario registrd un ADET Negativo en las tres mediclones, tendrd aplicacién el siguiente
procedimliento por parte de la Coordinacidn Transantiago:

C.2.1 En primera Instancia se evaluaré sl los hechos se enmarcan en una Incorrecta
ejecucién del Programa de Operacitn correspondlente, o, si se originan por una
deficiencia que derive de un problema de disefio. Se entenderé como un defecto en la
ejecucién la constatacién de: un ICF a nivel de servicio-sentido para el periodo
medido menor o igual al 80%, y/o un ICR cuyo cumplimiento se ha calificado como
medio o bajo, de acuerdo a las definiciones establecidas en el apartado B, y/o un
indice de capacidad de transporte a nivel de servicio-sentido (ICTt,ss) para el periodo
medido menor o igual al 90% de acuerdo a lo establecido en el apartado E. Se
entenderé que se trata de un defecto de disefio en cualquler otro caso. .

C.2.2 Se comunicaré al Concesionario los problemas de calidad de servicio detectados que
ameritasan su correcclén, precisando si se trata de problemas de ejecucién o de
disefio del Programa de Operacion.

C.2.3 Defecto en la ejecucién:

i) En caso de que el problema correspondlese a un defecto en la ejecucion, se
otorgard al Concesionario un perfodo de cuarenta y ocho (48) horas para que
disponga las medidas necesarias para subsanario.

i) Una vez transcurride el plazo sefialado en el literal anterior, la Coordinacién
Transantiago volverd a medir, hasta cuatro veces en un periodo de 30 dias, el
Tiempo de Espera Real. SI se constatare en cualqulera de esas nuevas mediciones

que la falta de disponibliidad efectiva de transporte se mantiene, procederd la C\
aplicaciéon un descuento de hasta 50 UF por cada una de las mediciones, monto \
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que serd determinado de acuerdo a Ia gravedad de la situacién de falta de oferta
percibida por los usuarios.

C.2.4 Defecto de disefio del Programa de Operacién:

I} En caso de que se verifique que la falta de disponibilidad efectiva de transporte
derive del disefio del Programa de Operacidn, el Concesionario dispondrd de siete
(7) dias para presentar a la Coordinacién Transantiago una modificacién que
considere un aumento en la capacidad de transporte (piazas-km) del servicio
analizado, la cual deberd ser Implementada dentro de ios tres (3) dias sigulentes a
su presentacién, salvo que dentro de dicho plazo la Coordinacién Transantlago
determine que es necesario reallzar cambios a la solucién propuesta por el
Concesionario, en cuyo caso se acordara un nuevo plazo de implementacién.

il} Durante los dlez {10) dias siguientes a su implementacién, el Concesionario deberd
verificar en terreno que el problema de disponibllidad efectiva de transporte se
haya solucionado. De no ser asl, debers dar aviso a la Coordinacién Transantiago y
reaiizar las modificaciones que se requiera hasta resolver el déficit de capacidad.
Las modificaciones realizadas por el Concesionario serdn incorporadas al Programa
de Operacidn vigente una vez constatada su efectividad.

lil) Sl el Concesionario no informa y/o no realiza su propuesta correctiva dentro de ios
piazos definidos en los literales ) y il}, se aplicaré un descuento de hasta 50 UFy ia
Coordinacién Transantiago dispondrd medidas correctivas sin necesidad de
consulta previa al Concesionario, incorpordndoias ai Programa de Operacitn
vigente y exigiendo, en consecuencia, su cumplimiento.

iv) Una vez transcurrido ei plazo sefialado en el literal ii) y dentro de los siguientes
treinta (30) dias, se medird el Tiempo de Espera Real. Si se constatare que se
mantiene ei problema de capacidad, por cada medicién negativa se proceders a
aplicar un descuento de_hasta 50 UF, ei cual serd determinado de acuerdo a la
gravedad de ia situacién de falta de oferta percibida por ios usuarios. Dentro del
referido plazo, la Coordinacién podré reaiizar otras tres nuevas mediciones, las
que podridn dar lugar a la aplicacién de descuentos de hasta 50 UF en caso de
verificarse que Ia faita de disponibiiidad efectiva de transporte se mantiene.

D. INDICADORES DE CAUDAD ENTREGADA EN RUTA
D.1 (ndice de calidad de atencién al usuarlo (iCA)

Se mediran diferentes aspectos de ia calidad de la atencién entregada ai usuario en ruta, a través del
método dei pasajero incégnito. La Coordinacién Transantiago definird ias pautas de observacién y
capacitard a su personai, con el fin de que la evaivacién se realice conforme a criterios objetivos y

estandarizados.



El indice se calculard por bus. Dado esto, para un bus j cualquiera, ei valor del atributo & de dicho bus
estard dado por 4;; €{0,1} donde 0 significa que no cumple, y 1 que cumple. El Indicador de calidad de
atencién entregada correspondiente a un bus j se construird de ia siguiente forma:

l ]
IC4, =;§aj »€{0.}

Se han identlficado catorce (14) atributos factibles de ser medidos por un observador Incdgnito en la
ruta, y que ademds se estima que son parte de la calidad que percibe el usuario. La némina de estos
atributos es la siguiente:

Tabla 2
Atributos para evaluar calldad de atencién al usuario en ruta

Nomencisturs | Atibuto
a0l El conductor abre y clerra oportunamente las puertas al finailzar e iniciar el movimiento

ab2 El conductor conduce sin frenazes nl movimientos bruscos

a03 Ei conductor es amable con Jos usuarios

a04 El conductor detiene el bus cuando debe, es decir, cuando aigin usuario requiere subir o
bajar

El conductor detiene el bus donde debe, es decir, sélo en paradas autorizadas

a0s
206 Ei conductor aproxima ei bus correctamente al paradero, sin detenerse en segunda fila o
iefos de la acera

al7 El Conductor conduce sin fumar, nl conversa por celular o con un pasajero o un
acompafiante mientras conduce

a08 Ei conductor se detlene ante todas las juces rojas de jos seméforos y sefiaies Pare,
sefiaies Ceda el Paso y Pasos de Cebra.

a09 Los letreros de recorrido estén en buen estado, bien ubicados y exhiben informacién
correcta respecto del sentido dei servicio

210 Ei panel superior variabie estd encendido, en buen estado y exhibe Informacién correcta
respecto def sentido del servicio

all La sefialtzacin interior estd correctamente instaiada

al2 La sefializacion interior estd en buen estado

al3 El bus cuenta con leyenda "Informaclones y Reclamos" bien ubicaday legible
a4 Ei bus tiene funcionando el velocimetro

Las mediclones se reaiizardn mensualmente. Ei resultado a nivel de la Unidad de Negodio sera el
promedio de los indices de todos los buses encuestados. Los descuentos y eventuales sanciones
asocladas a este Indicador, a nivei de Unidad de Negocio, serén las siguientes:

i) Para vaiores mensuales mayores o iguales a 0,85 no se aplicardn descuentos.

i) Para valores menores a 0,85 y mayores o iguales a 0,80 en un mes, se aplicard en ia sigulente
liquidacién un descuento de hasta 200 UF.
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lil) Para valores menores a 0,80 en un mes, se apiicard en la slguiente liguldacién un descuento de
hasta 200UF-(1+(0,80- ICA)]'

En caso de registrarse tres meses seguidos con indices menores a 0,80 sera causal de aplicacidn de una
multa conforme se establece en el Anexo 7, ademds de ia aplicacidn de los descuentos correspondientes.

En caso que alguna de ias variabies sefaladas en la Tabla N* 2, presente un promedio en la medicidn
mensual con Indices menores a 0,60; serd causal de un descuento, adicional a los sefialados en ios

pérrafos precedentes, de 100 UF.

El Ministerio podrd modfficar los atributos definidos a lo largo de la vigencia del Contrato, as/ como los
umbrales bajo los cuales se aplican los descuentos y/o sanciones y el método de medicién

D.2 (ndice de calidad de los vehiculos (ICV)

Se medirén diferentes aspectos del estado de ios vehiculos, a través de observadores que concurrirdn a
ios terminales. La Coordinacién Transantiago definird las pautas de observacién y capacitard a su
personal, con el fin de que la evaluacién se realice conforme a criterios objetivos y estandarizados.

El indice se calculard por bus. Dado esto, para un bus j cualquiera, el valor del atributo k de dicho bus
estaria dado por @,, €{0,1}, donde 0 significa que no cumple, y 1 que cumple. El indicador de calidad
de los vehiculos correspondiente a un bus f se construiria de la siguiente forma:

1 N
Icy, =;§a, + €{0.1}

Se han identificado veintiin (21) atributos que tienen relacién con el estado de ios vehicuios y que
deberdn ser medidos por un observador en el terminai, antes de que ei bus inicle su recorrido. La

némina de estos atributos es la siguiente:

Tabla3
Atributos para evaluar calidad de los vehiculos
Nomencisturs | Atributo
a0l Las puertas abren y cisrran cormectamente
a02 Los accesos del bus cuentan con sus respectivos espejos en buen estado y los espejos retrovisores
interiores estdn en buen estado
a03 Los espejos retrovisores exteriores estdn en buen estado
a04 El extintar de incendios estd en vigencia y funcional
a05 El bus no tiene elementos antireglamentarios
a06 Las puertas poseen sistema de bloqueo automético
ao? Las iuces interiores del bus enclenden correctamente
aos Todas ias luminarias exteriores del bus funcionan correctamente y los focos estdn en buen estado
a09 Los neumaticos en eje delantero estdn sin recauchar
alo Los neumaticos tienen banda de rodadura en buen estado y no tienen desprendimiento de
material -
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Nomancistura

Atributo

all

Ei bus no presenta humo negro con motor en funcionamiento

a12 El Sistema de Limplaparabrisas (existe y funciona correctamente), el Parabrisas y Luneta o Vidrios
Traseros del bus estin en buen estado (sin trizaduras nl roturas).

a13 Todos los vidrios lateraies estin en buen estado y abren-cierran con faciiidad

at4 El bus tiene funcionando el tacémetro

a1s La carrocerfa del bus estd sin dafios exteriores y/o interiores.

alé Ei bus posee e espacio, acceso Y accesorios para personas con movilidad reducida

al7 El bus posee todos los asientos y sin dafio

alg El cielo y ei piso del bus estin en buen estado

al9 Los asideros (colgantes, verticales, horizontales) y pasamanos (verticales, horizontales) estdn
todos disponibies y en buen estado

a20 Todos los timbres del bus funcionan correctamente

az1 Ei bus se encuentra limpio y seco {exterior e interior)

Las mediciones se realizardén mensualmente. El resultado a nivel de Unidad de Negoclo serd ei promedio
de los Indices de todos los buses encuestados. Los descuentos y eventuales sanclones asocladas a este

indicador, a nivel de Unidad de Negocio, serén las sigulentes:

Para vaiores mensuales mayores o iguales a 0,85 no se aplicardn descuentos.

i)
)

i)

Para valores menores a 0,85 y mayores o iguales a 0,75 en un mes, se aplicard en la siguiente
liquidacién un descuento de hasta 200 UF.

Para valores menores a 0,75 en un mes, se aplicard en la siguiente liquidacién un descuento de
hasta 200 UF - (1+ (0,75 ICV))’

En caso de registrarse tres meses seguidos con indices menores a 0,75 serd causai de apiicacién de una
multa conforme se establece en el Anexo 7, ademas de la aplicacién de los descuentos correspondientes.

En caso que alguna de ias variabies seflaladas en la Tabla N° 3, presente un promedio en la medicién
mensual con Indices menores a 0,60; serd causal de un descuento, adicional a los seffalados en los

pérrafos precedentes, de 100 UF.

El Ministerio podrd modificar los atributos definidos a io largo de Ia vigencia del Contrato, asi como ios
umbrales bajo los cuales se apiican ios descuentos y/o sanciones y &l método de medicién

RESGUARDO DE LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE DE LOS SERVICIOS-SENTIDO

Los indices de cumplimiento de frecuencia y regularidad establecidos en el apartado B velan por ei
cumplimiento de horarios definidos en el despacho de los buses. Adicionaimente, y con el fin de cautelar
el nivel de hacinamiento en los vehiculos, es de Interés del Ministerio resguardar también que se
entregue ia capacidad de transporte de acuerdo a lo programado en cada servicio-sentido.



Para estos efectos, se define el [ndice de Cumplimiento de la Capacidad de Transporte de un servicio-
sentido 55 en el periodo de medicién 7 (ICT,,) como:

A PKH
ZM{L&FKE—'{L}*PKHMQHH]

=1 prog op it

T, =

1.1
prog ops.ss

S PKH
=]

Donde:

PKH; ;o : Nimero de piazas-kilémetro-horas entregadas por el Concesionario en el servicio-
sentido ss en ia media-hora i en el periodo de medicién . Sélo se considerarin

aquellos PKH,,, para los cuales PKHppog o112 5€a distinto de cero.

Numero de piazas-kildmetro-horas establecidos para el servicio-sentido 55 en la
media-hora / del horario respectivo en el o los Programa(s) de Operacién vigente(s)
durante el perfodo de medicién .

PKHprog opigss

n : Total de medias-horas i en el perfodo de medicién 7.

El resultado en la medicién de este indice no daré lugar a descuentos en los Ingresos dei Conceslonario,
pues tendrd como fin establecer un monitoreo de ia capacidad de transporte entregada por el
Conceslonario en cada servicio-sentido. Sin perjuicio de lo anterior, en el Anexo 7 se establecen muitas
asociadas a un déficit sisteméatico de la capacidad de transporte a nivel de serviclo-sentido.

F.  CANALES DE ATENCION AL USUARIO

El Ministerio establecerd un Sistema de Reciamos y Sugerencias de los Usuarios conforme al cual
deberan atenderse los requerimientos que planteen los usuarios de los servicios concesionados. Dicho
Sistema debers ser aprobado mediante acto administrativo totalmente tramitado y ser comunicado al

Concesionario.

En dicho sistema se establecerdn los plazos de que dispondrd ei Concesionario para dar respuesta a
aquellos reciamos que deriven de la prestacién de sus servicios y que sean de su responsabilidad, asi
como los estdndares de calidad de dicha respuesta, ias acciones tomadas por el Conceslonario para

corregir el problema y el seguimiento de dicha solucién.

El no cumplimiento de esta obiigacion podrd dar lugar a las sanciones que corresponda, de acuerdo alo
indicado en el Anexo 7 dei contrato de concesibn.

6. MONTOS MAXIMOS DE DESCUENTO
G.1 Delos descuentos por regularidad (ICR)
G.1.1 Monto miximo de descuento

Los descuentos por regularidad sefalados en ei apartado B.3, dei anexo 6, dei Contrato de |
Concesién, no podrén superar, en total, ei cuatro por ciento (4%) de ios ingresos mensyaléé;

;ﬁ
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entendidos éstos como la suma de los ingresos por transacciones y kiiémetros de ias liquidaciones
de ios dfas 10 y 25 del mes al que corresponde ia medicién.

G.1.2 Proporcionalidad de los Descuentos por regularidad en base a ranking de desempefio

Con el fin de fomentar una mejora continua en la provisién de los servicios de transporte, el
Ministerio elaborars mes a mes un ranking entre todos los operadores de transporte, de acuerdo
al porcentaje que ios descuentos por regularidad representen respecto del ingreso mensual de
cada operador, entendiéndose como Ingreso mensual la suma de ios ingresos por transacciones y
kilémetros de ias liquidaciones de los dias 10 y 25 del mes.

Al operador de transporte que resulte con el mayor porcentaje de descuento respecto de sus
ingresos serd al cual se ie descontard ei menor valor entre su porcentaje de descuento y el méximo

definldo en el apartado G.1.1.

Al resto de ios operadores de transporte se les aplicard un porcentaje de descuento calculado
como el méximo definido en el apartado G.1.1 corregido proporcionaimente en base al descuento
original que les corresponde y el descuento original dei operador que resulté con el mayor
porcentaje respecto de sus ingresos mensuales.

Esto puede expresarse mediante ia sigulente formutacién:
Sea Dscto,'}' el porcentaje de descuento por regularidad resuitante para un operador de

transporte fenelmes T.

Adicionaimente sea j el operador de transporte que resulté con el mayor porcentaje de descuento
por regularidad entre todas las unidades de negocio en ei mes T (Dscto;}""‘”"" )

Sea Limite;® el porcentaje méximo de descuento por regularidad aplicabie en el mes 7.

Entonces, el méximo porcentaje de descuento por regularidad ajustado para el operador jenel
mes T (Dsctoj‘}"""""') ser4 lgual a:

Dscto) 3™ = Mn{Limite,."‘; Dscto[ 3™ }

y el porcentaje de descuento por reguiaridad ajustado, para cualquier otro operador ien eimes T
(Dscto,’_',"""" ) quedar4 definido de acuerdo a la siguiente expresién:

. Min{Dscto%:10%)
= . Ei
DsctoF" = Dscto)y ] o 0% }

Finaimente, a aquellos operadores de transporte cuyo porcentaje de descuento original —antes del
ajuste~ hubiere resultado menor ai 0,5% de su ingreso mensual, no se les aplicard descuentos por

reguiaridad. Es decir:
Si Dscto] <05% — Dscto¥™ =0

’g\nmtilpza
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G.2 De ios descuentos totaies méximos por frecuencia y reguiaridad

La suma del descuento por frecuencia y el correspondiente descuento por regularidad ajustado
segdn lo indicado en el punto G.1, se denominard “descuento real’”.

Por otra parte, se denominaré “descuento efectivo” al monto de descuento a aplicar.

Ei descuento efectivo no superars, en total, el cinco por ciento (5%) de los ingresas mensuales,
entendidos éstos como la suma de los ingresos por transacciones y kildmetros de las liquidaciones
de los dias 10 y 25 del mes al que corresponde la medicién. Es decir:

Si DsctoReal <5% —» DsctoEfectivo= Dscto Real
Si DsctoReal 25% - DsctoEfectivo=5%

En caso que el Concesionario alcance o supere el 7% de descuento real por frecuencla y
regularidad en el perfodo de un (1) mes, deberd entregar a la Coordinacién Transantlago un
informe técnico ejecutivo que analice la situacién y piantee una solucién ai problema, a lo mas
quince {15) dias corridos después de la notificacién de los descuentos.

En el caso que se produjese un descuento real mayor o igual que 7% por frecuencla y regularidad
una segunda vez en un perfodo de seis (6) meses corridos, ia Coordinacién Transantiago podré
disponer una auditorfa operativa y solicitar todos los antecedentes que estime pertinente. A partir
de esta auditoria, la Coordinacién Transantiago podréd solicitar camblos y ajustes a los
procedimientos internos y de operacién del Concesionario.

En el caso que se produjese un descuento real mayor o Igual que 7% por frecuencia y regularidad
una tercera vez en un perfodo de seis (6) meses corridos, la Coordinacién Transantlago podré
inlciar la aplicacién de las sanciones que se disponen en el Anexo 7 del contrato de concesi6n.

H. INCENTIVO POR BUEN DESEMPERO

Se entregard un incentivo por buen desempefio a los operadores de transporte en funddn de ios
resultados de las encuestas de percepcién de usuarios, las que serdn realizadas periédicamente por la

Coordinaclén Transantiago.

El incentivo se determinars de acuerdo a los resultados de “satisfaccidn neta”, la cual corresponde ai
porcentaje de los usuarios encuestados que califican ei servicio provisto por el operador como bueno o
muy bueno, menos el porcentaje de usuarios encuestados que califican el servicio como malo o0 muy

malo.
Solo se considerarén para la entrega del incentivo aquelios operadores de transporte cuya “satisfaccién

neta” resulte positiva (mayor que cero).
Ei incentivo se calculard de Ia siguiente forma: /)

B,, = 0,00023UF,, - O, - satisfaccion neta

Noosoze -
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donde:

On : Suma de las transacciones pagadas al Concesionario durante el periodo de
bonificacién 7.

satisfaccidn neta : Porcentaje de los usuarios encuestados en el periodo de bonificacién que
califican el servicio provisto por el Concesionario como bueno o muy bueno,
menos el porcentaje de usuarios encuestados en ei perfodo de bonificacién que
califican el servicio como malo o muy malo, en un sistema de calificacién
conceptual de cinco categorfas. En un sistema de calificacién numérico, con una
escala de uno a siete, se restard a ias notas 6y 7, las notas 1 a 4 inciusive,

¥y : Corresponde a los meses que serdn considerados para el célculo de las
transacciones objeto del incentivo {perfodo de bonificacién). El periodo de
bonificacién comprenderd el lapso entre encuestas consecutivas y no serd en
ninglin caso mayor de 12 meses. Con todo, la bonificaclén se evaluaré al menos

una vez por afio.
UFn : Unldad de Fomento correspondiente al dlitimo dla del periodo de bonificacién.

Adicionalmente, a los mejores Conceslonarios se les daré un reconocimiento publico, a través de ios
medics de prensa.

i.  REVISION DE LOS DESCUENTOS

Los Indices de calidad y desempefio considerados en este contrato de concesién (iCT, ICF e iCR), tienen
por objeto medir el cumpiimiento de la oferta de transporte comprometida bajo condiciones normaies
de operacién. Se entlende que las condiciones normaies de operacién incluyen las variaciones que toda
ciudad experimenta y que son inherentes a la actividad del transporte urbano de pasajeros, ias que, por
tanto, el operador de transporte tiene o debe tener la capacidad de gestién necesaria para afrontarias.

Sin embargo, existen otros eventos, de naturaleza excepcional, cuyo impacto en las condiciones de
operaclén es mayor y que exigen la adopcién de medidas extraordinarias, las que no necesariamente
permiten superar el problema, o incluso situaciones para las que no hay gestién posible en un lapso
oportuno. Ejempios de tales eventos son: manifestaciones sociales, desvios de transito no programados,
situaciones climéticas muy inusuales, accidentes que provocan elevada congestidn, entre otros. Cuando
estos eventos excepcionales ocurren, los Indices de calldad y desempefio se ven afectados de manera
negativa, sin reflejar apropiadamente la disposicién y esfuerzo del operador de transporte por proveer el
servicio acordado.

Para abordar este aspecto, la Coordinacién Transantiago establecerd a més tardar tres (3) meses después
del inicio de ia vigencia dei contrato de concesién, un procedimiento que (i) identifica tales eventos y (ii)
establece un sistema para corregir ei cdlculo de los indices de calidad y desempefio, con ei fin de reducir

¢i efecto de dichos eventos en sus resultados.
Para la elaboracién dei procedimiento se tendrén presente ias siguientes consideraciones:

i) El procedimiento considerarfa ia aplicacidn de uno o més factores de correccién dependiendo del
tipo de evento ocurrido.
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i) - El impacto de los eventos que ocurren en la calle no liberard por compieto la aplicacién de los
indices de calidad y desempefio. La cantidad de eventos que potenciaimente pueden ocurrir, su
extenslén temporal o espacial y otras caracteristicas, son demaslado diversas para intentar
singularizar el efecto de cada cual. Por ende, el tratamiento que se les dé a los eventos se enfocard
a hacer correcciones estandarizadas, que reflejen situaciones promedio.

i)  Bajo ninguna circunstancia se podrd empeorar un indice de desempefio respecto a su célculo
normal sin considerar ia ocurrencia de eventos.

)  En ningin momento se considerard dentro este tipo de eventos los fenémenos que, atin tenlendo
un efecto Importante sobre la operacion de los buses, tienen una regularidad suficiente como para
no considerarios extraordinarios. Dentro de estas situaciones se pueden mencionar, por ejemplo,
fechas con operaciones especiales como Flestas Patrias, situaclones de congestidn agudas en
visperas de Navidad, concentraciones politicas en visperas de elecciones, etc. Se excluye de este
criterio las ferias {de verduras y similares), las que podrén, si la Coordinaclén Transantiago lo
estima necesario, inciuirse en este procedimiento.

v} . Este procedimiento sélo se utiiizaré para los Indices ICT, iCF e ICR. No se aplicard respecto de los
indices ADET, iCA e iCV.

vi)  Para eventos extraordinarios de un muy alto impacto y/o extensién, tales como situaciones de
catdstrofe u otras alteraclones mayores del desenvolvimiento de la ciudad, no se usaré el
procedimiento a que se refiere este apartado, sino que se abordaré ia situacién mediante un
procedimiento que refleje en forma global las dificultades de operacién, relajando las exigencias
normales del célculo, el cual serd establecido por la Coordinacién Transantiago.

Los procedimientos referidos en este apartado, asl como sus modificaciones, serén piasmados en un
manuai que serd publicado en el sitic web de ia Coordinacién Transantiago.

1.1  Fallas tecnoldgicas

Por ia naturaleza y volumen de informacién asoclada, ios indices de calldad y desempefio iCT, ICF e ICR
son cakuiados haciendo uso intensivo de tecnologias de recopilacién, transmisién y procesamiento de
datos, esenciaimente en io referente a la observacién de la operacién real de los buses en la caile.
Entendiendo que toda tecnologla puede fallar, y que los errores tecnolégicos pueden traducirse en un
empeoramiento de los indices de desempefio, es necesario definir la forma de abordar esta situacién.
Reconociendo ademés, que es Util separar ias fallas menores o locales (proplas de equipamiento en
buses, terminales, etc.), de aquellas fallas graves, mayores o transversales (proplas de sistemas centrales
del Operador Tecnol6gico), se consideraran los sigulentes directrices:

I.1.1 Fallas tecnoldgicas menores

Se asumiré que todo conjunto de equipamiento tecnolégico tiene una tasa de faila inherente, y se
hace necesario considerar expiicitamente Ia tasa de falla en el cdlcuio de los Indices. Para elio se

propondra, en princlpio:

i} Que los indices de desempefio serén corregidos al alza en iguai proporcién que la tasa de falla
tecnolégica, es decir, se dividiré ei valor dei Indice por (1-x), donde x representa la m}a--de"' ¥
e
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falla reconocida para dicha tecnologfa. Si el valor resultante del indice fuese mayor a uno (1),
sera considerado iguai a uno (1).

i} Reconocer una tasa de falla tecnoldgica del 2,5%, que podrd ser revisada por la Coordinacién
Transantiago cada dos (2) aflos. Cabe precisar que la tasa de falla corresponde a un promedio
estadistico, y que las fallas en un periodo de tiempo particular pueden ser mayores o
menores que ese valor, |o cual se considera normai y aceptable.

i} Que es factible que en un determinado periodo de tiempo para el cual se calcularon indices,
el operador de transporte acredite haber experimentado fallas tecnoidgicas Inusualmente
altas y notorlamente mayores a la tasa anteriormente declarada. En tai caso, los indices serdn
corregidos usando esa tasa mayor, siempre que la tasa resultante sea al menos el doble de la

tasa promedio indicada en ei iiteral anterior.

112 Fallas tecnoldgicas mayores

Se entiende por falla mayor aquella situacién en que el proveedor de servicios complementarios
tecnolégicos declara no tener disponibles volimenes importantes de datos (medlas horas
completas de operacién, serviclos completos, etc.). Esto puede deberse no necesarlamente a un
error tecnoldgico, sino también a mantenciones preventivas u otras situaciones planificadas o
expresamente consideradas, pero que implican la no disponibilldad de los datos necesarios para el
buen célculo de los indices de calidad y desempefio.

En tales situaclones los servicios-sentido-media hora afectados por la falla mayor serfan excluldos
del célculo de los indices.
L2 Revisiones

El Conceslonario podré solicitar la revisién del monto y procedencia de los descuentos conforme al
procedimiento previsto en ei punto 5.4.2.5 del contrato de concesién.

1 DE LAS MODIFICACIONES AL ANEXO

Sin perjuicio de las atribuciones para realizar ajustes y modificaciones previstas en los apartados
anteriores, y aquellas que determine el Ministerio con el objeto de asegurar la continuidad y calidad de
los servicios de transporte, este Anexo podrd modificarse, total o parclaimente, por acuerdo entre las
partes, sujeto a la condicién que se modifiquen, en las mismas condiciones, los contratos O

correspondientes a los restantes operadores de transporte del Sistema.



ANEXO 7
DE LAS SANCIONES

A. SANCIONES

El Incumplimlento de cualquiera de las obligaciones asumlidas por el Concesionario en vi
contrato de concesién, serd causal de multas, reduccién de los servicios prestados por el
Concesionario o de caducidad de |a conceslén, de acuerdo a lo indicado en los apartados siguientes,
sin perjuicio de la aplicacién de otras sanciones que sean procedentes de acuerdo a la normativa
vigente.

No obstante lo anterior, en casos en que la naturaleza de la Infraccién a las obligaciones del

Concesionario sea calificada como de menor gravedad y pueda ser corregida, el Ministerlo podré
otorgar un perfodo de cura previo a la aplicacién de sanciones, con el fin de que el Concesionario

corrija el Incumplimiento dentro del plazo prudencial seflalado por aquel.

B. DE LAS MULTAS

Considerando que no todos los incumplimientos de las obligaciones asumidas por el Conceslonario
revisten igual gravedad, éstos han sido organizados en cinco niveles (del 1 al 5), en orden de menor a
mayor gravedad (“Niveles*), con diferentes rangos de multa aplicables.

El Ministerio determinaré el monto de la multa dentro del rango correspondlente. Para 1a
determinaci6n de la sancién, el Ministerio podré considerar el interds pibilco comprometido, la
continuldad de los servicios, la idoneldad y necesidad de la medida, la conducta del Conceslonario, la
voluntad de reparar el mal causado la envergadura de la compalfifa y el nimero de trabajadores,

entre otros aspectos.
B.1 Rangos de multas para cada Nivel
Los rangos de multas asignados a cada uno de los referidos Niveles se establecen a continuacién:

Nivel 1 Desde 1UF hasta SUF
Nivel 2 Desde 6UF hasta 30 UF
Nivel 3 Desde 31UF hasta 100 UF
Nivel 4 Desde 101UF hasta 300 UF
Nivel 5 Desde 301UF hasta 3.000 UF

B.2 incumplimiento de las obligaciones asumides por el Conceslonario y nivel de multas aplicable

Con Independencia de las causales de término anticipado del contrato de concesidn a que se reflere
la Cldusula 8, y de las medidas adicionales que para cada caso pueda el contrato de concesién
disponer, a continuacién se indican las infracclones, los niveles y los criterios de aplicacién, agrupados |\, O

seguin su materia. /
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B.21  Incumplimiento de obligaciones reiacionadas con la operaci6n de los servicios y los
Programas de Operacion
Conducta Criterio de aplicacién de s
mults

a)

No presentar oportunamente e [ntegramente la
propuesta dei Programa de Operacién, o su versién
corregida de acuerdo a las observaciones formuladas
por el Ministerio, conforme se estabiece en el apartado
E.2 del Anexo 3.

Por cada vez que se verifique
ia conducta.

Por cada semana que dure el

justificada. Para estos efectos, se entiende por
“interrumpir 1a continuldad de un servicio” no cumplir
integramente el trazado definido en el Programa de
Operacidn sin que medie instrucclén del Ministerio,

b) | No presentar oportunamente el PAC, o su version
corregida, conforme se establece en el apartado L del incumplimiento.
Anexo 3.

¢) [ Uso de buses de la Flota Operativa Base que se Por cada vez que se verifique
encuentren prestando serviios en el marco del PO ia conducta y por cada bus
vigente para prestar Servicios Especiales, de Apoyo y/o queincurra en elia.
inyecciones no programadas, sin previa autorizacién
expresa del Ministerio.

d) | Rehusarse injustificadamente a transportar pasajeros. Por cada vez que se verifique
ia conducta y por cada bus
que incurra en elia.

e) i Eliminada

f} | Eliminada

g) | La no prestacién de una salida adicionai o inyeccién no Por cada despacho gue no se
programada que haya sido requerida por el Ministerlo, hubiere realizado en ios

términos definidos por el
Ministerio.

h) | La no prestacién de un Servicio Espedial o de Apoyo que Por cada despacho gue no se

haya sido requerido por el Ministerio. hublere realizado en los
términos definidos por el
Ministerio.

) [ No cumplimiento de alguna de jas actividades, Por cada vez que se verifique
procedimientos y/o cualquier accion que se derive del ia conducta.
PAC a gue se refiere el apartado L del Anexo 3.

1) | Circular con ias puertas de los buses ablertas. Por cada vez que se verifique
la conducta y por cada bus
que incurra en elia.

k) | No uso de ias Estaciones de intercamblo Modal cuando Por cada vez que se verifique

el Programa de Operacién asi lo dispone. ia conducta y por cada bus
que incurra en ella

i) | Emplear un trazado distinto al sefialado en el Programa Por cada vez gue se verifique
de Operacién vigente, sin causa que lo Justifique. ila conducta y por cada bus

que incurra en ella.

m) | Aparecer en el sistema de monitoreo como *en Por cada vez que se verifique
serviclo”, en dreunstandas de no estar prestiandolo la conducta y por cada bus
efectivamente. que incurra en ella,

n) | Interrumpir ia continuidad de un servido sin causa Por cada vez que se verifique

ia conducta y por cada bus
que incurra en elia.




Conducta Nivel Criterio da aplicacitn de la
- mults

o) | Vulnerar los limites de utilizacién de la Flota Auxiliar 2 Por cada vez que se verifique
para operar los servicios establecidos en el Programa de ia conducta y por cada bus
Operacién Base (POB), establecidos en el punto C.2 del queincurra en elia,

Anexo 4.

p) | Eliminada

q) | No realizar las acclones que corresponda para el 1 Por cada vez que se verifique
adecuado registro de las transacciones en los la conducta y por cada bus
validadores y la correcta identificacién del bus y el queincurra en elia.
servicio que presta en el sistema de posicionamiento, al
momento de inlciar un servicio.

r} | Aparecer sisteméticamente en el sistema de monitoreo 4 Por cada dia en que se
como “en servicio”, en dreunstancias de no estar verifique la conducta.
prestindolo efectivamente. Se entenderd por aparecer
sisteméticamente cuando se verifiquen diez (10) o més
buses que incurran en la conducta en un dia.

s) | Cuaiquier otro incumpiimiento al contrato de concesidn 1 Por cada vez que se verifique
respecto de las obiigaciones relacionadas con la la conducta y/o por cada dia
operacién de los servidos, y que no se encuentre que dure el incumpiimiento
expresamente sancionado en jos iiterales anteriores de y/o por cada bus que incurra
esta tabla. en ella.

B.2.2 incumplimiento de obligaciones relacionadas con los buses y laflota
Conducts Nivel | Criterio de aplicacién de s
. multa

a) | Eliminada

b) [ Operar sin que el vehiculo correspondiente  se 2 Por cada dia y bus que incurra
encuentre inscrito en el Registro Naclonai de Vehicuios en elia.

Motorizados 0, en general, estando impedido de
hacerio, conforme a lo dispuesto en el articulo 38* del
DS N® 212, de 1992, del Ministerlo.

¢) | Eliminada

d) | Utilizar los buses afectos a ia concesién para prestar 3 Por cada vez que se verifique
serviclos distintos de ios estabiecidos en ei contrato de ia conducta y por cada bus
concesién, sin la autorizacién previa del Ministerio. que incurra en elia.

e) | No inscribir en el respectivo registro los bienes afectos 1 Por cada dfa que dure el
estabiecidos en el punto 434 de la Cldusuia 4 del incumplimiento y por cada
contrato de concesién. blen afecto.

f) | No disponer de |a Flota de Reserva minima establecida 1 Por cada dia que dure el
en el Anexo 4 ai inicio de a concesién o durante toda su incumplimiento y por cada
vigendia. bus faltante.

g) | Atraso en ia renovacién de los buses de acuerdo a io 1 Por cada dfa gue dure el
dispuesto en ei apartado G del Anexo 4 del contrato de incumplimiento y por cada
concesién y/o a lo acordado en ias Instancias de revision bus no renovado.
de ja fiota descritas en el Anexo 4.

h) | Modificar ia disponibilidad de asientos en los buses, 2 Por cada vez que se verifique
vulnerando ia normativa vigente para el cdiclo de su ja conducta y por cada bus
capacidad de transporte, sin autorizacién del Ministerio. que Incurra en ella.

1) | Modificar la estructura del chasis o carroceria de un bus 3 Por cada vez que se verifique.
sin Ia autorlzacién expresa del fabricante, acreditada la conducta y por cada bus i [
ante &l Ministerio. que incurra en ella. B e
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Conduxta

Critesio da aplicaciin de in
mults

Por cada dia que dure el

j) | Que la Fiota Operativa Base y Fiota Disponible sea
menor que la Flota Contratada. Incumplimiento y por cada

bus faltante.

k) | La no entrega oportuna e integra del Plan Anual de Por cada difa que dure el
Mantencién de Flota {PMF). incumplimiento.

i) [La no entrega oportuna e integra de algin reporte Por cada dfa que dure el
mensuai del PMF. Incumplimiento.

m) | No haber realizado alguna de ias mantencones Por cada vez que se verifigue
declaradas como ejecutadas en los reportes mensuales ia conducta y por cada bus
del PMF, guie Incurra en elia.

n) | Los incidentes de vehlculos detenidos en ia via publica Por cada bus que incurra en ia
por fallas mecénicas, por sobre el 2% de la Flota conducta y por cada hora o
Contratada, ocurridos en horarios de alta demanda de fraccién de hora que demore
usuarios de transporte piblico y/o en vias y/u horarios el retiro del vehlculo por
de alto transito vehicular, que no sean resueltos en sobre el tiempo méximo
tiempos prudentes (méximo de 2 horas desde ocurrido establecido.
el hecho).

o) | Los inclidentes de vehiculos detenidos en la via publica Por cada bus que incurra en la
por fallas mecénicas, por sobre el 2% de la Flota conducta y por cada hora o
Contratads, que no sean resueltos en tiempos fraccién de hora que demore
prudentes {midximo de 90 minutos desde ocurrido el el retiro del vehicuio por
hecho). sobre el tiempo méximo

establecido.

p) | Incorporar a ia Flota Operativa Base o de Reserva buses Por cada vez que se verifique
gue superen la edad promedio de la flota (EPF) ai ia conducta y por cada bus
instante de su Inscripcién en el RNSTP, sin autorizadién que incurra en elia.
del Ministerio.

q) | Reemplazar buses de la Flota Operativa Base o de Por cada vez que se verifique
Reserva por otros gue no tengan una tecnologia de la condutta y por cada bus
propulsién iguai o superior a la del vehicuio sustituido, que incurra en eiia.
en términcs de emislones de contaminantes, sin
autorizacién del Ministerio.

r) | incumplir las disposiciones relativas a la presentacién Por cada vez que se verifigue
exterlor e interior de buses y sus exigencias de la conducta y por cada bus
sefializacién. que incurra en ella.

s) | Prestar el servicio de transporte de pasajeros con buses Por cada vez que se verifique
desaseados, rayados 0 en mal estado. ia conducta y por cada bus

que incurra en ella,

t) | No haber realizado alguna de las mantenciones Por cada bus y/o por cada vez
programadas en ei PMF, sin justtficacién  ni que se verifique.

reprogramacién.

u)

Cusliquier otro incumplimiento al contrato de concesion
respecto de obligaciones refacionadas con los buses y la

flota, que no tenga prevista una sancién especialmente
asignada en alguno de ios literales anteriores de esta

tabla.

Por cada vez que se verifique
ia conducta y/o por cada dia
que cure el Incumplimiento
y/o por cada bus que incurra
en ella.




:

523 incumplimiento de obigaciones relacionadss con los estindares de (liad

establecidas en el Sistema de Reclamos y Sugerencias de
jos Usuarlos, 0 en su propio servicio de atencidn a
usuarios, conforme se establece en el apartado F del
Anexo 6.

la conducta.

atencién a usuarios N ,
a) | incumplimiento medio del indicador de despachos por Por cada vez que se verifigue
servicio-sentido en el mes (ICF-SSM), conforme se la conducta.
establece en el apartado B.2.3 del Anexo 6 del contrato
de concesién.
b) [ Incumplimiento grave del indicador de despachos por Por cada vez que se verifique
servido-sentido en ei mes (ICF-SSM), conforme se la conducta,
establece en el apartado B.2.3 del Anexo 6 del contrato
de concesién.
o) | incumplimiento medio del indlcador de despachos por Por cada vez que se verifique
Unidad de Negocio en el mes (iCF-UNM), conforme se ia conducta.
estabiece en el apartado B.2.4 del Anexo & del contrato
de concesldn.
d) | incumplimiento grave del indicador de despachos por Por cada vez que se verifique
Unidad de Negocio en el mes {ICF-UNM), conforme se la conducta.
establece en el apartado B.2.4 dei Anexo 6 del contrato
de conceslon.
e) [ Cumplimiento bajo del indicador ICR, conforme se Por cada vez que se verifique
estabiece en el apartado B.3.2 del Anexo 6, durante tres la conducta.
{3) meses dentro de un periodo de sels (6) meses
mdviies.
f) | Eliminada
g) | Cumplimiento bajo del indicador ICR-P, conforme se Por cada vez que se verifique
establece en el apartado B.3.4 del Anexo 6, durante tres ia conducta.
(3) meses dentro de un perfodo de seis (6) meses
mébviles.
h) | Elliminada
i) | iCA, con indices menores a 0,8, conforme se establece En caso de registrarse tres
en el apartado D.1 del Anexo 6. meses seguidos con resultado
menor a 0,8.
1) | 1cV, con indices menores a 0,75, conforme se establece En caso de registrarse tres
en el apartado D.2 del Anexo 6. meses seguidos con resuitado
menor a 0,75.
k) | En caso de registrarse un ICls inferlor a 78% en un Por cada vez que se verifique
servicio-sentido, conforme se establece en el apartado E ia conducta.
del Anexo 6, durante tres {3) dfas completos en un
perfodo de treinta {30} dias.
) | En caso de registrarse un ICT a nivel de unidad de Por cada vez que se verifique
negocio inferior a 85%, conforme se establece en la la conducta.
Cléusula 5 punto 5.4.1.5 del contrato de concesitn,
durante tres {3) liquidaciones de pago dentro de un
periodo de tres (3) meses, o en sels {6) lquidaciones
dentro de un perfodo de sels {6) meses.
m) | No cumplimiento de cuaiquiera de las disposiciones Por cada vez que se verifigue
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respecto de obiigaciones relacionadas con ia
satisfaccién de ios esténdares de calidad y que no tenga

prevista una sancién especiaimente asignada en alguno
de los iiteraies anteriores de esta tabla.

n) | En caso de producirse un descuento real mayor o iguai 5
que 7% por frecuencia y regularidad tres (3) veces en un
perfodo de seis (6) meses corrides, conforme se . q .
establece en el apartado G.2 del Anexo 6. RASEEES: 5
o) | Cualquier otro incumplimiento al contrato de concesion 2 Por cada vez que se verifique

la conducta.

B24 Incumplimiento de obligaciones relacionadas con la entrega de Informacién'*’

respecto de obligaclones relacionadas con la entrega de
informacién, que no tenga prevista una sancién
especiaimente asignada en alguno de los literaies
anteriores de esta tabla.

- Conducta “Nivel Criterio de aplicacion de ia
: . . ' : multa

a) | No proporcionar al Ministerlo los antecedentes que éste 1 Por cada vaz que se verifique
le solicitare por escrito, dentro de los plazos que éste la conducta y por cada dfa que
hubiere fijado, o bien, negarse derechamente a dure el incumplimiento.
entregarios, sin Justificacién para ello.

b) | La presentacién de antecedentes inexactos que: )] 3 Por cada vez que se verifique
afecten las condiciones econdmicas y/u operativas de la la conducta.
concesién, y/o {il) que induzcan al Ministerio a disponer
medidas Innecesarias, incorrectas o improcedentes, o a
no disponer medidas deblendo haberlo hecho.

c) |La faita de entrega o entrega incorrecta de la 1 Por cada vez que se verifique
informacién que ei Concesionarfo se encuentre obligado ia conducta.
8 entregar a los usuarios.

d) | Cuaiquier otro incumplimiento al contrato de concesién 1 Por cada vez que se verifique

la conducta y/o por cada dia
que dure el incumplimiento.

(*}Nots: Atendido la dispuesto en el articulo 3°
sanclonados con multas supariores a 200 UTM por ca

entrega de |a infarmacién correspondiente.

octies de ia Ley N"18.696, estos Incumplimientos no podrin ser
nmqmunmmhmmmvporcadadhdemwenla

o

—
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B8.25 Incumplimiento de obligaciones relaclonadas con Ja puesta en marcha de los serviclos
Conthwin Nivel Criterio de apilcacién de ia

a) | Incumplir la obligacién de poner en marcha un servicio a Por cada dia que dure el
en Ja oportunidad indicada en el contrato de concesion. Incumplimiento.

b) | Iniclar la operacién con un déficit en el nimero de buses 2 Por cada dia que dure el
lgual o inferlor al 5% de la Flota Operativa Base, incumplimiento y por cada
conforme a Ia flota Inidlal comprometida en el Anexo 4. bus faltante.

¢) | inidar la operacién con un déficit en el nimero de 3 Por cada dia que dure el
buses, superior a un 5% e igual o inferior al 25% dela Incumplimiento y por cada
Flota Operativa Base, conforme a la flota inlcial bus faltante.
comprometida en el Anexo 4.

d) | Iniciar la operaclén con un déficit en el ndmero de buses 4 Por cada dla gque dure e
superior al 25% e igual o Inferlor al 50% de la Flota Incumplimiento y por cada
Operativa Base, conforme a la fiota Iniclal bus faltante.
comprometida en el Anexo 4.

#) | Iniciar la operacién con un déficit en el nimero de buses 5 Por cada dia que dure el
superior al 50% de la Flota Operativa Base, conforme a incumplimiento y por cada
1a flota Incial comprometida en el Anexo 4, bus faitante,

) | Cualquier otro incumplimiento al contrato de concesion 2 Por cada vez que se verifique
respecto de obligaciones relacionadas con {a puesta en ja conducta y/o por cada dia
marcha de los servicios, que no tenga prevista una que dure el Incumplimiento
sancién especiaimente asignada en alguno de los y/o por cada bus faltante.
literales anteriores de esta tabla.

B.2.6 Incumplimiento de obligaclones relacionadas con el personal del Concesionario
Conducta Nivel Criterio de aplicacién de la

a) [ Incumplir la obligacién de contratar y mantener vigente 1 Por cada dfa que dure el
Jos seguros exigidos en el apartado D del Anexo 8. incumplimlento y por cada

trabajador afectado.

b) | No realizar integra y oportunamente los planes de 1 Por cada vez que se verifique
capacitacién a los conductores, de acuerdo a Io ]a conducta y por cada
establecido en el apartado C del Anexo 8. trabajador afectado.

¢) | Cualquier otro incumplimiento al contrato de concesién 1 Por cada vez que se verifique
respecto de obiigaciones relacionadas con el personal }a conducta, por cada dia que
del Conceslonario, que no tenga prevista una sancién dure el incumplimiento y/o
especialmente asignada en alguno de los literales por cada trabajador, segin
anteriores de esta tabla, carresponda.

B.2.7 Incumplimiento de obligaciones relacionadas con ios servicios complementarios

Cldusula 1 punto 1.8 del contrato de conceslén.

Conducta Nivel Criterio de splicacién da la
mults
a) | No suseribir integra y oportunamente el o los contratos 2 Por cada dia en que se
que deban celebrarse de conformidad a lo previsto en la verifique esta conducta.




| Conducta Critwrio de aplicaciin de in

b) | No tener habilitadas los servicios complementarios en la Por cada dia gque dure el
oportunidad correspondiente, de acuerdo a lo previsto Incumplimiento.
en el punto 1.8 del contrato de concesién.

¢} | No disponer del equipamiento bésico para prestar los Por cada dia que dure el
servicios en la oportunidad que sea exigible de acuerdo incumplimiento y por cada
alo dispuesto en el Anexo 5 del contrato de concesién bus que Incurra en dicha

conducta.

d) | Adulteracién del equipamiento embarcado y/o de la Por cada vez que se verifique
informacién registrada y transinitida por éste. la conducta.

e) | Adulteracién del equipamiento Instalado en terminales Por cada vez que se verifique
y/o de 1a Informacion registrada y transmitida por éste. la conducta.

f} | Cualquler otro incumplimiento al contrato de concesién Por cada vez que se verifique
respecto de obligaciones relacionadas con los servicios dicha conducta y/o por cada
complementarios, que no tenga prevista una sancién bus que Incurra en ella y/o
especiaimente asignada en alguno de los literales por cada dia que dure el
anterlores de esta tabla. Incumplimiento.

8.28 Incumpliimiento de otras obligaciones
Conducta Criterio da aplicacidn de la
- . muits

a) | No dar cumplimiento a las Instrucclones impartidas por Por cada vez que se verifique
el Ministerio, de acuerdo con lo establecido en el la conducta y por cada dia que
contratc de concesién, con exclusin de las dure e Incumplimiento.
Instrucciones impartidas por el MTT en virtud de
requerimientos de informacién.

b) | Vuineracién del limite méximo de subcontratacion de Por cada vez que se verifique
serviclos establecido en el contrato de concesién, la conducta.

c) [ instalar y/u operar una zona paga sin la autorizadon Por cada vez gue se verifique
cormespondiente. la conducta y por cada dia que

dure el incumplimiento.

d) | Ejecutar, prestar o desarrollar una o mas actividades Por cada vez que se verifique
conexas sin la autorizacién previa del Ministerio 1a conducta y por cada dfa que
otorgada en la forma y términos previstos en la Cléusula dure el Incumplimiento.

1 punto 1.3 del contrato de conceslén.

e) | Infringir Ja obligacién prevista en el punto 3.2.12 de la Por cada terminal y por cada

Cliusula 3 del contrato de concesion. dla en que se verifique el
Incumplimiento.

f) | Cualquier otro incumplimiento al contrato de concesion, Por cada vez que se verifique
que no tenga prevista una sancién especialmente la conducta y/o por cada dia
aslgnada en alguno de fos lterales anteriores de esta que dure & Incumplimiento
tabla, o en Jas tablas de los apartados B.2.1a B.2.7. y/o por cada bus que Incurra

en la conducta.

C. DELA CADUCIDAD

La caducidad de la concesitn podré ser declarada fundadamente por el Ministerio en los casos de
Incumplimiento grave de las obligaciones del Concesionario, en particular y sin ser excluyente, en los

casos sigulentes:




(o §

c2

c3

ca

C5

C6

c.7

cs8

Modificacién del objeto soclal de la Sociedad Concesionaria sin contar con la autorizacidn previa
del Ministerio, salvo que se trate de una modificacién destinada exclusivamente a incorporar 0
ajustar el objeto social al desarrollo de las actividades conexas previstas en el punto 1.3 de |a

Cldusula 1 del contrato de concesién.

Tener particlpacién directa la Socledad Concesionaria o sus accionistas mayoritarios (aquelios
que posean mds del 10% de las acclones) en la o las sociedades que presten servicios
complementarios, salvo en los casos en que el Ministerio entregare la prestacidén de todo o parte
de dichos servicios complementarios al Concesionario, conforme lo dispone el punto 1.8.6 de la

Cldusula 1.

Cesién de la Concesién o del contrato de concesién, sin autorizacidn previa y expresa del
Ministerio.

Paralizacidn de los serviclos de transporte objeto del contrato de concesién, Se entenderd por
paralizacién de los serviclos, la ausencla de frecuencia en cualqulera de los servicios de
transporte asoclados 2 la Unidad de Negocio objeto del contrato de concesién, en los perfodos
punta, durante dos o més dfas consecutivos, ya sea respecto del mismo servicio o de serviclos
diferentes.

Abandono de los serviclos de transporte objeto del contrato de concesién. Se entenderd por
abandono de los servicios, la prestacién de cualquiera de los servicios de transporte en
condiciones de frecuencia menores o Iguales al 50% de 1a frecuencla programada (medida en
total de despachos diarios) y/o con una capacidad de transporte (medida en plazas-kiiémetro)
menor o igual al 50% de la capacidad de transporte programada, durante dos o mas dias
consecutivos, ya sea respecto del mismo servicio o de servicios diferentes.

No cumplir oportunamente con la obligacién de entregar, renovar, reemplazar o restitulr, segun
corresponda, la Garantfa de Fiel Cumplimiento del Contrato y/o la Garantia de Cumplimiento de
Jas Obligaciones Laborales.

La presentacién de antecedentes falsos o inexactos que afecten de manera relevante las
principales condiciones econémicas y operativas de la concesién.

Acumulacién de multas, cuya aplicacién se encuentre ejecutoriada, por un monto superior a
veinte mil unidades de fomento (20.000 UF) dentro de doce {12) meses corridos, es declr, los
doce (12) meses inmediatamente anteriores a la fecha de cdiculo. Para estos efectos no se
contabilizardn las multas Indicadas en el apartado B.2.5 respecto a la puesta en marcha de los

serviclos.

D. REDUCCION DE SERVICIOS PRESTADOS POR EL CONCESIONARIO
Cuando se constate que el Concesionario ha incurrido en un Incumpiimiento sistemédtico de los

indicadores de desempefio de un servicio determinado, y para velar por el interés de los usuarios, €l
Ministerio podré disponer que el Concesionario cese la prestacién de ese u otros servicios, para que
éste o éstos sean prestados por otros operadores de transporte.
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Para estos efectos, se entenderd como Incumplimiento sistemético si durante tres (3) rgfes‘fetsean ]
no consecutivos, dentro de un periodo de sels (6) meses consecutivos, se constata una iomis de

sigulentes situaciones: LU W
firdig I R

%,

(i} Eiindicador ICF a nivel de servicio-sentido en el mes (SSM) ha registrado '“‘“’“p“m';’mﬁﬁ ¢
de acuerdo a lo estabiecido en el apartado B.2.3 del Anexo 6; R

() El indicador ICR-} & nivel de servicio-sentido en el mes registra un nivel de cumplimiento inferior
a 0,75; de acuerdo a lo establecido en el apartado B.3.2 del Anexo 6.

(i) Cuando se constate que el Conceslonario registra niveles de incumplimiento que, de no mediar
el monto méximo de descuento establecido en el Anexo 6 dei contrato de concesién, hubleran
dado lugar a descuentos superiores al 7% de los ingresos mensuales, de acuerdo a lo indicado en

el Anexo 6.
En cada proceso de reduccién de servicios que se lieve a cabo, los serviclos que sean traspasados a

otros operadores de transporte, no podrén representar més del 5% de la capacidad de transporte de
la Flota Operativa Base del Conceslonario. Esta Gitima restricclén no serd aplicada, para efectos de

traspasar un (nico servicio en cacda proceso.

Asimismo, el o los servicios que sean traspasados deberén tener, en conjunto, un 1PK similar al de la
Unidad de Negocio. Se entenderd que el IPK es similar al IPK promedio de la Unidad de Negocio

cuando:
IPKyy —20% < IPKgr S IPKyx + 20%

Donde:
» PKyx es el IPK promedio de la Unidad de Negocio en los Gitimos 12 meses, ¥

e IPKg es el IPK promedio en los ditimos 12 meses, de el o los servicios a traspasar a otro(s)
operador{es) de transporte.
£l impacto asociado a la reduccién de serviclos por aplicacion de esta sancién no podré ser

considerado en el cilculo y aplicaclén de compensaciones por AIPK dispuesto en la Cldusula 5.4.1.7 iil)
del Contrato de Concesién, ni se contabilizard para efectos de |a Reserva de Afectaclén establecida en

el Anexo 1,
para efectos de la aplicacién de la reducclén de serviclos, se considerarén las mediciones de los
indicadores descritos en el presente literal, a contar del 1 de enero de 2014.

El traspaso de servicios a otro(s) operador{es) de transporte serd Implementado en la fecha que
oportunamente informe el Ministerlio, la cual en todo caso no podré ser inferior a 10 dias contados
desde la notificacién del acto administrativo que pone fin al proceso establecido en el apartado E

sigulente.

El traspaso de servicios serd efectuado de acuerdo a las reglas dispuestas en el Anexo 1, en lo que sea // O
pertinente.
b
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£. PROCEDIMIENTO DE APLICACION DE SANCIONES Y MECANISMOS DE RECLAMACION

ADMINISTRATIVA

£n caso de constatar la existencia de una conducta sancionable, el Ministerio formularé cargos al

Conceslonario conforme a lo dispuesto en el presente
hébiles para presentar sus descargos.

Anexo. El Concesionario tendré cinco (5) dias

En caso que el Conceslonario solicite en sus descargos medidas probatorias, el Ministerio daré lugar a
ellas o blen las rechazara con expresién de causa. Con todo, el término probatorio que se conceda no
podré ser superior a dlez (10) dfas hébiles. Las pruebas rendidas se apreciardn de acuerdo a las reglas

de la sana critica.

La resolucién definitiva que se dicte deberd pronunciarse sobre las alegaciones y defensas del
Concesionario Yy, aplicard la sancién, sobreseimiento © absolvers, seguin corresponda. El
pronunciamiento anterior se haré dentro de los treinta {30) dias de evacuada la ultima diligencia

ordenada en el expediente.

La reclamacién administrativa de las sanciones impuestas se sujetard a lo establecido en el articulo 59

de la Ley N*19.880.

£n el caso de las multas, éstas deberdn ser pagadas por el Conceslonario conforme a los plazos y
términos sefialados en la resolucién fundada que las imponga, una vez que ésta se encuentre
ejecutoriada, es decir, una vez que (i) hayan transcurrido los plazos para reclamar
administrativamente de dicha resolucién, sin que elio se hublese realizado; o bien, {il} si habléndose
reclamado administrativamente de dicha resolucién, conforme a o dispuesto en el articulo 59 de la
Ley N°19.880, dichas reclamaciones se hubiesen rechazado, o incluso, en el evento de gue se
hublesen acogido s6lo en cuanto a modificar el monto o concepto de la multa, pero no su aplicacién.

El pago de las multas Impuestas se efectuard mediante

la rebaja o disminucién de los ingresos a que

tenga derecho el Conceslonario segun lo dispuesto en la Cldusula 5 del contrato de concesién, en un
cantidad equivalente al monto de fa o jas multas, calculado segun el valor que tenga la unidad de
fomento al dia de efectuarse la respectiva rebaja. Con todo, el no pago de las multas ordenadas

habiiitara al Ministerio para el cobro de |a Garantfa de

Fiel Cumplimiento del contrato de concesién,

sin perjulcio de las demds acciones que fueren procedentes.

En el caso de la caducidad de la concesién, especificamente en lo que dice relacién con sus efectos,
entre ellos, las Inhabilidades que afectardn al respectivo Concesionario para participar en futuros

procesos de licitacién de concesiones de uso de vias
dispuesto en el articulo 3° de |a Ley N"18.696.

y serviclos complementarios, se estard a lo

Las resoluciones dictadas durante el procedimiento regulado en el presente Jiteral, deberdn
notificarse en el domicillo del Concesionario indicado en el contrato de concesién.

En todo lo no previsto en el presente iiteral, se aphicard
la Ley N*19.880.

n supletoriamente las normas establecidas en O

By
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ANOTESE, TOMESE RAZON, COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE EN EXTRACTO

PEDRO PABLO ERRAZURIZ DOMINGUEZ
‘Ministro de Transportes y Telecomunicacionés




