
MEJORAMIENTO	  TECNOLÓGICO	  EN	  BUSES	  
PARA	  EL	  SISTEMA	  DE	  TRANSPORTE	  

PÚBLICO	  DE	  SANTIAGO	  



CONTEXTO	  DEL	  PROYECTO	  



CONTEXTO	  DEL	  PROYECTO	  

Período	  de	  Ejecución	  

•  Abril	  a	  Octubre	  de	  2014	  

Financiamiento	  

•  Embajada	  Británica	  en	  San:ago	  a	  través	  del	  Prosperity	  Fund	  (90%)	  
•  Cofinanciamiento	  de	  DTPM	  (10%)	  



Los	  actuales	  mecanismos	  de	  incen:vos	  que	  incorporan	  los	  

contratos	  de	  concesión	  vigentes	  no	  han	  sido	  suficientes	  para	  que	  

las	  empresas	  operadoras	  de	  Transan:ago	  generen	  cambios	  hacia	  

tecnologías	  ZLEV,	  aunque	  si	  lo	  han	  sido	  para	  tecnologías	  de	  Retrofit	  	  

SITUACIÓN	  ACTUAL	  

Filtro	  de	  parPculas	  instaladas	  en	  
buses	  del	  TransanQago	  

42%	  buses	  
(2.711)	  



Levantamiento	  
Propuesta	  
Preliminar	  
Programa	  de	  
IncenQvos	  

Validación	  
Recomendaciones	  
Finales	  Programa	  
de	  IncenQvos	  

Proceso	  ParQcipaQvo	  con	  Actores	  Relevantes	  

•  Contratos	  actuales	  
•  Experiencias	  

internacionales	  
•  Visión	  actores	  

relevantes	  

•  Resultados	  
parciales	  

•  Workshop	  
•  Entrevistas	  

bilaterales	  

•  Visión	  integral	  y	  
par:cipa:va	  

METODOLOGÍA	  



PRINCIPALES	  RESULTADOS	  



ANÁLISIS	  EXPERIENCIA	  INTERNACIONAL	  

-‐2014	  existen	  700	  hib	  (8%),	  
4	  fabricantes.	  
-‐2016,	  1.700	  hib	  (20%)	  
-‐2020,	  3.000	  hib	  y	  full	  
eléctrico	  
-‐En	  prueba:	  8	  full	  
eléctricos	  y	  8	  a	  hidrógeno	  

-‐2014,	  a	  febrero	  ya	  
exisis:án	  50	  hib	  de	  una	  
meta	  de	  200	  unid.	  
-‐60	  nuevos	  híbridos	  para	  
fines	  2014	  

-‐2012	  existen	  60	  buses	  hib	  
usando	  B100	  
	  
Además	  
-‐2013	  B5	  es	  obligatorio	  
-‐2013	  existen	  34	  buses	  
B100	  
	  

Transport	  for	  
London	   Transmilenio	   Urbanização	  de	  

Curi:ba	  	  



Minimizar	  el	  impacto	  ambiental	  que	  generan	  
los	  buses	  de	  transporte	  público	  

Exigencia	  centralizada	  por	  autoridad/sistema	  
de	  transporte	  

Previo	  a	  exigencia	  tecnológica	  se	  generan	  
pruebas	  en	  operación	  real	  dentro	  de	  la	  
ciudad	  

ANÁLISIS	  EXPERIENCIA	  INTERNACIONAL	  



WORKSHOP	  

Validación	  conjunta	  de	  factores	  crí:cos	  que	  explican	  la	  falta	  de	  buses	  ZLEV	  en	  el	  sistema	  
de	  transporte	  público	  de	  San:ago	  

Autoridades	  MTT	  –	  MinEn	  -‐	  MMA	  2	  casos	  de	  éxito	  internacional	  

7	  operadores	  del	  Transan:ago	   5	  proveedores	  buses	  ZLEV	  en	  Chile	  

Entre	  otros	  



PRINCIPALES	  RESULTADOS	  PROCESO	  
PARTICIPATIVO	  

1º	  Desarrollar	  un	  Piloto	  
representa:vo	  de	  operación	  
real	  

2º	  Alinear	  a	  los	  dis:ntos	  ministerios	  en	  
la	  definición	  de	  PolíQcas	  claras	  
y	  a	  LP	  

3º	  
Evaluar	  modelos	  de	  
negocio	  para	  incorporación	  
de	  buses	  ZLEV	  
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RECOMENDACIONES	  



MEDIDAS	  RECOMENDADAS	  

Piloto	  

Polí:cas	  Públicas	  

Modelo	  de	  Negocio	  



MEDIDAS	  RECOMENDADAS	  

Piloto	  

Condiciones)mínimas)
recomendadas)
•  5)buses)por)Operador)
•  5)buses)por)Tecnología)
•  2)Operadores)
)

•  Cer5ficación)M&V)
•  Profesionales)técnicos)y)

especializados)
•  Auditoría)externa)a)proceso)
•  Información)debe)ser)pública)

DTPM)debe)definir)
•  Rutas,)períodos,)horarios)

6)meses)de)medición)
mínimo)

10)buses)



MEDIDAS	  RECOMENDADAS	  

Piloto	  

Polí:cas	  Públicas	  

•  Con	  la	  información	  del	  piloto	  se	  pueden	  definir	  líneas	  
de	  acción	  claras	  y	  coherentes	  

•  Alineamiento	  Ministerios:	  
•  Min.	  Transportes:	  Fortalecimiento	  transporte	  

público	  
•  Min.	  Energía:	  Agenda	  Energé:ca	  
•  Min.	  Medio	  Ambiente:	  Definición	  PPDA	  Región	  

Metropolitana,	  compromiso	  de	  Chile	  de	  
reducción	  de	  GEI	  

•  Instancias	  formales	  y	  sistema:zadas	  de	  trabajo	  
conjunto	  



MEDIDAS	  RECOMENDADAS	  

Piloto	  

Modelo	  de	  Negocio	  

•  Producto	  del	  análisis	  de	  la	  información	  disponible	  podemos	  
concluir	  que:	  
•  Teóricamente	  la	  incorporación	  de	  buses	  ZLEV	  Qene	  un	  

VAN	  posiQvo	  con	  plazos	  de	  inversión	  y	  modelos	  
adecuados.	  

•  Es	  crí:ca	  la	  medición	  de	  parámetros	  operacionales	  
para	  diseño	  de	  modelo	  de	  negocio.	  

•  Para	  acortar	  estas	  brechas	  se	  requiere	  la	  ParQcipación	  
acQva	  de	  autoridades,	  operadores	  y	  proveedores	  



OPORTUNIDADES	  PARA	  INCORPORAR	  
BUSES	  ZLEV	  AL	  SISTEMA	  

Próximos	  Procesos	  de	  
Transan:ago	  
•  Renovación	  de	  flota	  
•  Nuevas	  licitaciones	  

Alineamiento	  de	  polí:cas	  
interministeriales	  
•  MTT	  
•  MinEn	  
•  MMA	  

Ejecución	  de	  actual	  proyecto,	  
que	  ha	  contado	  con	  la	  
par:cipación	  de	  los	  principales	  
actores	  del	  transporte	  público.	  

Integración	  con	  Proyecto	  Zona	  
Verde	  para	  el	  Transporte	  en	  
San:ago	  
•  Financiamiento	  
•  En	  sincronía	  con	  proyecto	  

actual	  



GRACIAS!	  


