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METODOLOGIA DE CALCULO DEL INDICADOR DE FLOTA EN OPERACION (IFO)

I. Descripcion del calculo de los indicadores IFO — CIFO

La flota en operacidn se medira a través de los mecanismos IFO y CIFO, de acuerdo a lo establecido
en el Anexo 6 y clausula 5.5.2, de la modificacidn al Contrato ad-referéndum de Concesion. A través
de estos mecanismos se busca resguardar que el conjunto de buses que efectivamente se
encuentran operando y prestando servicios de transporte corresponda a la cantidad o nimero de
buses que comprende la Flota Contratada Base.

Para la aplicacién de este indicador se considerardn las mediciones a contar del 1® de enero de
2014. Para ello, la presente metodologia establece la obtencion de la Flota en Operacidn en la hora
y media mas cargada del perfil del periodo Punta Mafiana, utilizando el informe que actualmente se
denomina Reporte 1.63.

Cabe sefialar que, para efectos de medicién de la Flota en Operacién, seran consideradas todas las
PPU de la Flota Total (es decir, Flota Base Operativa, Flota de Reserva y Flota Auxiliar) en operacion,
en la ventana horaria de una hora y media en el periodo Punta Mafiana de un dia laboral.

Para efectos de la medicidn diaria del indicador, se tendran como excepciones al célculo, aquellos
eventos que la Secretaria Ejecutiva del Directorio de Transporte Publico Metropolitano (DTPM)
declare como excepcionales, por ejemplo; fallas tecnoldgicas que impidan capturar o procesar los
buses en circulacion.

Las ecuaciones que rigen los indicadores, se describen a continuacién.

Calculo del CIFO

ny
z MIN(FCB; FOPmax.i )
crFoy ==L
ny
ZFCB,-
=
Donde:
CIFO;: Cumplimiento del Indicador de Flota Operativa en el mes J.
FCB:;: Flota Contratada Base, establecida en el contrato o los documentos que lo modifican.

FOP,.i: Flota en Operacion en la hora y media mas cargada del perfil del Programa de Operacioén
del dia i. Para efectos de la medicidn, se consideran los buses que forman parte de la
Flota Base, Flota de Reserva y Flota Auxiliar, dentro de bloques compuestos por tres
medias horas, dentro del periodo Punta Mafana y la primera media hora del periodo
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siguiente (Transicion Punta Mafana), ambos periodos definidos en el Anexo 6 del
Contrato de Concesion.
ny: Numero de dias medidos en el mes J.

Cabe sefialar que para la temporada normal y los dias laborales de ésta, el denominador de la
formula serd FBC (Flota Contratada Base); en el caso de la temporada estival, la Secretaria Ejecutiva
del Directorio de Transporte Publico Metropolitano (DTPM) determinara el nimero de buses que se
debe encontrar en circulacidn en la hora y media mas exigente del dia, de acuerdo al Programa de
Operacién vigente.

Se determinara el nimero de buses promedio faltante en el mes, respecto del 97% de la Flota
Contratada Base, en la hora y media mas cargada del perfil, de acuerdo a la siguiente férmula:

Calculo del IFO

ZJ: max (AIFO.;0)
IFO, = Truncar| =

n,

AIFO; =097 - FCB; — FOPmax i)

Donde:
IFO;: Indicador de Flota en Operacion del mes J.
AIFO;:  Diferencia diaria entre Flota Contratada Base y Flota en Operacién en la hora y media mas

cargada del perfil del Programa de Operacion del dia i.

Del mismo modo que en el CIFO, el IFO se obtendra para la temporada normal y los dias laborales
de ésta, considerando la FBC (Flota Contratada Base); en el caso de la temporada estival, la
Secretaria Ejecutiva del Directorio de Transporte Publico Metropolitano (DTPM) determinara el
numero de buses que se debe encontrar en circulacién en la hora y media mas exigente del dia, de
acuerdo al Programa de Operacidn vigente.

Il. Descripcion del calculo de la Flota en Operacion (FOP )
La estimacidon de flota operando se realiza sobre el Reporte 1.63 entregado por Sonda a través del
Generador de Reportes, particularmente de la hoja “En Servicio”. Es importante sefialar que, para el

calculo de flota se consideran los buses bien y mal asignados.

Para proceder al calculo se genera el Reporte 1.63 asignacion (condiciones: NUmero de puntos=1y
Control Ingreso Ruta=Si), para todos los dias del mes [Figura 1].
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Figura 1. Reporte 1.63

Cah.ago.nas (5) Famin Tipo Extension Drelimitadaor

Configuracion

T Argumentos

Indicadores Usuario |a|exis nilo v|

Cperaciones .
Unidad de Megocia |TODOS v|
Fecha | 2710212014 V|
Mumero de Puntos |1 |

Reportes (37) Control Ing. Ruta | i 3 |

R1.46 Velocidades redia trarnos por range fijo de horari &

F1.48 Detenciones de mas de 30 minutos

F1.52 Buzes Fugados

F1.60 Ocurrencia de Intervalos Observados

F1.66 Buses sin transmisidn

R1 67 Cumplimienta de Programacidn

F1.68 Capacidad v flota cada media hora

F1.69 Intervalo entre buses cada media hora -

F1.73 Detalle de datos para coeficiente de variacidn

F1.74 Indicadares para cosficiente de variacion Ad

£ b4

e ..
https://200.71. 222 43:8643/ 28-02-2014 9:45 -03:00 Usuario Conectada: alexiz. nilo

En la Hoja “En Servicio” se tabulan los buses por media hora para cada UN, para luego proceder al
calculo de buses en operacidén durante intervalos de tres medias horas maviles, dentro del periodo

Punta Mananay la primera media hora del periodo siguiente [Tabla 1].

Tabla 1. Fuente buses “En Servicio”.

A B & D B F G H 1 J K L M N (] P Q R T u v W X Y Z AA | AB | AC | AD | AE | 4
En servicio
DIFERENCIA SERVICIO EN BUS Y SINQPTICO
Unidad de Ne;TODOS
Fecha: 01-07-2013
Numero de Py 1
Control Ingres Si
1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10 11 12/ 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28
00:00 00:30 01:00 01:30 02:00 02:30 03:00 03:30 04:00 04:30 05:00 05:30 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14
Unidad de neg Codigo Patente |00:29 00:59 01:29 01:59 02:29 02:59 03:29 03:39 04:29 04:39 05:29 05:539 06:29 06:59 07:29 07:59 08:29 08:59 09:29 09:59 10:29 10:59 11:29 11:59 12:29 12:59 13:29 13:59 14
Ul- Alsacia | BJFC-89 BIFC-89 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia BJFD-13  BJFD-13 1 1 1
Ul-Alsacia BIFD-17 BIFD-17 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia BJFD-18 BIFD-18 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia CIRF-29 CIRF-29 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia CIRF-75 CIRF-75 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia | CIRF-79 CIRF-79 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia CIJRF-80 CIRF-80 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia CIRF-99  CIRF-99 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia WA-7840 WA-7840 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia WB-2366 WB-2366 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia ZB-6717 ZB-6717 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia 7B-6724 7B-6724 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia ZB-6725 ZB-6725 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia ZB-6726 ZB-6726 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia 7B-6734 7B-6734 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia ZB-6740  ZB-6740 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia ZB-6854 ZB-6854 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul- Alsacia 7B-6856 ZB-6856 1 1
Ul-Alsacia ZB-6991  ZB-6991 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ul-Alsacia ZB-6993  ZB-6993 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4 » »| “Resumen . Resumen por Servido - Consolidacidn -~ Servicios MTC600 .- Servidos Sindptico | En Servicio .~ ¥ L m I
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Procesados los datos de buses por medias horas, se seleccionan los maximos para cada Unidad de
Negocio, en cada dia del mes.

Proceso de Calculo

4)

Determinar si una PPU estuvo circulando en alguna de las tres medias horas moviles para
cada media del periodo Punta Mafiana y la media hora siguiente.

Totalizar por cada Unidad de Negocio las medias horas de Punta Mafiana y la media hora
siguiente.

Determinar el maximo de buses circulando en el periodo Punta Mafana y media hora
siguiente.

Este ultimo valor sera el maximo de flota en operacién para el dia procesado.

A partir de este procesamiento se obtienen los siguientes resultados:

(a)

(b)
(c)
(d)

Maximo de buses en operacion, durante el periodo Punta Mafana y media hora siguiente,
por Unidad de Negocio.

Flota en Operacién Diaria, por Unidad de Negocio.

Promedio, maximo y minimo del mes.

Lista de PPU contabilizadas para cada hora y media maxima, diferenciadas por UN y fecha.

A continuacién se presenta un ejemplo de la aplicacion de la metodologia de cdlculo, para
determinar la flota en operacion.

EJEMPLO.

De acuerdo a lo descrito en la presente metodologia, la Tabla 2 resulta de la descarga de
informacién desde el Reporte 1.63. En esta tabla se muestra la asignacidn de las PPU en operacion
durante cada media hora del periodo Punta Manana y la primera media hora del periodo siguiente
(Transicidon Punta Mafiana), para una determinada Unidad de Negocio.

Tabla 2. Buses en operacion por media hora.

GO | = |[Ch | LN | B |

A B C D E E G H | J K L

Unidad de L

Fecha ) Cadigo Patente 06:00 | 06:30 | 07:00 | O7:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 | 09:30
negocios

030314 Un PPU1 PPU1 1 1 1 1

030314 Un PPU2 PRU2 1 1 1 1 1 1

030314 Un PPU 3 PRU 3 1 1 1 1 1

030314 Un PRU4 ppU4 1

030314 Un PPU 35 PRUS 1 1 1 1 1
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Luego, el calculo se realiza centrandose en medias horas mdviles, para intervalos de tres medias
horas. Como se muestra en la tabla de la figura 4, el primer célculo se realiza centrado en la media
hora que se inicia a las 07:00 am, en la cual se verifica si la PPU1 operd en al menos uno de los
intervalos comprendido por las medias horas que se inician las 06:30, 07:00 y 07:30, en cuyo caso,
de haber operado en alguna de estas medias horas, se asigna el valor 1; en caso contrario, es decir,
no haber operado en ninguna media hora (como el caso de PPU 4 en el célculo centrado a las 07:00)
se asigna el valor 0.

Una vez terminada esta asignacion, se realiza la suma de los buses en operacién para cada Unidad
de Negocio y para cada media hora en los periodos sefialados.

Posteriormente, se verifica el intervalo -centrado en alguna de las medias horas-, que presenta el
maximo de buses operando, el cual representara el resultado de la flota en operacién del dia, para

una determinada Unidad de Negocio.

Tabla 3. Calculo del maximo de buses en operacion por tres medias horas.

A B c D E F G H | J K .
1
2
Unidad de L
Fecha ; Cadigo Patente 06:00 | 06:30 | 07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 | 09:30
3 negocios
4 030314 Un PPU 1 PPU 1 1 1 1 1
5 030314 Un PPU2 PRU2 1 ik it 1 1 1
6 030314 Un PPU 3 PPU 3 1 1 1 1 1
7 030314 Un peU4 peU4 1
8 030314 Un PPU 5 PPU 5 2l 1 1 1 1
9
10
11
12 SI{SUMA(F4:H4)>0;1;0)
13 ! Ll i
Unidad de o
: Fecha ? Codigo Patente 06:00 | 06:30 | 07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 | 09:30
14 negocios
15 030314 Un PPU 1 PPU 1 1 1 1 1
16 030314 Un PRU2 PRU2 1 i 1 1
17| 030314 Un PPU3 PPU3 1 1 1 1
13 030314 Un PRUA PRUA 0 0 0 1
19 030314 Un PPUS5 PPUS5 1 1 1 1
20 Un Total 4 4 4 5
21 B A
22 SUMA(G15:G19)
23 1 J
24 !
25 5
26 r i 1
27 MAX(G20:120)
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