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ELIMINACIÓN DE CABEZAL HAYDN CON CARMEN MENA, COMUNA DE SAN JOAQUÍN
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1. [bookmark: _Ref160031232][bookmark: _Toc160050156]PRESENTACIÓN DE LA PROPUESTA Y ANTECEDENTES GENERALES

1.1. [bookmark: _Toc160050157]Descripción de la problemática
El servicio 117 (1237) presenta un cabezal ubicado en la intersección de Haydn con Carmen Mena en la comuna de San Joaquín. Desde que STU comenzó a operarlo existió un requerimiento directo desde el Municipio para trasladar el cabezal, aun cuando implicará perder cobertura. Esta situación se vio mitigada cuando el servicio 103, quien también regulaba allí, modificó su trazado y abandonó el sector. Para el caso del servicio 117, se trató extenderlo al MIM, sin embargo, no resultó.

1.2. [bookmark: _Toc160050158]Descripción de la modificación
[bookmark: _Hlk160018138]Ante este escenario, se plantea la modificación propuesta en la Tabla 1, eliminando el cabezal mediante esta propuesta del tipo “Extensión de Trazado” del servicio 117 hasta el terminal Las Torres ubicado en la Av. Las Torres con Av. Tobalaba, en Peñalolén

[bookmark: _Ref160030344][bookmark: _Hlk160018129]Tabla 1: Servicios a modificar y tipo de modificación incluido en la propuesta.
	Código TS
	Código Usuario
	Tipo de modificación

	1237
	117
	Extensión de trazado



Para operar en este nuevo cabezal fuera del bien nacional de uso público, se plantea la extensión de trazado ilustrada en la Figura 1, Figura 2, y Figura 3.
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[bookmark: _Ref160030437]Figura 1: Servicio 117 en vista general.
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[bookmark: _Ref160030438]Figura 2: Servicio 117 Ida en detalle.
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[bookmark: _Ref160030440]Figura 3: Servicio 117 Retorno en detalle.
Se ha de añadir también, que al compartir el mismo nodo los servicios 117, 103 más D05 y D16 (otra propuesta) se podrá optimizar la gestión de flota, por lo que el impacto en el nivel de oferta se mitigará.
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2. [bookmark: _Toc160050159]DISEÑO DE LA PROPUESTA

2.1. [bookmark: _Toc160050160]Trazado y distancias

2.1.1. [bookmark: _Toc160050161]Detalle del trazado modificado
Se considera modificación en los letreros informativos acorde a lo presentado en la Figura 4.
[image: ]
[bookmark: _Ref160030524]Figura 4: Detalle del trazado modificado.

2.1.2. [bookmark: _Toc160050162]Distancias y kilómetros comerciales de la propuesta versus situación actual
A continuación, se muestra una tabla comparativa de los kilómetros actuales y propuestos por tipo de día.
[image: ]
2.2. [bookmark: _Toc160050163]Identificación de las paradas modificadas

2.2.1. [bookmark: _Toc160050164]Paradas nuevas en el sistema
No se considera la creación de nuevos puntos de parada.

2.2.2. [bookmark: _Toc160050165]Paradas vigentes afectadas por inclusión de servicios, eliminación de servicios, y/o cambios de nombre, horario de operación, o modificación letrero de cortesía
Se plantea incluir la detención del servicio en puntos vigentes, acorde a lo indicado en la Tabla 2. En la Figura 5 se pueden observar las paradas georreferenciadas.

[bookmark: _Ref160032691]Tabla 2: Paradas modificadas por inclusión, eliminación, o cambio de nombre, horario o letrero de cortesía de servicios
	Código Usuario parada
	Tipo de Modificación
	Servicio TS
	Sentido
	Es Zona Paga/Zona Paga Mixta
	¿Es punto de medición IP?
	¿Elimina último servicio de parada?

	PE3
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE4
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE5
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE874
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE1410
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE35
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE36
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE1284
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE1286
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE1285
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PE1413
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PD1409
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PD618
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PD1452
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PD620
	Agrega Servicio
	1237
	Ida
	 
	No
	No

	PD614
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD462
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD463
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD137
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD138
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD169
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD171
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD172
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD170
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD145
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD146
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD1374
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD1443
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No

	PD1444
	Agrega Servicio
	1237
	Ret
	 
	No
	No
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[bookmark: _Ref160032721]Figura 5: Paradas 117.

2.2.3. [bookmark: _Toc160050166]Resumen modificación de paradas
Las paradas vigentes modificadas por otros motivos hacen relación al reordenamiento de la secuencia del orden de circulación en el consolidado de paradas. El resumen asociado se presenta en la Tabla 3.

[bookmark: _Ref160032849]Tabla 3: Resumen modificación de paradas
	Código TS
	Sentido
	Paradas vigentes eliminadas
	Paradas vigentes agregadas
	Paradas vigentes modificadas por otros motivos
	Nuevos puntos de parada

	1237
	Ida
	0
	15
	0
	0

	
	Ret
	0
	14
	77
	0

	Total
	0
	29
	77
	0




2.3. [bookmark: _Toc160050167]Frecuencias propuestas versus situación actual
Se plantea la siguiente modificación de frecuencia.
[image: ]
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En cuanto a la composición de la flota, se propone mantener la tipología actual del servicio acorde a lo indicado en la Tabla 4. Por lo tanto, la modificación de oferta se da únicamente a la cantidad de salidas.

[bookmark: _Ref160030644]Tabla 4: Tipo de bus a utilizar en servicio modificado.
	Código TS
	Tipo de bus

	1237
	B



2.4. [bookmark: _Toc160050168]Capacidades propuestas versus situación actual
Se plantea la siguiente modificación de capacidades dada la variación de frecuencia.

[image: ]
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2.5. [bookmark: _Toc160050169]Flota propuesta versus situación actual
Se plantea la siguiente modificación de flota dada la extensión del trazado y la posibilidad de gestionar flota.

3. [bookmark: _Toc160050170]LEVANTAMIENTO DE INFORMACIÓN PARA LA EVALUACIÓN DE LA PROPUESTA

3.1. [bookmark: _Toc160050171]Indicador de Tiempo de Espera (ITE)
En la Tabla 5 se presentan los indicadores de IE e IP correspondientes al servicio 117 durante diciembre 2023, acorde a los datos provistos en la liquidación de pago.

[bookmark: _Ref160030858]Tabla 5: Tipo de bus a utilizar en servicio modificado.
	Indicador
	Código TS
	Sentido
	Tipo Día Laboral
	Tipo Día Sábado
	Tipo Día Domingo

	
	
	
	
	
	
	

	IE
	1237
	Ida
	86.11%
	90.70%
	88.58%
	

	
	
	Ret
	86.08%
	90.98%
	88.76%
	

	IP
	1237
	Ida
	65.97%
	

	
	
	Ret
	39.97%
	



La modificación de trazado del servicio 117 afecta directamente las mediciones de IE, ya que cambian los puntos de inicio/fin de expedición. A su vez, la variación del recorrido puede incentivar el cambio del punto de medición de IP para el servicio 117-R, ya que el punto de control actual (parada PH48) se ubica a unos 7km de distancia del Terminal Las Torres.

3.2. [bookmark: _Toc160050172]Análisis de transacciones
Ítem no aplica en esta propuesta.

3.2.1. [bookmark: _Toc160050173]Transacciones en paradas eliminadas
Ítem no aplica en esta propuesta.

3.2.2. [bookmark: _Toc160050174]Transacciones que pierden cobertura
Ítem no aplica en esta propuesta.

3.3. [bookmark: _Toc160050175]Perfiles de Carga
A partir de los datos suministrados por ADATRAP, en la Figura 6, Figura 7, Figura 8 y la Figura 9 se adjuntan los perfiles de carga (considerando la evasión estimada) de los servicios 117-I y 117-R en Punta Mañana (6:30 – 08:00) y Punta Tarde (16:30 – 20:30) acorde a datos en días laborales de noviembre 2023. Se tiene que el servicio interactúa principalmente con las estaciones de Metro Pedro de Valdivia, Estadio Nacional y Pedrero. Se observa que ambos servicios alcanzan tasas de ocupación medias en sus períodos de mayor demanda, obteniendo peaks sobre el 50% en promedio. Cabe destacar que para el 117-I, la mayoría de los usuarios que utilizan el servicio en el tramo final del recorrido descienden en la estación Pedrero, y por lo tanto son pocos los que continúan hacia Haydn.
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[bookmark: _Ref160031093][bookmark: _Hlk160016855]Figura 6: Perfil de carga 117-I en Punta Mañana.
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[bookmark: _Ref160031094]Figura 7: Perfil de carga 117-R en Punta Mañana.

[image: Gráfico, Histograma

Descripción generada automáticamente]
[bookmark: _Ref160031095]Figura 8: Perfil de carga 117-I en Punta Tarde.
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[bookmark: _Ref160031096]Figura 9: Perfil de carga 117-R en Punta Tarde
.
3.4. [bookmark: _Toc160050176]Análisis de impacto en puntos de control IP
Con la propuesta de modificación de trazado se ve afectado el punto de control de IP del servicio 117-R, el cual actualmente es medido en la parada PH48. El cambio de cabezal del servicio indicaría que dicho punto estaría ubicado a unos 7km. Esta distancia podría dificultar el cumplimiento de este indicador, por lo que se debe analizar a futuro el desempeño con respecto a esta medición para evaluar un posible cambio.

3.5. [bookmark: _Toc160050177]Aforos de tasas de ocupación
Ítem no aplica en esta propuesta.

3.6. [bookmark: _Toc160050178]Análisis de transbordos
La extensión del trazado del servicio aumenta la probabilidad de reducción de transbordos para los usuarios que residan cerca del trayecto añadido. A su vez, los mismos usuarios mejoran su conectividad con Metro debido a que el 117 sirve de alimentador en dicho sector.

3.7. [bookmark: _Toc160050179]Estimación del impacto en los tiempos de viaje, espera y acceso
Con la extensión del trazado de los servicios es de esperar que los tiempos de viaje aumenten, pero, a su vez, los tiempos de acceso se verían disminuidos para los usuarios que residen cerca del trayecto a añadir en esta propuesta.

3.8. [bookmark: _Toc160050180]Reclamos
ítem no aplica en esta propuesta.

3.9. [bookmark: _Toc160050181]Requerimientos de Municipalidades y Junta de Vecinos
Tal como se menciona en el Capítulo 1, en reuniones sostenidas con la Municipalidad, se ha tenido su visto bueno y recomendación de eliminar el cabezal existente de todos los servicios de transporte público que allí regulaban con la actualización que esta vez desean mantener la cobertura del sector.

3.10. [bookmark: _Toc160050182]Niveles de evasión de los servicios
[bookmark: _Hlk160017610]A partir de los datos suministrados por ADATRAP, a continuación, se adjuntan los perfiles de evasión de los servicios 117-I y 117-R en Punta Mañana (6:30 – 08:00) y Punta Tarde (16:30 – 20:30) acorde a datos en días laborales de noviembre 2023. Se observa que ambos servicios están fuertemente afectados por la evasión a distintas alturas del recorrido, con peaks que pueden superar el 50% en promedio. A su vez, en la Tabla 6 se muestran los valores promedios para cada período Punta y para el día completo, donde ambos sentidos poseen evasiones similares.
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Figura 10: Perfil de evasión 117-I en Punta Mañana.
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Figura 11: Perfil de evasión 117-R en Punta Mañana.
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Figura 12: Perfil de evasión 117-I en Punta Tarde
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Figura 13: Perfil de evasión 117-R en Punta Tarde

[bookmark: _Ref160031401][bookmark: _Hlk160017430]Tabla 6: Porcentaje de evasión actual a nivel de servicio-sentido-periodo del día
	[bookmark: _Hlk160017412]Código TS
	Sentido
	Punta Mañana
	Punta Tarde
	Promedio Laboral

	1237
	Ida
	12.28%
	12.95% 
	12.74% 

	1237
	Ret
	 14.66%
	12.91%
	13.52% 




3.11. [bookmark: _Toc160050183]Propuesta y estado de avance de Infraestructura para operación
Ítem no aplica en esta propuesta.

3.12. [bookmark: _Toc160050184]Generación de nueva cobertura

3.12.1. [bookmark: _Toc160050185]Vialidad
Ítem no aplica en esta propuesta.

3.12.2. [bookmark: _Toc160050186]Demanda
Con la extensión del servicio se espera otorgar una mayor cobertura a las zonas residenciales cercanas al eje Av. Departamental.

3.13. [bookmark: _Toc160050187]Diferencia y justificación de la flota adicional o sobrante producto de la modificación
Esta propuesta considera reasignación de flota cuyos valores máximos por servicio se pueden gestionar para optimizar la flota disponible.

4. [bookmark: _Toc160050188]PRONUNCIAMIENTO SOBRE EL CUMPLIMIENTO DE LOS CRITERIOS

4.1. [bookmark: _Toc160050189]Estándares de calidad para la prestación de los servicios

4.1.1. [bookmark: _Toc160050190]Cobertura
Se fortalece la cobertura del eje Av. Departamental.
4.1.2. [bookmark: _Toc160050191]Tiempos de espera (frecuencias mínimas)
Dado que se propone mantener la flota y a igual velocidad, se considera una menor cantidad de salidas y por lo tanto menor frecuencia. Sin embargo, dado que los periodos afectados son puntas, donde la oferta alcanza su máximo, no se considera un impacto sobre las frecuencias mínimas [b/h].

4.1.3. [bookmark: _Toc160050192]Tasa de ocupación o hacinamiento en los buses
Se considera un nivel de hacinamiento similar al actual.

4.1.4. [bookmark: _Toc160050193]Transbordo
Hay un impacto positivo en la reducción de la cantidad de etapas de un viaje. Dado que por estos nuevos puntos de detención ya existen servicios que conectan en una etapa con las estaciones de Metro, esta extensión no altera dicha situación.

4.1.5. [bookmark: _Toc160050194]Servicios Expresos
No hay impacto sobre ningún servicio expreso.

4.1.6. [bookmark: _Toc160050195]Servicios Nocturnos
No hay impacto sobre ningún servicio nocturno.

4.1.7. [bookmark: _Toc160050196]Sincronización
No hay modificación en los itinerarios para incorporar sincronización.

4.2. [bookmark: _Toc160050197]Impacto en tiempos de viaje
La extensión del servicio al nuevo cabezal incurre en un aumento en el tiempo de viaje total de cada bus. No obstante, no hay aumento para los usuarios del 117 dado que las paradas agregadas ocurren en el fin del trazado, no habiendo más detenciones aguas abajo donde los usuarios a bordo se vean perjudicados.

4.3. [bookmark: _Toc160050198]Impacto en tiempos de espera
Hay un impacto negativo en el aumento de los tiempos de espera para este servicio en particular, dada la menor frecuencia producida por el aumento de los tiempos de viaje. Por su parte, también hay un impacto positivo para los usuarios que suben en las paradas agregadas, debido a que el aumento en la oferta de servicios donde el 117 puede ser una alternativa permite que los tiempos de espera de los pasajeros se vea reducido.

4.4. [bookmark: _Toc160050199]Impacto en tiempos de acceso
La extensión del servicio permite reducir los tiempos de acceso para los usuarios que residen más cerca de las paradas agregadas al trazado.

4.5. [bookmark: _Toc160050200]Impacto sobre usuarios críticos en caso de necesidad identificada
Hay un impacto positivo sobre aquellas personas que presentan mayor sensibilidad al ruido o las aglomeraciones en la cual la regulación en la vía pública genera una mayor tensión por los buses y el personal operativo. Dado que la propuesta considera el cabezal en BNUP, estos usuarios podrían verse beneficiados.
4.6. [bookmark: _Toc160050201]Impacto de la modificación en los kilómetros del sistema y otros factores
Se estima un impacto positivo sobre los indicadores de desempeño dado que se mejorarían las condiciones de operación para que las expediciones sean realizadas y con una adecuada regularidad cumpliendo los horarios programados. En relación con los kilómetros, se espera un aumento de XX% a partir de la modificación propuesta.	Comment by Leonel Alejandro Gutiérrez Álvarez: Indicar acorde a tabla de kms de Sección 2

4.7. [bookmark: _Toc160050202]Otros
No aplica.

4.8. [bookmark: _Toc160050203]Conclusiones

Por lo tanto, se espera brindar un mejor nivel de servicio hacia los usuarios en el marco de lo que contribuye esta Unidad al Sistema Red Movilidad. En la Tabla 7 se presenta el resumen de impacto de la propuesta.

[bookmark: _Ref160050155][bookmark: _Hlk160017820]Tabla 7: Resumen de impacto de la propuesta.
	Sección
	Criterio
	Impacto de la Propuesta

	4.1
	Estándares de calidad
	Positiva

	4.1.1
	Cobertura
	Positiva

	4.1.2
	Tiempos de espera
	Negativa

	4.1.3
	Tasa de ocupación
	Neutra

	4.1.4
	Transbordo
	Positiva

	4.1.5
	Servicios expresos
	Neutra

	4.1.6
	Servicios nocturnos
	Neutra

	4.1.7
	Sincronización
	Neutra

	4.2
	Impacto en tiempos de viaje
	Neutra

	4.3
	Impacto en tiempos de espera
	Negativa

	4.4
	Impacto en tiempos de acceso
	Positiva

	4.5
	Impacto sobre usuarios críticos
	Positiva

	4.6
	Impacto en la modificación de los KM y otros factores
	Positiva
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ANEXO-PO N° 2: TRAZADOS LETRERO DE CORTESÍA IDA

Ciudad Empresarial

AÑO Túnel Sn. Cristóbal

FECHA INICIO Av. Pedro de Valdivia

FECHA TÉRMINO (M) Estadio Nacional

UNIDAD DE SERVICIO Estadio Monumental

CODIGO USUARIO

(M) Pedrero - Haydn

CODIGO TS

LETRERO DE CORTESÍA REGRESO

NOMBRE DEL SERVICIO Av. Pedro de Valdivia

INICIO DEL SERVICIO DE IDA Mall Costanera Center

INICIO DEL SERVICIO DE REGRESO

Túnel Sn. Cristóbal

Ciudad Empresarial

Muni. Huechuraba

(M) Vespucio Norte

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

EIM VESPUCIO NORTE RECOLETA LAS TORRES PEÑALOLEN

AV. PRINCIPAL CAP. IGNACIO CARRERA PINTO RECOLETA AV. TOBALABA PEÑALOLEN

JUAN CRISTOBAL RECOLETA DEPARTAMENTAL LA FLORIDA

AV. AMERICO VESPUCIO RECOLETA CORREDOR DEPARTAMENTAL LA FLORIDA

AV. RECOLETA HUECHURABA DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN

PREMIO NOBEL HUECHURABA LAS INDUSTRIAS SAN JOAQUIN

CAMINO AL BOSQUE DE SANTIAGO HUECHURABA CARMEN MENA SAN JOAQUIN

RINCONADA EL SALTO HUECHURABA AV. HAYDN SAN JOAQUIN

AV.DEL PARQUE HUECHURABA AV. LO OVALLE SAN JOAQUIN

AV. AMERICO VESPUCIO HUECHURABA AV. LAS INDUSTRIAS SAN JOAQUIN

AV. AMERICO VESPUCIO RECOLETA AV. DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN

TUNEL SAN CRISTOBAL RECOLETA AV. DEPARTAMENTAL LA FLORIDA

TUNEL SAN CRISTOBAL PROVIDENCIA INGRESO MARATHON LA FLORIDA

SALIDA EL CERRO PROVIDENCIA CORREDOR DEPARTAMENTAL LA FLORIDA

LOS CONQUISTADORES PROVIDENCIA SALIDA EXEQUIEL FERNANDEZ NORTE LA FLORIDA

PUENTE LA CONCEPCIÓN PROVIDENCIA EXEQUIEL FERNANDEZ MACUL

LA CONCEPCION PROVIDENCIA ESCUELA AGRICOLA MACUL

AV. NUEVA PROVIDENCIA PROVIDENCIA AV. PEDRO DE VALDIVIA MACUL

AV. PEDRO DE VALDIVIA PROVIDENCIA AV. PEDRO DE VALDIVIA ÑUÑOA

AV. PEDRO DE VALDIVIA ÑUÑOA AV. PEDRO DE VALDIVIA PROVIDENCIA

AV. PEDRO DE VALDIVIA MACUL AV. NUEVA PROVIDENCIA PROVIDENCIA

ESCUELA AGRICOLA MACUL AV. PROVIDENCIA PROVIDENCIA

EXEQUIEL FERNANDEZ MACUL AV. TOBALABA PROVIDENCIA

PADRE LUIS QUERBES MACUL AV. TAJAMAR LAS CONDES

FROILAN ROA MACUL NUEVA TAJAMAR LAS CONDES

CORREDOR DEPARTAMENTAL MACUL PUENTE NUEVA TAJAMAR PROVIDENCIA

AV. DEPARTAMENTAL MACUL AV. EL CERRO PROVIDENCIA

AV. DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN ENTRADA EL CERRO PROVIDENCIA

AV. LAS INDUSTRIAS SAN JOAQUIN TUNEL SAN CRISTOBAL PROVIDENCIA

CARMEN MENA SAN JOAQUIN TUNEL SAN CRISTOBAL RECOLETA

HAYDN SAN JOAQUIN TUNEL SAN CRISTOBAL HUECHURABA

DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN SALIDA DEL PARQUE HUECHURABA

DEPARTAMENTAL LA FLORIDA AV. AMERICO VESPUCIO HUECHURABA

CORREDOR DEPARTAMENTAL LA FLORIDA AV. DEL PARQUE HUECHURABA

DEPARTAMENTAL LA FLORIDA RINCONADA EL SALTO HUECHURABA

AV. TOBALABA PEÑALOLEN CAMINO AL BOSQUE DE SANTIAGO HUECHURABA

LAS TORRES PEÑALOLEN AV. RECOLETA HUECHURABA

AV. AMERICO VESPUCIO HUECHURABA

EL GUANACO RECOLETA

CALLE G RECOLETA

EIM VESPUCIO NORTE RECOLETA

TRAZADO FERIA

 EJE VECINAL (MARTES-VIERNES 

05:30 - 17:30)

TRAZADO FERIA

 EJE VECINAL (MARTES-VIERNES 

05:30 - 17:30)

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

AV. DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN AV. HAYDN SAN JOAQUIN

AV. HAYDN SAN JOAQUIN AV. DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN

CARMEN MENA SAN JOAQUIN BRASILIA SAN JOAQUIN

BRASILIA SAN JOAQUIN AV. LO OVALLE SAN JOAQUIN

VARAS MENA SAN JOAQUIN AV. LAS INDUSTRIAS SAN JOAQUIN

AV. HAYDN SAN JOAQUIN AV. DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN

TRAZADO CIERRE EIM

VESPUCIO NORTE (LABORAL 

23:00 - 06:00 ; SABADO 23:00 - 

06:30 ; DOMINGO 23:00 - 08:00)

TRAZADO CIERRE EIM

VESPUCIO NORTE (LABORAL 

23:00 - 06:00 ; SABADO 23:00 - 

06:30 ; DOMINGO 23:00 - 08:00)

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

AV. AMERICO VESPUCIO RECOLETA CALLE G RECOLETA

AV. RECOLETA RECOLETA JUAN CRISTOBAL RECOLETA

AV. AMERICO VESPUCIO RECOLETA

TRAZADO CICLORECREOVÍA 

EJE AV. MACUL-FROILÁN ROA-

EXEQUIEL FERNÁNDEZ (DOMINGO 

09:00 - 14:00)

TRAZADO CICLORECREOVÍA

 EJE AV. LAS INDUSTRIAS 

(DOMINGO 09:30 - 13:30)

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

EXEQUIEL FERNANDEZ MACUL AV. LO OVALLE SAN JOAQUIN

MONSEÑOR CARLOS CASANUEVA MACUL VECINAL SAN JOAQUIN

FROILAN ROA MACUL AV. DEPARTAMENTAL SAN JOAQUIN

TRAZADO IDA TRAZADO REGRESO

117

(M) Vespucio Norte - Las Torres

Las Torres Alt. 6800

2024

26-02-2024

08-11-2024

12

EIM Vespucio Norte

1237
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Ida Ret

Actual Distancia Máxima base [km] 23,95 26,78

Actual Distancia Máxima integrada [km] 23,95 26,78

PropuestaDistancia Máxima base [km] 30,7 33,53

PropuestaDistancia Máxima integrada [km] 30,7 33,53

Delta % Distancia Máxima base [km] 28,18% 25,21%

Delta % Distancia Máxima integrada [km]28,18% 25,21%

Actual Kilómetros Comerciales LAB

Actual Kilómetros Comerciales SAB

Actual Kilómetros Comerciales DOM

PropuestoKilómetros Comerciales LAB

PropuestoKilómetros Comerciales SAB

PropuestoKilómetros Comerciales DOM

Delta % Kilómetros Comerciales LAB

Delta % Kilómetros Comerciales SAB

Delta % Kilómetros Comerciales DOM

Escenario

1237

5.357                         

3.880                         

3.234                         

26,71%

6.781                         

4.913                         

4.098                         

26,59%

26,62%
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CODIGO USUARIO SERVICIOSENTIDO

5:30:00 6:00:00 6:30:00 7:00:00 7:30:00 8:00:00 8:30:00 9:00:00 9:30:00

10:00:00 10:30:00 11:00:00 11:30:00 12:00:00 12:30:00

117Ida 4 6 6 7 7 7 7 8 7 8 7 8 7 9 7

Ret 5 5 7 8 8 8 7 8 7 8 7 8 7 9 7

117Ida 4 6 6 7 7 7 7 8 7 8 7 8 7 9 7

Ret 5 5 7 8 8 8 7 8 7 8 7 8 7 9 7

117Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Propuesta

Diferencia

Actual
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13:00:00 13:30:00 14:00:00 14:30:00 15:00:00 15:30:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 18:30:00 19:00:00 19:30:00 20:00:00 20:30:00 21:00:00 21:30:00 22:00:00 22:30:00 23:00:00 23:30:00

9 7 9 7 7 7 7 6 7 6 7 6 6 6 6 6 5 5 4 6 3 6

9 7 9 7 8 7 7 6 7 6 7 6 6 6 6 6 5 6 4 6 3 6

9 7 9 7 7 7 7 6 7 6 7 6 6 6 6 6 5 5 4 6 3 6

9 7 9 7 8 7 7 6 7 6 7 6 6 6 6 6 5 6 4 6 3 6

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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CODIGO USUARIO SERVICIOSENTIDO

5:30:00 6:00:00 6:30:00 7:00:00 7:30:00 8:00:00 8:30:00 9:00:00 9:30:00

10:00:00 10:30:00 11:00:00 11:30:00 12:00:00

117Ida 360 540 540 630 630 630 630 720630720630720630810

Ret 450 450 630 720 720 720 630 720630720630720630810

117Ida 360 540 540 630 630 630 630 720630720630720630810

Ret 450 450 630 720 720 720 630 720630720630720630810

117Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Propuesta

Diferencia

Actual
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12:30:00 13:00:00 13:30:00 14:00:00 14:30:00 15:00:00 15:30:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 18:30:00 19:00:00 19:30:00 20:00:00 20:30:00 21:00:00 21:30:00 22:00:00 22:30:00 23:00:00 23:30:00

630810630810630630630630540630540630540540540540540450450360540270540

630810630810630720630630540630540630540540540540540450540360540270540

630810630810630630630630540630540630540540540540540450450360540270540

630810630810630720630630540630540630540540540540540450540360540270540

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Perfil de carga del servicio 117 sentido | en Punta Mafiana

®Promedio de Subidas ®Promedio de Bajadas ® Promedio de Carga ® Méx. de Carga #Promedio de Ocupacién
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Perfil de carga del servicio 117 sentido R en Punta Mafiana

e Promedio de Subidas ®Promedio de Bajadas ® Promedio de Carga ® Max. de Carga # Promedio de Ocupacién
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Perfil de carga del servicio 117 sentido | en Punta Tarde

e Promedio de Subidas ®Promedio de Bajadas ® Promedio de Carga ® Méx. de Carga ¢ Promedio de Ocupacién
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Perfil de carga del servicio 117 sentido R en Punta Tarde
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Perfil de evasion del servicio 117 sentido | en Punta Mafana

® Promedio de Carga % Promedio de Evasién
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Perfil de evasion del servicio 117 sentido R en Punta Mafiana
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Perfil de evasion del servicio 117 sentido | en Punta Tarde
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Perfil de evasion del servicio 117 sentido R en Punta Tarde

® Promedio de Carga % Promedio de Evasién

so%
»
%
B
308 3]
) H
0% §
&
o
0%
Emﬂ
o um%unm. n.

0% T GBS ey 0

o 5 g b o
Sl el

@ :
PEGE \w PP PP FEPE FF E PO ol

P e ,\;

Punto de parada





image1.jpeg
.. A
Servicio 1237 1:90.000 A

_fTrazado

Propuesto





image2.jpeg
Servicio 1237

N
128000 A

BTy ; =
8
= 2
{ e, 3
s ToRRes
TOREBOLLEDO 5
cu

i veeuTk wuoes

T i UNK MACKENNE \ sk | g g 9
El WALKER MARTINE 5 8
“Trazado

Actual
Propuestol





image21.png
SANTIAGO TRANSPORTE URBANO




