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“Circunvalación Servicio 1202 – D02”

[bookmark: _Toc506388988]ANTECEDENTES GENERALES DE LA PROPUESTA
1.1 [bookmark: bookmark1][bookmark: _Toc506388989]Descripción de la problemática

La regulación en la vía pública del servicio 1202 – D02, habitualmente, genera externalidades negativas en la comunidad. Asimismo, genera problemas con las condiciones higiénicas y de seguridad de los conductores y personal de despachos.
1.2 Descripción de la modificación
Considerando que el servicio tiene origen en el sector de Álvaro Casanova, en un recinto fuera de la vía púbica con condiciones para los conductores y el personal, se propone la circunvalación del servicio. Esto reduciría el impacto que generan los vehículos estacionados sobre la comunidad, además de adelantar el horario de operación ya que al circunvalar el servicio se retrasa el horario de inicio por lo que se propone adelantar el horario en día laboral y ajustar la oferta del servicio con el objetivo de resguardar la capacidad de oferta y entregar un servicio de calidad a nuestros usuarios.

Se detalla el horario de operación actual y propuesto del servicio.
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Fuente: Elaboración Propia

Tabla 1: Servicio a modificar y tipo de modificación incluido en la propuesta.
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Fuente: Elaboración Propia







A continuación, se observa la figura 1, imagen del servicio 1202 – D02.

Figura 1: Vista general del trazado actual y modificado.
[image: Mapa
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Fuente: Elaboración Propia

DISEÑO DE LA PROPUESTA

Ítem no aplica para esta propuesta.
1.3 Trazado y distancias
Detalle del trazado modificado

A continuación, se presenta el detalle de las calles del servicio involucrados en la modificación según el formato del Anexo 2 US12.
[image: ]
Fuente: Elaboración Propia
Distancia y kilómetros comerciales de la propuesta versus situación actual

A continuación, se observa la tabla N°3 en donde se detalla la variación de KM por tipo día según la propuesta.
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Fuente: Elaboración Propia
1.4  Identificación de las paradas modificadas

A continuación, se observa el detalle de las paradas modificadas.
[image: ]
Fuente: Elaboración Propia
4. Paradas nuevas en el sistema
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4. Paradas vigentes afectadas por inclusión de servicios, eliminación de servicios, y/o cambio de nombre, horario de operación, o modificación letrero de cortesía.

[image: ]
Fuente: Elaboración Propia
Tabla 5: Paradas modificadas por inclusión, eliminación, o cambio de nombre, horario o letrero de cortesía de servicios.

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
1. [bookmark: _Hlk105424296]Frecuencias propuestas versus situación actual

La siguiente tabla muestra la frecuencia actual y modificada en los distintos periodos para un día laboral, sábado y domingo.
Tabla 7: Frecuencias máxima por macro periodo del día Laboral, sábado y Domingo (buses/hora) en situación actual y propuesta.
[image: ]
Fuente: Elaboración propia 
2.4 Capacidades propuestas versus situación actual

La siguiente tabla muestra la propuesta actual y modificada en los distintos periodos para un día laboral, sábado y domingo.
Tabla 8: Capacidades máxima por macro período del día Laboral, sábado y Domingo (buses/hora) en situación actual y propuesta.

[image: ]
Fuente: Elaboración propia 
Adicionalmente, se deberá indicar el tipo de bus que se utilizará en el servicio modificado, según el formato indicado en la Tabla 9.
Tabla 9: Tipo de bus a utilizar en servicio en servicio modificado.
[image: ]
Fuente: Elaboración propia 
2.5 Flota propuesta versus situación actual

La tabla a continuación muestra la flota requerida actual y modificada del servicio en análisis en día laboral, sábado y domingo, en sus distintos periodos, para el escenario actual y modificado.
[bookmark: _Toc427668237]Tabla 10: Flota máxima requerida (buses) por macroperiodo del día Laboral, Sábado y Domingo en situación actual y propuesta.
[image: ]
Fuente: Elaboración propia 

3. LEVANTAMIENTO DE INFORMACIÓN PARA LA EVALUACIÓN DE LA PROPUESTA
No se presentan datos del indicador ITE, ya que es un nuevo indicador de la cual no está en operación por parte de MTT y además se suma que en la actualidad es un servicio que lo opera otro operador del actual sistema.


3.2 Análisis de transacciones
A continuación, se observa la tabla N°12 de transacciones por tipo día laboral, sábado y domingo. 
Tabla 12. Transacciones promedio diario por tipo de día 
[image: ]
Fuente: Elaboración propia 
3.2.1 Transacciones en paradas eliminadas
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.2.2 Transacciones que pierden cobertura
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.3 Perfiles de Carga 
Perfil de carga servicio 1202 - D02, PMA sentido Ida Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida periodo PMA día laboral, la cual presenta un promedio de 17% de ocupación en Carlos Ossandón esq. José Zapiola Cortez.

Figura 1: Servicio 1202 - D02 sentido Ida PMA
[image: Imagen que contiene Gráfico
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023






Perfil de carga servicio 1202 - D02, PMA sentido Regreso Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido Regreso periodo PMA día laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupación Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 2: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso PMA
[image: Imagen que contiene Gráfico
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023


Perfil de carga servicio 1202 - D02, TPMA sentido Ida Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida periodo TPMA día laboral, la cual presenta un promedio de 25% de ocupación en Parada 5 (M) Fdo. Castillo V. 

Figura 3: Servicio 1202 - D02 sentido Ida TPMA
[image: Imagen que contiene Interfaz de usuario gráfica
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023



Perfil de carga servicio 1202 - D02, TPMA sentido Regreso Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido Regreso periodo TPMA día laboral, la cual presenta un promedio de 8% de ocupación Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 4: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso TPMA
[image: Interfaz de usuario gráfica, Aplicación
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023


Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA1 sentido Ida Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida periodo PTA1 día laboral, la cual presenta un promedio de 7% de ocupación en Parada 5 (M) Fdo. Castillo V. 

Figura 5: Servicio 1202 - D02 sentido Ida PTA1
[image: Gráfico

Descripción generada automáticamente con confianza media]
Fuente: ADATRAP MARZO 2023



Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA1 sentido Regreso Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido Regreso periodo PTA1 día laboral, la cual presenta un promedio de 33% de ocupación Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca. 

Figura 6: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso PTA1
[image: Imagen que contiene Interfaz de usuario gráfica
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023


Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA2 sentido Ida Laboral

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida periodo PTA2 día laboral, la cual presenta un promedio de 4% de ocupación en Parada 5 (M) Fdo. Castillo V. 

Figura 7: Servicio 1202 - D02 sentido Ida PTA2
[image: Imagen que contiene Interfaz de usuario gráfica

Descripción generada automáticamente]
Fuente: ADATRAP MARZO 2023




Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA2 sentido Regreso Laboral.

A  continuación,  se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido Regreso periodo PTA2 día laboral, la cual presenta un promedio de 16% de ocupación en Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca. 

Figura 8: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso PTA2.
[image: Interfaz de usuario gráfica
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

3.5 Aforos de tasas de ocupación
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.6 Análisis de transbordos
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.7 Estimación del impacto en los tiempos de viajes, espera y acceso.
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.8 Reclamos
[bookmark: _Toc427668242]A continuación, se observa la tabla de reclamos correspondiente al mes de mayo:
[image: ]
Fuente: Elaboración propia 


3.9 Requerimiento de Municipalidades y Juntas de Vecinos 
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

3.10 Niveles de evasión de los servicios 
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.11 Propuesta y estado de avance de Infraestructura para operación
El Servicio inicia operación en el Terminal Álvaro Casanova, ubicado en la comuna de Peñalolén y que posee condiciones de seguridad y sanitarias para el descanso y labor del conductor y del personal de despacho.
3.11.2	De la Infraestructura Física
El Terminal posee Sala alimentación, sala descanso, sala multiuso, oficinas y servicios higiénicos.
3.11.3 De las condiciones sanitarias
Posee baños para hombres y mujeres.
 3.12 Generación de nueva cobertura
3.12.1 Vialidad
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.12.2 Demanda
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.13 Diferencia y justificación de la flota adicional o sobrante producto de la modificación.
A continuación, se observa la tabla N°24 Diferencia de flota y justificación.

Tabla N°24 Diferencia de flota y justificación de esta modificación.
[image: ]
Fuente: Elaboración propia 
4 PRONUNCIAMIENTO SOBRE EL CUMPLIMIENTO DE LOS CRITERIOS

No aplica para esta propuesta.
4.1 Estándares de calidad para la prestación de los servicios (apartado E.1 Contrato de Concesión de uso de vías).
4.1.1 Cobertura
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.1.2 Tiempos de espera (frecuencias mínimas)
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
 4.1.3 Tasa de ocupación o hacinamiento en los buses
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.1.4 Transbordo
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.1.5 Servicios Expresos
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.1.6 Servicios Nocturnos
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.1.7 Sincronización
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.2 Impacto en tiempos de viaje
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.3 Impacto en tiempos de espera
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
 4.4 Impacto en tiempos de acceso
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.5 Impacto sobre usuarios críticos en caso de necesidad identificada
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.6 Impacto de la modificación en los kilómetros del sistema y otros factores
Los KM del servicio no se ven perjudicados ya que hay bajas y alzas de oferta que mantienen la cantidad de km invariable del servicio.
4.7 Otros
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.8 Conclusiones
Dada la actualización de las velocidades, se requiere ajustar la cantidad de salidas para así mantener la factibilidad operativa con la flota disponible.
[image: ]
Fuente: Elaboración propia
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AÑO

FECHA INICIO

FECHA TÉRMINO

UNIDAD DE SERVICIO

CODIGO USUARIO

CODIGO TS

NOMBRE DEL SERVICIO

INICIO DEL SERVICIO DE IDA

INICIO DEL SERVICIO DE REGRESO

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

DIAGONAL LAS TORRES PEÑALOLEN

ALVARO CASANOVA PEÑALOLEN

TALINAY PEÑALOLEN

ALVARO CASANOVA LA REINA

AV. ALCALDE FERNANDO CASTILLO VELASCO LA REINA

AV. LAS PERDICES LA REINA

NUEVA PRINCIPE DE GALES LA REINA

AV. PRINCIPE DE GALES LA REINA

CARLOS OSSANDON LA REINA

AV. ALCALDE FERNANDO CASTILLO VELASCO LA REINA

AV. LARRAIN LA REINA

AV. OSSA LA REINA

RETORNO MALL PLAZA EGAÑA LA REINA

AV. OSSA ÑUÑOA

AV. EDUARDO CASTILLO VELASCO ÑUÑOA

LO ENCALADA ÑUÑOA

CRESCENTE ERRAZURIZ ÑUÑOA

SAN EUGENIO ÑUÑOA

AV. IRARRAZAVAL ÑUÑOA

REPUBLICA DE ISRAEL ÑUÑOA

DUBLE ALMEYDA ÑUÑOA

AV. AMERICO VESPUCIO ÑUÑOA

AV. OSSA LA REINA

AV. SIMON BOLIVAR LA REINA

AV. TOBALABA LA REINA

AV. ALCALDE FERNANDO CASTILLO VELASCO LA REINA

NUEVA LARRAIN LA REINA

CARLOS OSSANDON LA REINA

AV. PRINCIPE DE GALES LA REINA

NUEVA PRINCIPE DE GALES LA REINA

AV. LAS PERDICES LA REINA

NUEVA PRINCIPE DE GALES LA REINA

AV. ALCALDE FERNANDO CASTILLO VELASCO LA REINA

ALVARO CASANOVA LA REINA

TALINAY LA REINA

ALVARO CASANOVA PEÑALOLEN

DIAGONAL LAS TORRES PEÑALOLEN

1202

2023 - 2024

11-11-2023

08-11-2024

12

D02

(M) Irarrázaval - Alvaro Casanova



Av. Diagonal Las Torres Alt.2095

TRAZADO IDA TRAZADO REGRESO
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Ida Ret

Actual Distancia Máxima base (Km) 17,5 16,8

Actual Distancia Máxima integrada (Km) 17,5 16,8

Propuesta Distancia Máxima base (Km) 0,0 34,4

Propuesta Distancia Máxima integrada (Km) 0,0 34,4

Delta % Distancia Máxima base (Km) 0% 51%

Delta % Distancia Máxima integrada (Km) 0% 51%

Actual Kilómetros Comerciales DLN

Actual Kilómetros Comerciales SAB

Actual Kilómetros Comerciales DOM

Propuesto Kilómetros Comerciales DLN

Propuesto Kilómetros Comerciales SAB

Propuesto Kilómetros Comerciales DOM

Delta % Kilómetros Comerciales DLN

Delta % Kilómetros Comerciales SAB

Delta % Kilómetros Comerciales DOM 0,3%

3162

1993

1827

2,2%

-0,9%

Escenario

1202

3094

2012

1822
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Código Usuarios 

Parada

Tipo de Modificación Código TS Sentido

Es Zona Paga/Zona Paga 

Mixta

¿Es unto de 

medición IP?

¿Elimina último servicio 

de parada?

PD329 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD330 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD348 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD349 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD111 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD429 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD112 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD350 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD431 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD351 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD352 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1370 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD353 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD354 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD355 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD356 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD432 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD433 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD434 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD220 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD178 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD221 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD709 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD710 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD711 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD361 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1634 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD414 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD415 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD416 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD247 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD746 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD747 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD748 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD749 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1288 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1289 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1290 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD722 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD723 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD724 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1658 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1660 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

POR DEFINIR Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1113 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1114 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD732 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD1439 Elimina Servicio 1202 Ida No No No

PD329 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD330 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD348 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD349 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD111 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD429 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD112 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD350 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD431 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD351 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD352 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1370 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD353 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD354 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD355 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD356 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD432 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD433 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD434 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD220 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD178 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD221 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD709 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD710 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD711 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD361 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1634 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD414 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD415 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD416 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD247 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD746 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD747 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD748 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD749 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1288 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1289 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1290 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD722 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD723 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD724 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1658 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1660 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

POR DEFINIR Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1113 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1114 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD732 Agrega Servicio 1202 Ret No No No

PD1439 Agrega Servicio 1202 Ret No No No
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Código TS Sentido Paradas vigente eliminadas

Paradas vigentes 

agregadas

Paradas vigentes modificadas por otros 

motivos

Nuevos puntos de 

parada

Ida 55 0 0 0

Ret 0 55 0 0

55 55 0 0

Total

1202
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Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30

Servicio Sentido Situación 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59

1202 Ida Actual 0,0 4,6 5,3 5,3 5,0 5,7 3,4 0,0 2,9 3,8 2,7 3,0 3,1 2,6 0,0 1,4 2,8 3,3 3,0 2,9 2,0

1202 Ret Actual 0,0 4,6 5,3 5,3 5,0 5,4 3,1 0,0 2,9 3,8 2,7 3,0 3,1 2,0 0,0 1,7 2,8 3,3 3,0 2,9 1,4

1202 Ida Propuesta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1202 Ret Propuesta 0,0 5,4 5,3 5,3 5,0 5,4 3,1 0,0 2,9 3,8 2,7 3,0 3,1 2,0 0,0 2,6 2,8 3,3 3,0 2,9 1,4

1202 Ida Diferencia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1202 Ret Diferencia 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Frecuencia Actual y Propuesta

Laboral Sábado Domingo
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Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30

Servicio Sentido Situación 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59

1202 Ida Actual 0 1440 1890 720 1350 1800 1080 0 900 1350 360 810 990 810 0 450 990 450 810 900 630

1202 Ret Actual 0 1440 1890 720 1350 1710 990 0 900 1350 360 810 990 630 0 540 990 450 810 900 450

1202 Ida Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1202 Ret Propuesta 0 1710 1890 720 1350 1710 990 0 900 1350 360 810 990 630 0 720 990 450 810 900 450

1202 Ida Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1202 Ret Diferencia 0 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 180 0 0 0 0 0

Sábado Domingo

Capacidades Actual y Propuesta

Laboral
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Código TS Tipo de Bus

1202 Rígido 13 m
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Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

Nocturno

Mañana

Valle 1

Mediodía

Valle 2

Tarde

Transición

0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30

Servicio Situación 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59 4:59 8:29 12:29 13:59 16:59 20:29 23:59

1202 Actual 1 15 15 11 12 14 12 0 9 9 7 7 7 7 1 6 7 7 7 7 6

1202 Propuesta 1 15 15 11 12 14 12 0 9 9 7 7 7 7 1 6 7 7 7 7 6

1202 Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Laboral

Flota Actual y Propuesta

Sábado Domingo
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Código TS

TRX Laboral TRX Sábado TRX Domingo

Máx TRX/hra 

Mañana

Máx TRX/hra Tarde

1202 2488 1088 723 304 354
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Código TS

Accidentes/Cho

ques

Comportamiento y manejo 

del conductor

Condición técnica y 

mecánica del bus

Frecuencia del 

Servicio

No se Detiene en 

Paraderos

1202 1 3 1 9 3


image23.emf
Código TS

Flota PO 

Vigente

Flota 

Propuesta

Diferencia Destino u Origen buses

1202 15 15 0 No aplica para esta propuesta


image24.emf
Unidad 12 Fortaleza Debilidad Criterio

Cobertura - - Negativo

Tiempo de Espera - Aumenta en promedio 2 minutos de espera  Positivo

Tasa de ocupación - presenta baja demanda Positivo

Transbordo - - Negativo

Servicio Expresos - - Negativo

Servicio Nocturnos - - Negativo

Sincronización - - Negativo

Impacto en tiempos de viaje - - Negativo

Impacto en tiempos de espera - - Negativo

Impacto en tiempos de acceso - - Negativo

Impacto sobre usuarios críticos - - Negativo

Impacto en modificación de KM Disminuye km ya que el servicio presenta baja demanda - Positivo
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image2.emf
1202 Ida 1202 Ret 1202 Ida 1202 Ret

Hacía Álvaro Casanova Hacía (M) Irarrazaval  Hacía Álvaro Casanova Hacía (M) Irarrazaval 
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