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Propuesta Buses Eléctricos en corredor Grecia

1. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL
1.1 Descripcion de la problematica

Con el objetivo de mejorar la calidad de servicio del Sistema de Transporte Publico de Santiago,
Metbus propuso al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, la implementacién de un
corredor al estilo BRT operado con buses eléctricos (llamado el Electrocorredor de Av. Grecia). Para
este proyecto el corredor Grecia, mas alld de solo la incorporacién de buses eléctricos, incluiria
también la operacion de todas las paradas como estaciones de prepago, junto con otras acciones
para mejorar la vialidad del corredor.

Todo comenzd con la primera etapa de la implementacidon que ocurrié en diciembre de 2018, donde
se incorporaron a la flota de Metbus los primeros 100 buses eléctricos, destinados a los servicios
516 - 519 - 507c.

Ahora, continuando a la segunda etapa de la implementacién del electrocorredor, se tiene el objetivo
de completar la operacion con sélo buses eléctricos en la totalidad de los servicios que circulan por
el corredor Grecia. Para ello se incorporaran a la flota de Metbus 183 buses eléctricos nuevos que
operaran en los servicios 506 — 506e — 506v -507- 510. Con estos nuevos buses Metbus otorgara
una mejor calidad de servicio a los usuarios y entregara valor de futuro a la cuidad en general, ya
que los buses no emiten contaminantes, ni ruidos y los buses cuentan con wifi y aire acondicionado
incluido. Por otro lado, estos buses no contaran con torniquete, permitiendo mejorar las velocidades
comerciales de los servicios, mejoras en el acceso a los buses y un verdadero aumento de capacidad.

Con el aumento de la flota de buses eléctricos, se instalaran cargadores en los terminales Las Palmas
(Rio Clarillo 1238, Pudahuel), Los Acacios (5 Poniente, Maipu) y Los Pinos (Aillavila, Parcela 378,
Maipl), y se aumentara la potencia de carga en los actuales electro-terminales Los Espinos
(Diagonal Las Torres 2215, Penalolén) y Los Nogales (A. Vespucio Parcela C, Maipu).

A continuacién se detalla las modificaciones que se realizaran a los servicios;
a) Modificacion de Frecuencia

- El servicio 506 aumentara su frecuencia permitiendo mantener una similitud con la actual
oferta de capacidad por periodos. Los buses eléctricos tiene una capacidad de 81 usuarios nominal,
si se mantiene la actual frecuencia del servicio, la capacidad por periodo disminuye, debido que el
servicio actualmente opera con buses articulados que tienen una capacidad de 160 usuarios
nominal. Por tal motivo se propone el aumento de frecuencia, permitiendo aumentar la capacidad
por periodo segun la demanda del servicio.

- El servicio 507 aumentara su frecuencia permitiendo mantener una similitud con la actual
oferta de capacidad por periodos. Los buses eléctricos tiene una capacidad de 81 usuarios nominal,
si se mantiene la actual frecuencia del servicio, la capacidad por periodo disminuye, debido que el
servicio actualmente opera con buses rigidos B2Y con capacidades de 92 usuarios nominal y buses
articulados que tienen una capacidad de 160 usuarios nominal. Por tal motivo se propone el aumento
de frecuencia, permitiendo aumentar la capacidad por periodo segun la demanda del servicio.

- Se modifica la oferta de los servicios 516 -510 -507c, segun analisis de demanda realizado
en el corredor Grecia.
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b) Modificacion de Trazados

Servicio 506 se extiende su trazado a terminal Los Acacios (5 Poniente, Maipu), el cual
contara con los cargadores del servicio para buses eléctricos.

Servicio 507 se extiende su trazado a terminal Los Espinos (Diagonal Las Torres 2215,
Pefalolén), el cual cuenta con cargadores para buses eléctricos.

1.2Grafica trazado de los servicios

En las siguientes figuras se muestra el recorrido actual en sentido ida y retorno, y propuestos.

Figura 1. Vista trazado actual y modificado del servicio 506.
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Figura 2. Vista trazado modificado del servicio 506.
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Figura 3.  Vista trazado actual del servicio 506e.
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Figura 4.  Vista trazado actual del servicio 506v.
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Figura 5. Vista trazado actual y propuesto del servicio 507.
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Figura 7.
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Figura 8. . Vista trazado actual y propuesto del servicio 519
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1.3 Caracteristica de la oferta situacion actual versus situacion propuesta
1.3.1 Distancia y kildmetros comerciales de la propuesta versus situacion actual

En el siguiente cuadro se presentan las distancias bases e integradas actuales de los servicios

506,506e, 506v, 507, 516, 519 y 507c ademas de los kildbmetros comerciales para los tres tipos de
dia:

Tabla 1. Distancia y kildmetros comerciales situacidon actual- propuesto
Variables del servicio
IDA |RETORNO| IDA |RETORNO IDA RETORNO

Distancia Maxima base (Km) 32,59 32,25 32,59 32,24 34,97 34,76
Distancia Maxima integrada (Km) 32,59 32,25 32,59 32,24 34,97 34,76
Distancia Maxima base (Km) 36,74 36,4 32,59 32,24 34,97 34,76
Distancia Maxima integrada (Km) 36,74 36,4 32,59 32,24 34,97 34,76
Distancia Maxima base (Km) 12,7% 12,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Distancia Maxima integrada (Km) | 12,7% 12,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Kildbmetros Comerciales DLN 10861 2334 7566
Kilometros Comerciales SAB 8981 0 5857
Kildbmetros Comerciales DOM 6354 0 4881
Kilometros Comerciales DLN 14775 2593 8123
Kildbmetros Comerciales SAB 10532 0 5857
Kildbmetros Comerciales DOM 7387 0 4881
Kildbmetros Comerciales DLN 36% 11% 7%
Kilometros Comerciales SAB 17% 0% 0%
Kildbmetros Comerciales DOM 16% 0% 0%

Fuente: Elaboracion propia PO 06-07-2019
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Variables del servicio

IDA RETORNO|( IDA |[RETORNO IDA RETORNO IDA (RETORNO

Distancia Maxima base (Km) 31,25 31,03 13,85 13,64 28,27 28,36 15,89 16,06
Distancia Maxima integrada (Km) 31,25 31,03 13,85 13,64 28,27 28,36 15,89 16,06
Distancia Maxima base (Km) 31,89 31,67 13,85 13,64 28,27 28,36 15,89 16,06
Distancia Maxima integrada (Km) 31,89 31,67 13,85 13,64 28,27 28,36 15,89 16,06
Distancia Maxima base (Km) 2,0% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Distancia Maxima integrada (Km) 2,0% 2,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Kilémetros Comerciales DLN 8003 1732 11383 3962
Kildmetros Comerciales SAB 5356 0 6796 2907
Kilémetros Comerciales DOM 4546 0 5946 2332
Kildmetros Comerciales DLN 8422 1512 11354 3898
Kilémetros Comerciales SAB 5466 0 6796 2907
Kildmetros Comerciales DOM 4640 0 6456 2332
Kildmetros Comerciales DLN 5% -13% -0,2% -2%
Kilémetros Comerciales SAB 2% 0% 0% 0%
Kildmetros Comerciales DOM 2% 0% 9% 0%

Fuente: Elaboracion propia PO 06-07-2019

1.3.2 Frecuencias de la propuesta versus situacion actual

Las siguientes tablas muestran las frecuencias para los tipos dia laboral, sdbado y domingo con sus

respectivos periodos.

Tabla 2. Frecuencia ofrecida dia laboral situacién actual versus situacion modificada
Frecuencias(bus/h)-Laboral
g %) Q| «g| < < a < < o] §
2 e 2| | 2| 2| =| &| E| E| 2| 2
o« - - o - = w 3
a. a.
E . Servicio - | 0:00 1:00 | 5:30 | 6:30 | 8:30 | 9:30 | 12:30 | 14:00 | 17:30 | 20:30 | 21:30 | 23:00
seenario Sentido | .59 | 5:29 | 6:29 | 8:29 | 9:29 | 12:29 | 13:59 | 17:29 | 20:29 | 21:29 | 22:59 | 23:59
3,0 24| 13,0| 140, 7,0 6,7 8,0 9,1 8,7 6,0 4,7 3,0
3,0 2,4 90| 85| 7,0 8,7 8,0 9,7| 10,0 7,0 5,3 3,0
2,0 24| 17,0 17,5| 9,0 7,7 93| 12,3 11,0 6,0 4,7 3,0
2,0 2,2 90| 95| 11,0 12,0 93| 10,0 13,7 10,0 6,7 4,0
Delta 506l -33% 0% 31% | 25% | 29% | 15% | 17% | 34% | 27% 0% 0% 0%
Delta 506R -33% | -9% 0% | 12% | 57% | 38% | 17% 3% 37% | 43% | 25% | 33%
0,0 0,2 70| 80| 5,0 4,7 6,0 6,3 6,3 5,0 5,3 3,0
0,0 0,0 60| 70| 5,0 5,7 5,3 6,0 7,0 5,0 5,3 3,0
0,0 0,0 7,0 100| 5,0 4,7 6,0 7,1 6,7 5,0 5,3 3,0
0,0 0,0 60| 70| 5,0 6,7 6,0 6,0 8,3 6,0 5,3 3,0
Delta 506vi 0% |-100% | 0% | 25% | 0% 0% 0% 14% 5% 0% 0% 0%
Delta 506vR 0% 0% 0% 0% | 0% | 18% | 13% 0% 19% | 20% 0% 0%
0,0 0,0 00| 55| 50 0,0 0,0 0,0 5,0 5,0 0,0 0,0
0,0 0,0 00| 55| 50 0,0 0,0 0,0 5,0 5,0 0,0 0,0
0,0 0,0 6,0/ 55| 3,0 0,0 0,0 14 5,0 0,0 0,0 0,0
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Frecuencias(bus/h)-Laboral
§ e Q| | < < a < < 3 S
el ¢| ¢ =| 2| 2| 5| E| £ ®| g g
ul z = a = e o w = = a i
o o
E .| Servicio- | 0:00 | 1:00 | 5:30 | 6:30 | 8:30 | 9:30 | 12:30 | 14:00 | 17:30 | 20:30 | 21:30 | 23:00
SCEnari® | sentido 0:59 | 5:29 | 6:29 | 8:29 | 9:29 | 12:29 | 13:59 | 17:29 | 20:29 | 21:29 | 22:59 | 23:59
0,0 0,0 00| 55| 50 1,3 0,0 0,0 5,0 5,0 0,0 0,0
Delta 506el 0% 0% |100% | 0% |-40%| 0% 0% |100% | 0% |-100% | 0% 0%
Delta 506eR 0% 0% 0% | 0% | 0% | 100% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
2,0 0,0 6,0/ 100 6,0 5,7 6,0 7,4 9,7 5,0 4,7 2,0
2,0 0,0 6,0/ 90| 6,0 5,7 6,0 7,7 9,7 5,0 4,7 2,0
2,0 0,0 70| 11,0| 6,0 6,0 6,0 7,4 9,7 6,0 4,7 2,0
2,0 0,0 6,0/ 90| 7,0 6,0 6,0 7,7 9,7 6,0 4,7 2,0
Delta 5071 0% 0% 17% | 10% | 0% 6% 0% 0% 0% 20% 0% 0%
Delta 507R 0% 0% 0% 0% | 17% | 6% 0% 0% 0% 20% 0% 0%
3,0 2,7| 15,0| 14,0, 8,0 9,0 93| 12,9| 10,3 6,0 5,3 4,0
3,0 2,0 80| 13,0 10,0 11,0 10,0| 10,0 13,0 8,0 6,7 5,0
3,0 2,7| 15,0| 13,5| 8,0 9,0 93| 12,9| 10,3 6,0 5,3 4,0
3,0 2,0 80| 13,0 10,0 11,0 10,0| 10,0 13,0 8,0 6,7 5,0
Delta 516l 0% 0% 0% | -4% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 516R 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0,0 0,0 00| 90| 90 1,7 0,0 1,1 7,7 4,0 0,0 0,0
0,0 0,0 80| 90| 6,0 0,0 0,0 3,1 6,7 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 00| 70| 70 1,7 0,0 1,4 6,7 4,0 0,0 0,0
0,0 0,0 60| 70| 6,0 0,0 0,0 3,1 6,0 0,0 0,0 0,0
Delta 507cl 0% 0% 0% |[-22%|-22%| 0% 0% 25% | -13% 0% 0% 0%
Delta 507cR 0% 0% | -25% |-22% | 0% 0% 0% 0% | -10% 0% 0% 0%
0,0 0,0 00| 85| 13,0 6,7 6,0 6,6 9,7 9,0 2,7 0,0
0,0 0,0 50 12,5| 7,0 6,3 6,0 7,1 9,7 5,0 0,0 0,0
0,0 0,0 00| 8,0 11,0 7,0 6,0 7,4 8,7 9,0 2,7 0,0
0,0 0,0 50| 11,5| 7,0 6,3 6,0 8,0 8,7 5,0 0,0 0,0
Delta 519I 0% 0% 0% | -6% |-15%| 5% 0% 13% | -10% 0% 0% 0%
Delta 519R 0% 0% 0% | -8% | 0% 0% 0% 12% | -10% 0% 0% 0%

Fuente: Elaboracién propia PO 06-07-2019
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Tabla 3. Frecuencia ofrecida dia sabado situacion actual versus situacion modificada

Frecuencias(bus/h)-Sabado

- (o)

2 Z o ?,

3| 2/ 2| % 2| 3| 3 g s

Sl g 3| 5 8| 2| g| 3 &

£l 2| P o S o = 2 &

0:00 |1:00|5:30| 6:30 |11:00 |13:30|17:30 | 20:30 | 23:00

Escenario | Servicio -Sentido

0:59 |5:29(6:29|10:59 | 13:29 | 17:29 | 20:29 | 22:59 | 23:59

31 22| 40 8,4 8,0 7,3 6,3 5,2 3,0

31 22| 40 7,8 8,0 7,3 7,0 5,2 3,0

2| 22| 6,0 9,3 8,0 7,3 6,3 5,2 3,0

2| 22| 40 7,8 8,0 7,5 7,7 6,4 4,0

Delta 506l -33% | 0% |50% | 11% | 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 506R -33% | 0% | 0% | 0% 0% 3% | 10% | 23% | 33%
0| 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

0| 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

0| 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

0| 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

Delta 506vl 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 506vR 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
21 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

21 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

21 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

21 00| 3,0 4,9 4,8 5,0 5,0 4,0 2,0

Delta 5071 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 507R 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
3| 20| 50 6,4 6,0 6,0 6,0 5,2 4,0

3| 20| 50 6,0 6,0 6,0 6,3 5,6 4,0

3| 20| 50 6,4 6,0 6,0 6,0 5,2 4,0

3| 20| 50 6,0 6,0 6,0 6,3 5,6 4,0

Delta 516l 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 516R 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0| 00| 0,0 5,6 5,6 6,3 6,0 3,6 0,0

0| 00| 3,0 6,0 6,0 6,0 6,0 1,6 0,0

0| 00| 0,0 5,6 5,6 6,3 6,0 3,6 0,0

0| 00| 3,0 6,0 6,0 6,0 6,0 1,6 0,0

Delta 519I 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0%
Delta 519R 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0%

Fuente: Elaboracién propia PO 06-07-2019
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Tabla 4. Frecuencia ofrecida dia domingo situacion actual versus situacion modificada

Frecuencias(bus/h)-Domingo

-l N

= =

g |2 z| 2| 5| ¢ 8

el 8| 2| 8| 8| 5| 2| ¢©

=l 2l 3| 2| a| 2| 8| 2

| 9| a = = < o o

al 2| = = S = = a

0:00 |1:00|5:30| 9:30 |13:30|17:30|21:00 | 23:00

Escenario | Servicio -Sentido

0:59 |5:29|9:29 (13:29|17:29|20:59 | 22:59 | 23:59

31 22| 3,0 5,8 5,8 5,4 3 2

31 22| 3,0 5,8 5,8 5,4 3 2

2| 2,2| 35 6,3 5,8 5,4 3 2

21 22| 3,0 5,8 6,0 6,0 3 3

Delta 506l -33% | 0,0 | 05| 0,1 0,0 0,0 0% 0%
Delta 506R -33% | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 0,0 | 10% | 23%
0| 00| 3,0 4,8 4,3 4,0 3 2

0| 00| 3,0 4,8 4,3 4,0 3 2

0| 00| 3,0 4,8 4,3 4,0 3 2

0| 00| 3,0 4,8 4,3 4,0 3 2

Delta 506vl 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 506vR 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0%
2| 00| 3,0 4,3 4,3 4,3 4 2

2| 00| 3,0 4,3 4,3 4,3 4 2

2| 00| 3,0 4,3 4,3 4,3 4 2

2| 00| 3,0 4,3 4,3 4,3 4 2

Delta 5071 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 507R 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0%
31 20| 55 5,0 5,0 5,4 4,5 3

31 20| 53 5,3 5,0 5,4 4,5 3

31 20| 55 5,0 5,0 5,4 9 3

31 20| 53 5,3 5,0 5,4 9 3

Delta 516l 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% |100% | 0%
Delta 516R 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% |100% | 0%
0| 00| 3,0 4,8 5,0 51 2 0

0| 00| 3,8 5,0 5,0 51 0 0

0| 00| 3,0 4,8 5,0 51 2 0

0| 00| 3,8 5,0 5,0 51 0 0

Delta 519I 0% | 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0%
Delta 519R 0% | 0% [0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0%

Fuente: Elaboracién propia PO 06-07-2019
1.3.3 Capacidad propuesta versus situacion actual

A continuacidn se muestran las capacidades del servicio 506 en el tipo dia laboral con sus distintos
tipos de dias para los escenarios actual y modificado.
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Tabla 5. Capacidad ofrecida dia laboral, situacién actual versus situacion modificada

Capacidad (Plazas/h)-Laboral
§ v| 9 <| & < a < < < o] g
= S| 2| 2| g| 2| Z| E| E| E| =z| 2
& C Sl 1 &
Escenario Servicio- | 0:00 | 1:00 | 5:30 | 6:30 | 8:30 | 9:30 |12:30| 14:00 | 17:30 | 20:30 | 21:30 | 23:00
Sentido | 0:59 | 5:29 | 6:29 | 8:29 | 9:29 | 12:29 | 13:59 | 17:29 | 20:29 | 21:29 |22:59 | 23:59
276 2251|1944 | 2172| 984 | 1044 | 1189 | 1405| 1341 892 | 565| 276
276 2401|1372 | 1292 |1120| 1296 1235| 1496 | 1555| 1052 | 672| 276
184 225|1377| 1418 | 729| 621| 756| 995| 891 486 | 378| 243
184 204 | 729| 770| 891| 972| 756| 810| 1107 810| 540| 324
Delta 506! -33% | 0% |[-29% | -35% |-26% | -41% | -36% | -29% | -34% | -46% | -33% | -12%
Delta 506R -33% | -15% |-47% | -40% |-20% | -25% | -39% | -46% | -29% | -23% | -20% | 17%
0 20| 644| 736| 460| 429| 552| 578| 583 460 | 491| 276
0 0| 552| 644| 460| 521 | 491| 552| 644 460 | 491| 276
0 0| 567| 810| 405| 378| 486| 579| 540 405| 432 243
0 0| 486| 567| 405| 540| 486| 486| 675 486 | 432 243
Delta 506vI 0% |[-100% |-12% | 10% |-12% | -12% | -12% | 0% | -7% | -12% | -12% | -12%
Delta 506vR 0% 0% |-12% | -12% |-12% | 4% | -1% | -12% | 5% 6% |-12% | -12%
0 0 0| 506| 460 0 0 0| 460 460 0 0
0 0 0| 506| 460 0 0 0| 460 460 0 0
0 0| 486| 446| 243 0 0| 116| 405 0 0 0
0 0 0| 446| 405| 108 0 0| 405 405 0 0
Delta 506el 0% 0% 0% | -12% |-47% | 0% 0% 0% | -12% |-100% | 0% 0%
Delta 506eR 0% 0% 0% | -12% |-12% | 0% 0% 0% |-12% | -12% | 0% 0%
184 0| 824 | 1124| 620| 725| 597| 878| 1003 460 | 429| 184
184 0| 552| 998| 756| 635| 779| 846| 1048 596 429 | 184
162 0| 567| 891| 486| 486| 486| 602| 783 486 | 378| 162
162 O| 486| 729| 567| 486| 486| 625| 783 486 | 378| 162
Delta 5071 -12% | 0% |[-31% | -21% |-22% | -33% | -19% | -31% | -22% | 6% | -12% | -12%
Delta 507R -12% | 0% |-12% | -27% |-25% | -23% | -38% | -26% | -25% | -18% | -12% | -12%
276 24511215 | 1134| 648 | 729 | 756| 1041| 837 486 | 432 324
276 184| 648 | 1053| 810| 891| 810| 810| 1053 648 | 540| 405
276 245|11215| 1094 | 648 | 729 | 756| 1041| 837 486 | 432 324
276 184| 648 | 1053| 810| 891| 810| 810| 1053 648 | 540| 405
Delta 516l 0% 0% 0% | -4% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 516R 0% 0% 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0 0 0| 729| 729| 135 0]92,57| 621 324 0 0
0 0| 648| 729| 486 0 0| 254,6| 540 0 0 0
0 0 0| 567| 567| 135 0| 115,7| 540 324 0 0
0 0| 486| 567| 486 0 0| 254,6| 486 0 0 0
Delta 507cl 0% 0% 0% | -22% |-22% | 0% 0% | 25% | -13% | 0% 0% 0%
Delta 507cR 0% 0% |-25%|-22% | 0% | 0% 0% 0% |-10% | 0% 0% 0%

12 | Modificacién 506-506e-506v-507-516-510 ME YBUS




Capacidad (Plazas/h)-Laboral
g ol 8] <| £| E| o] « <| 8| 8
el o8| g| =| 2| 2| 5| E| E| & g| 2
ul 2 e o = e a w = = a i
a a
Escenario Servicio- | 0:00 | 1:00 | 5:30 | 6:30 | 8:30 | 9:30 |12:30| 14:00 | 17:30 | 20:30 | 21:30 | 23:00
Sentido | 0:59 | 5:29 |6:29 | 8:29 | 9:29 | 12:29 | 13:59 | 17:29 | 20:29 | 21:29 |22:59 | 23:59
0 0 0]6885(1053| 540| 486/|532,3| 783 729 | 216 0
0 0| 405| 1013| 567| 513| 486|578,6| 783 405 0 0
0 0 0| 648| 891|567,0| 486|601,7| 702 729 | 216 0
0 0| 405|931,5| 567| 513| 486| 648| 702 405 0 0
Delta 5191 0% | 0% | 0% | 6% |-15%| 5% | 0% | 13% |-10% | 0% | 0% | 0%
Delta 519R | 0% | 0% | 0% | 8% | 0% | 0% | 0% | 12% |-10%| 0% | 0% | 0%
Fuente: Elaboracion propia PO 06-07-2019
Tabla 6. Capacidad ofrecida dia sdbado, situacion actual versus situacién modificada
Capacidad (Plazas/h)-Sabado

- (o]

3 2 o g

3| 2| 5| Z| 3| 3| 3| 8 g

£ 9| 2| | g g| 8| 2| &

gl 2| 2| 3| 5| | 2| 2| &

Escenario | S€rvicio- | 0:00 |1:00| 5:30 | 6:30 |11:00|13:30 |17:30 | 20:30| 23:00

Sentido | 0:59 |5:29| 6:29 |10:59 | 13:29 | 17:29 | 20:29 | 22:59 | 23:59

276| 204| 572| 1155| 954| 1007 | 968| 478| 276
276| 204| 368| 1063 | 1117| 956| 1029| 506| 276
184 204| 486| 756| 648| 587| 513| 421| 243
184 204| 324| 630| 648| 608| 621| 518| 324
Delta 506! -33% | 0% | -15% | -35% | -32% | -42% | -47% | -12% | -12%
Delta 506R -33% | 0% | -12% | -41% | -42% | -36% | -40% | 3% | 17%

0 0| 276| 450| 442| 460| 460| 368| 184

0 0| 276| 450| 442| 460| 460| 368| 184
0 0| 243| 396| 389| 405| 405| 324| 162
0 0| 243| 396| 389| 405| 405| 324| 162
Delta 506vI 0% | 0% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12%
Delta 506vR 0% | 0% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12%

184 0| 412 571| 605| 613| 528| 368| 184
184 0| 276| 571| 550| 613| 596| 422| 184
162 0| 243| 396| 389| 405| 405| 324| 162
162 0| 243| 396| 389| 405| 405| 324| 162
Delta 5071 -12% | 0% | -41% | -31% | -36% | -34% | -23% | -12% | -12%
Delta 507R -12% | 0% | -12% | -31% | -29% | -34% | -32% | -23% | -12%
276| 184| A405| 522| 486| 486| 486| 421| 324
276| 184| A05| 486| 486| 486| 513| 454| 324
276| 184| A405| 522| 486| 486| 486| 421| 324
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Capacidad (Plazas/h)-Sabado

- o
o [a2]
g 2 o &
(2] < (@)
m < o o m o 8]
ol g =| 3| 3| &| w| 2| ¢
S| v Q < a o a Q@
2| O S| s| v s| | S| ¥
a| 2 2 o S o = 2 o
Escenario Servicio- | 0:00 [1:00| 5:30 | 6:30 [11:00|13:30|17:30 |20:30|23:00
Sentido | 0:59 |5:29| 6:29 |10:59 |13:29|17:29 |20:29 |22:59 | 23:59
| Propuesta | 516R | 276 184| 405| 486| 486| 486| 513| 454| 324
Delta 516l 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 516R 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0 0 0| 450| 454| 506| 486| 292 0
0 0 243 | 486| 486| 486| 486| 130 0
0 0 0| 450| 454| 506| 486| 292 0
0 0 243 | 486| 486| 486| 486| 130 0
Delta 519I 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 519R 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Fuente: Elaboracion propia PO 06-07-2019
Tabla 7. Capacidad ofrecida dia domingo, situacion actual versus situacion modificada
Capacidad (Plazas/h)-Domingo
i (o]
3 3
ol s 2 s| s 5| a
Q s o 2 2 Q
o| 9 al 8| o o
=z| o s e a|l 2| =z
@ 8| 8| §| 2| | 8| &
o 2 = S S |<—t | a
. Servicio- | 0:00 |1:00| 5:30 | 9:30 |13:30(17:30 |21:00 | 23:00
Escenario .
Sentido 0:59 [5:29| 9:29 [13:29|17:29|20:59|22:59 |23:59

276 204 | 327| 716| 682| 713| 276| 184
276 204 | 395| 733| 682| 655| 276| 184
184 204 | 284| 506| 466| 440| 243| 162
184 204 | 243| 466| 486| 486| 243 | 243
Delta 506! -33% | 0% | -38% | -36% | -29% | -26% | -12% | 32%

Delta 506R -33% | 0% | -38% | -36% | -29% | -26% | -12% | 32%

0 0| 276| 437| 391| 368| 276| 184

0 0| 276| 437| 391| 368| 276| 184
0 O| 243| 385| 344| 324| 243| 162
0 O| 243| 385| 344| 324| 243| 162
Delta 506vI 0% | 0% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12%
Delta 506vR 0% | 0% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12% | -12%

184 O| 395| 476| 493| 472| 368| 184
184 O| 344| 493| 493| 511| 368| 184
162 O 243| 344| 344| 347| 324| 162
162 O 243| 344| 344| 347| 324| 162
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Capacidad (Plazas/h)-Domingo
- (o]
3 3
e s !<zt = s s 8 o
(O] o > (@) o 2 (O]
2 = 2 = a] S 2
B o 8| | z| g| o ¥
a| 2 = P S = [ a
. Servicio- | 0:00 |1:00| 5:30 | 9:30 |13:30|17:30|21:00 | 23:00
Escenario -
Sentido | 0:59 [5:29| 9:29 |13:2917:29|20:59 |22:59 |23:59
Delta 507! -12% | 0% | -29% | -30% | -30% | -32% | -12% | -12%
Delta 507R -12% | 0% | -29% | -30% | -30% | -32% | -12% | -12%
276| 184 | 446| 405| 405| 440| 365| 243
276| 184 | 425| 425| 405| 440| 365| 243
276| 184 | 446| 405| 405| 440| 729| 243
276| 184 | 425| 425| 405| 440| 729 | 243
Delta 516l 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% |100% | 0%
Delta 516R 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% |100% | 0%
0 0 243 | 385| 405| 417| 162 0
0 0 304| 405| 405| 417 0 0
0 0 243 | 385| 405| 417| 162 0
0 0 304| 405| 405| 417 0 0
Delta 519| 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Delta 519R 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fuente: Elaboracién propia PO 06-07-2019

1.3.4 Velocidad propuesta versus situaciéon actual

La tabla a continuacion se observa la velocidades de los servicios en dia laboral y por medias horas
de los periodos puntas, se mantendran las ultimas velocidades del plan operacional.

Tabla 8. Velocidad dia laboral, situacién actual
Velocidad (km/h)-Laboral

o

o
o

=

30

00
18:3
19:00

6:30
7:00
16,2
19,2
16,2
19,2
0%
0%
18,3
20,6
18,3
20,6

7:00
7:30
15,5
18,3
15,5
18,3
0%
0%
17,5
19,7
17,5
19,7

7:30
8:00
16,0
18,1
16,0
18,1
0%
0%
17,2
20,2
17,2
20,2

8:00
8:30
18,3
18,6
18,3
18,6
0%
0%
19,0
20,8
19,0
20,8

18:30

19:00
20,4
17,3
20,4
17,3
0%
0%
21,3
18,4
21,3
18,4

19:00

19:30
21,0
18,1
21,0
18,1
0%
0%
22,2
19,3
22,2
19,3

Escenario | Servicio -Sentido

506l
506R

Delta
Delta
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Velocidad (km/h)-Laboral

o | o | o o
@ | | @ <
o | N | R )

17:30
18:00
18:30
19:00
19:30
20:00

6:30|7:00|7:30|8:00|17:30 | 18:00 | 18:30 | 19:00 | 19:30 | 20:00
7:00|7:30 | 8:00 | 8:30 | 18:00 | 18:30 | 19:00 | 19:30 | 20:00 | 20:30
Delta 506el 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
Delta 506eR 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
15,214,9|15,8|18,0| 17,6| 18,2| 189| 19,7| 20,6| 21,1
17,4|17,6117,8|18,6| 15,0 15,7| 16,5| 17,1| 17,0| 17,7
15,214,9|15,8|18,0| 17,6| 18,2| 189| 19,7| 20,6| 21,1
17,4|17,6|17,8|18,6| 15,0| 15,7| 16,5| 17,1| 17,0| 17,7
Delta 506vl 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
Delta 506VR 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
17,1|16,2|16,1|16,9| 156 16,3| 17,4| 18,2| 189| 20,0
18,817,4|17,5|19,0| 16,1| 16,0 170| 17,7| 18,6| 19,3
17,1|16,2|16,1|16,9| 15,6| 16,3| 174 18,2| 189| 20,0
18,817,4|17,5|19,0| 16,1| 16,0 170| 17,7| 18,6| 19,3
Delta 5071 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
Delta 507R 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
14,1112,9|12,7|13,2| 14,0| 14,1| 14,6| 15,7| 16,5| 17,9
16,9|16,1|16,4|16,4| 14,4| 149| 15,1| 16,2| 17,5| 17,9
14,1112,9|12,7|13,2| 14,0| 14,1| 14,6| 15,7| 16,5| 17,9
16,9|16,1|16,4|16,4| 14,4| 149| 15,1| 16,2| 17,5| 17,9
Delta 516l 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
Delta 516R 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
20,2117,2|16,9|16,9| 16,2| 15,3| 153| 156 16,9| 17,6
19,7|16,9|16,2|16,5| 17,2| 169 17,2| 18,0 19,2| 19,7
20,2117,2|16,9|16,9| 16,2| 15,3| 15,3| 15,6| 16,9| 17,6
19,7|16,9|16,2|16,5| 17,2| 169 17,2| 18,0 19,2| 19,7
Delta 507cl 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
Delta 507cR 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%
16,4|15,8|15,8|15,3| 14,2| 14,2 | 14,7| 14,7| 14,7| 14,7
18,5|17,5|16,8|16,3| 17,0 170| 170| 17,8| 19,0| 19,0
16,4|15,8|15,8|15,3| 14,2| 14,2 | 14,7| 14,7| 14,7| 14,7
18,5|17,5|16,8|16,3| 17,0 170| 170| 17,8| 19,0| 19,0
Delta 5191 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% | 0% | 0%

Delta 519R 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Fuente: Elaboracién propia PO 06-07-2019

Escenario | Servicio -Sentido

1.3.5 Flota propuesta versus situacion actual

La tabla a continuacion muestra la flota requerida para los servicios 506 -506e-506v-507-510-516-
507c-519 en tipo dia laboral, en sus distintos periodos.
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Tabla 9. Flota requerida dia laboral, situacion actual versus situacion modificada

Flota (buses)-Laboral

g ol &

> (8} < < o >
0:00 |1:00 |5:30|6:30 [8:30 | 9:30 |12:30|14:00 |17:30 | 20:30 | 21:30 | 23:00
Escenario | Servicio -Sentido | 0:59 |5:29 | 6:29(8:29|9:29 | 12:29 | 13:59 | 17:29 | 20:29 | 21:29 | 22:59 | 23:59
14 | 8 |27 | 43| 45| 40 | 31 | 39 | 40 | 37 | 29 | 18

14 | 8 | 29 |57 | 60| 58 | 41 | 48 | 59 | 55 | 42 | 22

Delta 506 0 0O | 2 |14 |15 | 18 | 10 9 19 | 18 | 13 4
0 0| 0]|20]| 2| 18 0 0 19 | 19 | 16 0

0 0| 6 |20]| 20| 16 0 5 20 | 17 | 11 0

Delta 506e 0 0| 6| 010 -2 0 5 1 -2 -5 0
12 | 2 |14 32|33 | 30 | 23 | 27 | 32 | 30 | 26 | 21

12 | 2 |13 |36 |37 | 35 | 25 | 28 | 37 | 35 | 28 | 21

Delta 506v 0 0 |-1]| 4| 4 5 2 1 5 5 2 0
9 5 |12 |37 |37 | 33 | 24 | 30 | 40 | 38 | 27 | 16

9 4 |13 /39|40 | 35 | 25 | 32 | 42 | 40 | 30 | 17

Delta 507 o |11 | 2] 3 2 1 2 2 2 3 1
7 2 |10 20| 22| 22 | 19 | 20 | 22 | 22 | 18 | 10

6 2 |10 2224 | 24 | 21 | 22 | 27 | 25 | 21 | 14

Delta 510 1 ol 0| 2] 2 2 2 2 5 3 3 4
13 | 9 | 26 |53 |53 | 49 | 38 | 46 | 52 | 46 | 31 | 21

13 | 9 |26 |52 | 52| 48 | 38 | 46 | 50 | 48 | 33 | 20

Delta 516 0 ol 0| -1]-1] 1 0 0 -2 2 2 -1
0 0 25 | 25| 21 | 13 | 16 | 23 | 22 | 16 2

0 O | 5|23 |24 22 | 14 | 18 | 21 | 20 | 14 2

Delta 519 0 0| -1]-2]-1 1 1 2 -2 -2 -2 0
0 0| 7 |17 |17 | 14 0 10 | 15 | 11 3 0

0 0 | 6 | 13| 13 | 13 0 11 | 13 | 10 3 0

Delta 507c 0 o |-1]|-4]-4]| 1 0 1 -2 -1 0 0

Fuente: Elaboracién propia PO 06-07-2019

1.3.6 Cantidad de paradas y zonas pagas propuesta versus situacion actual

En la siguiente tabla se detalla la cantidad de paraderos por sentido, para los escenarios actual y
modificado. Los servicios que sufren modificaciones corresponden al 506 y 507, donde ambos
extienden sus trazados.
Tabla 10.

Cantidad de paradas y zonas pagas por servicio - sentido

Ida 79 5 84 91 5 96 12 0 12

506

Retorno 79 5 84 91 5 96 12 0 12
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Actual Propuesta Delta
Servicio | Sentido ) ) o J J J
N N° Zonas TOTAL N N° Zonas TOTAL N N° Zonas TOTAL
Paradas| Pagas Paradas| Pagas Paradas| Pagas
Ida 40 5 45 40 5 45
506e 0 0 0
Retorno 39 4 43 39 4 43 0 0 0
Ida 87 5 92 87 5 92
506v 0 0 0
Retorno 85 5 90 85 5 90 0 0 0
507 Ida 82 5 87 83 5 88 1 0 1
Retorno 77 6 83 77 6 83 0 0 0
516 Ida 67 5 72 67 5 72 0 0 0
Retorno 63 7 70 63 7 70 0 0 0
Ida 26 4 30 26 4 30
507c¢ 0 0 0
Retorno 25 5 30 25 5 30 0 0 0
519 Ida 29 3 32 29 3 32 0 0 0
Retorno 28 4 32 28 4 32 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia PO 06-07-2019
2. Antecedentes detallados de la situacion actual

2.1Indicadores ICF e ICR

A continuacion se presenta el detalle de cumplimiento de los Indices de frecuencia y de Regularidad
(ICF - ICR) promedio de los meses abril, mayo y junio de 2019, para los dias laborales, sabado y
domingo en los periodos que se muestran a continuacion.

Tabla 11. ICF-ICR servicios afectados en la propuesta

. . . . PMA | MED| TARDE | MAN | MED | TAR
Indicador | Servicio | Sentido | PMA | FPTA | PTA sAB | SAB SAB boM | boMm | bom
e e Ida 0,93 | 1,00 | 0,97 | 0,99 | 1,00 1,00 0,99 | 1,00 | 0,99
Retorno 0,99 | 0,99 [ 0,93 | 0,99 |0,99 0,99 1,00 | 1,00 | 0,99
o e Ida 0,87 | 0,77 | 0,83 | 0,84 |0,85 0,88 0,85 | 0,84 | 0,83
Retorno 082 | 082 (082 081 |0,87 0,88 0,87 | 0,86 | 0,87
e e Ida 0,94 0,96
Retorno 0,97 0,96
o e Ida 0,78 0,81
Retorno 0,84 0,83
Ida 0,94 | 0,99 | 0,97 | 1,00 | 1,00 1,00 0,99 | 1,00 | 1,00
ICF >06v Retorno 0,99 | 0,98 | 0,94 | 0,98 | 0,99 0,97 1,00 | 1,00 | 0,97
Ida 083 | 084 (084 | 083 |0,91 0,89 0,88 | 0,88 | 0,90
ICR >06v Retorno 0,84 | 0,77 | 0,85 | 0,74 | 0,86 0,81 0,83 | 0,80 | 0,84
e o Ida 0,96 | 0,98 [ 0,95 | 0,99 | 1,00 0,95 1,00 | 0,99 | 0,97
Retorno 0,99 | 0,98 [ 0,93 | 0,99 | 1,00 0,98 1,00 | 0,99 | 0,96
o o Ida 0,80 | 0,79 | 0,86 | 0,77 | 0,82 0,80 0,84 | 0,82 | 0,78
Retorno 083 | 082 (084 | 0,76 |0,83 0,83 0,83 | 0,81 | 0,81
e 6 Ida 0,99 | 0,99 | 1,00 | 1,00 | 0,99 0,99 1,00 | 1,00 | 0,99
Retorno 0,98 | 1,00 | 0,98 | 1,00 | 0,99 0,99 0,99 | 0,99 | 0,99
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PMA |MED| TARDE | MAN | MED | TAR
PMA | FPTA | PTA SAB | SAB SAB DOM | DOM | DOM
ICR 516 Ida 086 | 081 | 084 | 083 0,87 0,86 0,85 | 0,87 | 0,82
Retorno 088 | 087 |09 | 0,80 |0,87 0,89 0,83 | 0,86 | 0,88
Ida 0,99 | 0,99 | 0,99
ICF 507c
Retorno 0,98 | 0,98 | 0,98
Ida 0,86 | 0,93 | 0,88
ICR 507c
Retorno 0,90 | 0,93 | 0,88
Ik e Ida 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 0,98 1,00 | 1,00 | 0,99
Retorno 0,99 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 1,00 1,00 | 1,00 | 1,00
o e Ida 0,89 | 090 | 094 | 0,91 |0,93 0,94 0,95 | 0,95 | 0,94
Retorno 093 | 0,95 | 0,96 | 0,92 |0,96 0,93 0,96 | 0,97 | 0,98

Fuente: Elaboracion propia

2.2 Niveles de evasion de los servicios
Sin informacion.

2.3 Perfiles de carga

Los perfiles de carga del servicio 506, se obtuvieron utilizando con las mediciones en terreno del
afno 2019, estos graficos indican la suma promedio de pasajeros por media hora (pax/mh). A
continuacion se presentan los

Perfiles de cargas del servicio 506 en los periodos que se muestran en los siguientes graficos.

Grafico 1. Perfil de Carga, servicio 506 sentido ida, dia laboral en periodo PMA - TPMA.
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Perfil de Carga, servicio 506 sentido ret, dia laboral en periodo PMA - TPMA
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Perfil de Carga, servicio 506 sentido ida, dia laboral en periodo PTA
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Perfil de Carga, servicio 506 sentido ret, dia laboral en periodo PTA
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Perfil de Carga, servicio 506v sentido retorno, en periodo PMA - TPMA
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Perfil de Carga, servicio 516 sentido ida, dia laboral en periodos PMA -TPMA
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Perfil de Carga, servicio 516 sentido ret, dia laboral en periodos PT

Grafico 9.

100%

80%

60%

40%

20%

0%

-20%

"OILIPWY / OAI[(Q) [ OUTwe)

. SAIeA SO0/ BIUEIIQ

e[aansy e/ eadorsen
B[[o1154 B/ Ins- eunser|
BISOARL], B / B[[aaIsy ]
eISOARL], B / ayeldq o e
ZILIT) 9JUDIUD], / BISOARI], BT
B[[UOZ 18IS [B1) / 08I

- B[[uog 1eas() [eI) / I9SEI] NISH
- sonuefeg ()

sefoy] se ()

+ uoauon

ogenues a(] peprs.aan(] ()
. Tenuany uoneisy ()

] eueILIDWERoUTIE T U ()

- S9019H 507 (W)

= epauoiy e (W)

eront ejues ()

. ei[el] ezeyq

: [oqes| eiues (W)

reaeze.red] ()

- eardwirfo efpig

: [euoneN I1sH (W)

i 03[505epa |

« 9D oOpy

BI09.1Y) - EPADWITY ZNI))

¢ e1I9any - SOU|

[eIuaLI)) / e-p T 9f[e]

: rewaL g/ 7 zado earpuy
se[aale  ser / epeloq[y

| sepaaIeq e/ auelyoor) ofer]
- se[@aIe ] se / eong aq epeagand)
soueanbeg so7 / o1ery oy
rreuoserq / eye], 9 epeiganb
*TeuoSer(] / eAouese]) OIRAlY
°3

123456789101234347192022224202838B23433 B340 123454 2A3905534656 D890 53556 H6T0

adas promedio

mm Promedio de Validaciones promedio = Promedio de Baj

== Promedio de Carga promedio

= Promedio de TOC

mmm Promedio de Evasion promedio

e Mdx. de Carga maxima

Fuente: Mediciones en terreno, 2019

o
L
1o
©
L
0
N
)
o
>
)
o
s
1
@
©
o
o
©
o
0
c
°
(8}
I
=
°
o
=
I
N




2.4 Aforos de tasas de ocupacioén

Los aforos de tasas de ocupacién de los servicios 506 - 506e -506v -507 -516, se obtuvieron a
partir de mediciones en terreno en marzo, abril y mayo del 2019. A continuacién se muestran las
tasas de ocupacion:

Grafico 10. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ida, 506.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

Grafico 11. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ida, 506e.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019
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Grafico 12. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ida, 506v.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

Grafico 13. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ida, 507.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019
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Grafico 14. Dia Laboral en periodo PMA — TPMA ida, 516.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

Grafico 15. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ret, 506.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019
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Grafico 16. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ret, 506e.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

Grafico 17. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ret, 506v.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

27 | Modificacién 506-506e-506v-507-516-510 ME YBUS




Grafico 18. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ret, 507.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

Grafico 19. Dia Laboral en periodo PMA - TPMA ret, 516.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019
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Grafico 20. Dia Laboral en periodo PTA Ida, 506.
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Grafico 21. Dia Laboral en periodo PTA Ida, 506e.
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Grafico 22. Dia Laboral en periodo PTA Ida, 506v.
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Fuente: Mediciones en terreno, 2019

Grafico 23. Dia Laboral en periodo PTA Ida, 507.

16 35%
14 30%
12
' 25%
10
20%
8
15%
6
4 10%
2 5%
0 0%
PD524 - P3 / (M) Irarrazaval PD115 - P1 (M) Est.Nacional PD535 - P5 (M) Grecia
66 70 75
mmm Promedio de Subidas = Promedio de Evasion mmm Promedio de Bajadas

=—&®— Promedio de Carga al llegar =—@=—Promedio de Carga al salir

Fuente: Mediciones en terreno, 2019
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Grafico 24. Dia Laboral en periodo PTA Ida, 516.
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Grafico 25. Dia Laboral en periodo PTA ret, 506.
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Grafico 26. Dia Laboral en periodo PTA ret, 506e.

25 45%
40%
20 35%
30%
15
25%
209
10 &
15%
5 10%
5%
0 — 0%
PD553-Parada4/ (M) PD564- P2 (M) PA450-P1 (M)  PI222-Parada 11/ (M)  PI161-A.Silva
Grecia, Nufioa [rarrazaval Parque O'Higgins Plaza De Maipt Carvallo con Sergio
Silva Acufia
9 13 16 32 39
mmmm Promedio de Subidas mmmm Promedio de Evasion mmm Promedio de Bajadas
=—®—Promedio de Carga al llegar —@—Promedio de Carga al salir
Fuente: Mediciones en terreno, 2019
Grafico 27. Dia Laboral en periodo PTA ret, 506v.
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Grafico 28. Dia Laboral en periodo PTA ret, 507.
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Grafico 29. Dia Laboral en periodo PTA ret, 516.
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2.5Analisis de transbordos
No aplica para esta propuesta.
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2.6Reclamos, requerimientos de la municipalidad y juntas de vecinos

A continuacién se observa la tabla de reclamo de los meses abril, mayo y junio de 2019, para los
servicios 506-506e-506v-507-516.

Tabla 12. Reclamos por servicios

Mala frecuencia 4 4 2 10
No se detiene en paradero | 20 10 23 53
Otros 15 16 17 48
Total general 39 30 42 111
Mala frecuencia 1 1
No se detiene en paradero 2 3 3 8
Otros 2 4 1 7
Total general 4 8 4 16
Mala frecuencia 1 2 2 5
No se detiene en paradero | 13 8 10 31
Otros 12 14 12 38
Total general 26 24 24 74
Mala frecuencia 2 3 5
No se detiene en paradero | 20 8 17 45
Otros 15 11 17 43
Total general 37 19 37 93
Mala frecuencia 3 1 4 8
No se detiene en paradero | 26 22 13 61
Otros 21 22 14 57
Total general 50 45 31 126
Mala frecuencia

No se detiene en paradero 2 1 3
Otros 7 1 2 10
Total general 7 3 3 13
Mala frecuencia 1 1
No se detiene en paradero 3 7 5 15
Otros 9 4 8 21
Total general 12 12 13 37

Fuente: Servicio Cliente Metbus (via telefénica — pagina Web)

2.7Requerimientos municipalidad y juntas de vecinos
No se cuenta con registro de requerimiento de municipalidad por frecuencia.

2.8Transacciones por tipo de dia (DLN, SAB, DOM)

Se detallan las transacciones promedios de los meses abril, mayo y junio 2019 para los siguientes
servicio.
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Tabla 13. Transacciones promedio diarios por tipo de dia
i L a Domi D D

oot | oo | Conto | oeatera | O | Opet
38.253 23.884 11.831 6.810 9361 6258
5.069 0 0 2.117 40 1835
22.035 13.480 8.004 3.799 5398 3742
26.615 14.905 7.603 4.901 6445 4767
33.348 15.353 9.102 5.596 8260 6002
7.448 0 0 2.780 619 2228
11.732 5.128 3.239 3.161 2088 2554

Fuente: Elaboracion propia (TRX Metbus)

3. ANTECEDENTES DETALLADOS DE LA SITUACION CON PROPUESTA

Metbus propone que corredor Grecia sea un Electrocorredor, este proyectos se inicié en diciembre
de 2018 con la incorporacion de buses eléctricos destinados a los servicios 516 - 507c- 519. Metbus
adquirird 183 buses eléctricos, para cumplir con la totalidad de los servicios que circula por el
corredor Grecia sea eléctricos, correspondiendo a los servicios 506 -506e -506v - 507 -510.

Los servicios 506 - 507 aumentara su frecuencia permitiendo mantener una similitud con la
capacidades ofertada actualmente por periodo. Debido que ambos operan con buses articulados
gue tiene una capacidades de 160 pasajeros y el nuevo tipo de bus de los servicios “buses eléctricos
(B2L)"” cuenta con una capacidad de 81 pasajeros, ambos servicios también se extenderan a los
terminales que cuenta con cargadores, 507 se extiende a terminal Los Espinos y 506 se extiende a
terminal Los Acacios.

3.1Identificacion de las paradas y/o zonas pagas modificadas
3.1.1 Paradas nuevas en el sistema

Se solicita la creacidn de las siguientes paradas nuevas para servicio 506.

Tabla 14. Paradas nuevas a crear en el sistema
ID | X| vy Eje Desde Hacia
AVENIDA 4 PONIENTE CANTERAS SUR
AVENIDA 4 PONIENTE LA POSADA NUEVA SAN MARTIN

IGNACIO GARCIA SILVA
ASTRO REY

AVENIDA 4 PONIENTE GERMAN GARCES
PDTE JOSE MANUEL BALMACEDA | PUNTA DE PLATA

PDTE JOSE MANUEL BALMACEDA

OSMAN PEREZ FREIRE

DOMEYKO

AVENIDA 4 PONIENTE

CALLE ISLAS SALAS

PDTE. EDUARDO FREI MONTOLVA

AVENIDA 4 PONIENTE

DIEGO BARROS ORTIZ

SUR

AVENIDA 4 PONIENTE

CAMPANARIO

AV. PORTALES

3.1.2 Paradas afectadas por eliminacion y/o inclusion de servicios, cambios de nombre,

Se detalla las paradas modificadas de los servicios 506 y 507.
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Tabla 15.

Cantidad de paradas modificadas 506.

Cantidad de
Servicio TS Sentido Paradas
Modificadas
506 Ida 8
506 Ret 8
Total 16
Tabla 16. Cantidad de paradas modificadas 507.
Cantidad de
Servicio TS Sentido Paradas
Modificadas
507 Ida 1
507 Ret 2
Total 3
Tabla 17. Paradas modificadas 506
Tipo de Servicio [ Sentido Cadigo Cadigo
Modificacion TS Servicio |UN| paraderoTS | paradero |Comuna Eje Desde ( Cruce 1) Hacia ( Cruce 2)
Agregar Parada | 506 Ida 5 [L-13-654-PO | PI1668 | MAIPU | AVENIDA PORTALES |AVENIDA EL CONQUISTADOR FRAY ANDRES
Agregar Parada | 506 Ida 5 [T-13-279-P0-5]  PI1369 | MAIPU | AVENIDA PORTALES [LA DORMIDA LA GALAXA
Agregar Parada | 506 Ida 5 [L-13-65-15PO]  P1459 | MAIPU | AVENIDA PORTALES [PUNTA ROBLES AVENIDA 4 PONIENTE
Agregar Parada | 506 Ida 5 [ L-1335-NS | PI1448 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [INGENIERO FERNANDO SMITS SCHLEYER [PDTE. EDUARDO FREI MONTALVA
Agregar Parada | 506 Ida 5 [L-13-65-95PO[  P1467 | MAIPU | AVENIDA PORTALES [LOS PASTORES SAN LORENZO
Agregar Parada | 506 Ida 5 [1-13-3-10-P0 | PI1520 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [GOLFO TRINIDAD FRANCISCO PIZARRO
Agregar Parada | 506 Ida 5 [ L-13-3-28-NS | PI1519 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [PUNTA ANGAMOS AV. GABRIEL GONZALEZ VIDELA
Agregar Parada | 506 Ida 5 [ L-13-3-40-NS | P1165 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [PTO CISNES PDTE. JOSE MANUEL BALMACEDA
Agregar Parada | 506 Ret 5 [ T-13-91-0P5|  PI89 MAIPU_[ AVENIDA 4 PONIENTE [P. BALMACEDA AV. GABRIEL GONZALEZ VIDELA
Agregar Parada | 506 Ret 5 [1-13-3-35-0P | PI802 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [CERRO TRONADOR FRANCISCO PIZARRO
Agregar Parada | 506 Ret 5 [ L-13-3-10-SN | PI803 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [LOS ALACALUFES ANTARTICA CHILENA
Agregar Parada | 506 Ret 5 [ L-133-5-SN | P804 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [ANTARTICA CHILENA AV. ALFREDO SILVA CARVALLO
Agregar Parada | 506 Ret 5 | -13-3-3-SN | P11551 | MAIPU [AVENIDA 4 PONIENTE [ALCALDE ALBERTO KRUMM IGNACIO GARCIA SILVA
Agregar Parada | 506 Ret 5 [ L-13-3-2-SN | PI1447 | MAIPU | AVENIDA 4 PONIENTE [GERMAN GARCES NUEVA SAN MARTIN
Agregar Parada | 506 Ret 5 [L-13-65-100P] P81 | MAIPU | AVENIDA PORTALES [SENECA LA GALAXA
Agregar Parada | 506 Ret 5 [L-13-655-0P | PI368 | MAIPU | AVENIDA PORTALES |PLUTARCO AVENIDA EL CONQUISTADOR
Tabla 18. Paradas modificadas 507
Tipo de Servicio [ Sentido Cdédigo  [Cddigo paradero
Modificacion TS Servicio [UN| paraderoTS Usuario Comuna Eje Desde ( Cruce 1) Hacia ( Cruce 2)
Agregar parada 507 Ida 5 |L-32-11-60-NS PD1439 PENALOLEN| AVENIDA DIAGONAL LAS TORRES | LA COORDINADORA | ALVARO CASANOVA
Agregar parada 507 Ret 5 [L-32-11-55-SN PD1429 PENALOLEN| AVENIDA DIAGONAL LAS TORRES ANTUPIREN ALVARO CASANOVA
Eliminar Parada 507 Ret 5 [L-32-11-45-NS PD732 PENALOLEN| AVENIDA DIAGONAL LAS TORRES | ALVARO CASANOVA | AVENIDA GRECIA
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Figura 9. Paradas adicionales al servicio 506
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3.2Analisis del comportamiento de la demanda
Alargue de servicio 506 desde René Olivares hasta terminal Los Acacios (5 Poniente):

Este analisis considera el patrén de viajes actuales de la zona donde 506 se extenderia y
revisaremos los beneficios que podria traer en viajes potenciales la extensién del servicio 506,
considerando la posibilidad de ahorrar transbordos. Sin embargo, es imposible estimar a priori el
mayor atractivo que tendria para el usuario que pase cerca de su casa un bus eléctrico, con estandar
red (aire acondicionado y nuevo y silencioso), cuestion que podria hacer que exista mayor demanda
dispuesta a recorrer un viaje mas largo en 506 por sobre otros servicios mas directos, pero operados
con buses viejos.

3.2.1 Caracterizacion de la zona de influencia de la propuesta

En la siguiente figura se muestran las zonas 777 de influencia del servicio 506 pintadas de azul y a
todas las zonas de interés que se ven influenciadas por el alargue del trazado del servicio 506 a
Terminal Los Acacios (5 Poniente) que corresponden a las zonas verdes (zonas 777
correspondientes a 552, 814, 741, 813, 740, 738, 553, 810, 595, 815, 172, 737).

Figura 11. Zonas de influencia de 506 versus zona de interés de la extension

5 SRR

3.2.2 Usuarios Beneficiados por la modificacion

Se incluye la totalidad de viajes posibles que podrian beneficiarse con la extension del servicio 506,
considerando que se operaria con buses eléctricos estandar RED, en la zona de interés. Dentro de
estos viajes potenciales, se excluyeron los viajes que se originan en la zona de interés de la
extension y que en su primera etapa hayan usado el servicio 506 para dejar fuera los viajes que
hoy ya toman el servicio. Adicionalmente, no se considera como viaje potencial aquellos que tomen
linea 5 6 linea 6 de Metro en la segunda o tercera etapa, porque suponemos que el servicio 506
extendido en la zona de interés no cambiaria la decisién de patréon de viaje al ser Metro mas
competitivo.

Considerando la base de datos de origen-destino de ADATRAP del mes de abril de 2019 se eligidé un
dia tipo para hacer el analisis. El dia elegido fue el jueves 11 de abril de 2019, por ser el que mayor
de registro de datos tiene. El resultado de la cantidad de viajes que van de la zona de interés a
cualquier zona de influencia del servicio 506, considerando que no se haya iniciado en servicio 506
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en las zonas de origen de la zona extendida y que no haya usado metro Linea 5 y 6 en alguna etapa,
resulta en 7.242 viajes ese dia. De los 7.242 viajes del dia a considerar potenciales para tomar
servicio 506 extendido, 1.523 hacen un transbordo, 100 hacen dos transbordos y 5 hacen tres
transbordos. Por otro lado, de los 7.242 viajes, 325 transbordan hacia el servicio 506 en la segunda
o tercera etapa por lo que el usuario podria decidir ahorrarse el costo del trasbordo tomando el
servicio 506 en la zona de interés. Para reflejar el estudio se adjunta base de datos respectiva.

Como resultado, 7.242 usuarios podrian tener como opcién tomar el nuevo servicio 506, de los
cuales 325 usuarios podrian disminuir directamente un trasbordo tomando 506 en la zona extendida

3.2.3 Usuarios Afectados por la modificaciéon

No hay usuarios afectados por el cambio de trazado de 506

3.2.4 Estimacion de subidas por paradas

No es posible dar este nivel de detalle debido a que la eleccién de los usuarios por tomar el nuevo
servicio en paraderos del servicio 506 extendido podria tener en consideracion la mejor prestacién
de servicio que tendrian los buses eléctricos estandar RED, cuestion que no esta considerada en los

viajes que hoy hacen esos usuarios.

3.3Perfiles de carga y puntos de mayor demanda
No aplica para esta propuesta.

3.4 Proyeccion de transacciones y variaciones de IPK referencial para la unidad de
negocio
No aplica para esta propuesta.

3.5 Afectacion de vias preferentes

Servicio 506 con la extension del servicio presenta afectacion en el eje 4 Poniente.

Tabla 19. Tabla resumen afectacidon de vias preferentes

glectoc s Afectacion Porcentaje

. Unidad No Actual Afectacion Total . j
Unidad Preferente Propuesta Afectacidn

Preferente | (Plazas- (Plazas-Km)
(Plazas-Km) Propuesta
Km)
u3 5 0 55304 55304 5%

3.6 Propuesta y estado de avance de infraestructura para operacion.

La construccion de la infraestructura de cargadores y aumento de potencia eléctrica en electro-
terminales ya esta considerada dentro del proyecto y contemplan que en el mes de octubre de 2019
estara lista.

3.7 Catastro de la infraestructura vial en zonas de nueva cobertura
No aplica para esta propuesta.

3.8Justificacion de la flota adicional requerida para operar

El proyecto de buses eléctricos en Grecia considera aumento de 22 buses en la flota base de los
servicios involucrados. Sin embargo, dentro de esos 22 buses estan considerados los 5 que requiere
el alargue del servicio 506 a Terminal Los Acacios. Por otro lado, dado que esto es una renovacion
de flota sin negociacién de PPT, el aumento de flota base en los servicios del electrocorredor implica
una baja de frecuencia en servicios Diésel que liberen esos 22 buses. Para ello se transfirieron los

39 | Modificacion 506-506e-506v-507-516-510

MEYBUS




55 buses articulados que operaban en los servicios de Grecia y se repartieron en otros servicios
permitiendo justificar una baja de frecuencia, manteniendo las capacidades de los servicios
involucrados. Por lo tanto, los kildmetros que bajan en servicios operados con buses diésel
compensarian parte de la subida de la frecuencia en los servicios eléctricos y la extension de los
servicios.

3.9Medidas a implementar para controlar la regularidad del servicio
No aplica para esta propuesta.

4. PLAN DE IMPLEMENTACION E INFORMACION AL USUARIO

4.1 Plan de informacion al usuario
La informacion de esta modificacion sera difundida en (detalle en Anexo 7):

a) Paradas: a través de carteles informando fecha de inicio de modificacion del servicio.
b) Pagina Web de la empresa y DTPM.

4.2 Plan de Monitoreo en terreno

a) Programa de Fiscalizacion en terreno efectuado por los inspectores de Calidad de Servicio, 1
semana antes y 1 semana después de la implementacién del PO.
b) Desde la 4° hasta la 10° semana, efectuar una medicién de perfil de carga.

4.3 Medidas de contingencia generales.

a) Plan de fiscalizacion del centro de monitoreo del COF en las horas puntas y/o en los periodos
de mayor conflicto.

b) Inyecciones adicionales en caso de contingencias o panes.

c) Plan de regulacion de frecuencia y regularidad de las fusiones de servicios, nuevos servicios,
modificaciones de trazados y modificacion de cabezales. Por parte de un equipo de control
frecuencia y fiscalizadores de nuestra empresa (8 personas).

4.4 Plan de Capacitacion Conductores

a) Capacitacion a los conductores sobre los buses eléctricos tedrica y practica.

b) Entrega contra documento firmado del trazado del nuevo recorrido con 10 dias de
anticipacion

c) Informaciéon de los cambios del PO en los diarios murales de todos los terminales
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