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[bookmark: _Toc84341991][bookmark: _Hlk46740544]Ajuste de Frecuencia por Flota Base
[bookmark: _Toc84341992]Antecedentes generales de la Propuesta
[bookmark: _Toc84341993]Descripción de la problemática
El requerimiento de flota del programa de operaciones es mayor a la flota base contratada, este efecto se produce principalmente por el factor velocidad:
· Deterioro sostenido de la velocidad comercial (caída en la tasa de crecimiento anual).
Tomando como base la oferta vigente del PO 1er semestre 2022 y las velocidades acordadas con DTPM, la flota resultante se muestra a continuación:
	
	Punta Mañana
	Punta Tarde
	Máximo día
	FOB
	Diferencia

	Escenario 2do Semestre 2022
	1398
	1360
	1422
	1336
	-4,4%


Cuadro N°1: Diferencia de flota con velocidades proyectadas sobre FOB.
La propuesta de reducción no es suficiente para absorber el déficit, considerando una actualización general de velocidades (cuestión necesaria para corregir los efectos negativos que se generan en el indicador ICT, al considerar velocidades no representativas), puesto que se requiere de mayor tiempo de análisis de demanda en terreno (se está desarrollando esta tarea en conjunto con DTPM) de los diferentes servicios para determinar reducciones mayores que no irrumpan con los estándares de 85% de tasa de ocupación.

[bookmark: _Toc84341994]Descripción de la modificación y trazado
Se propone reducir oferta de transporte en el periodo de mayor requerimiento de flota, es decir para el periodo punta mañana, para desarrollar esta tarea se elaboró una metodología de reducción de frecuencia por servicios que se explica a continuación:



1. Se excluyen servicios con frecuencia menor o igual a 5 vehículo/hora.
2. La cantidad de salidas a eliminar dependen de los resultados de las tazas de ocupación medidas en terreno, manteniendo el 85% como estándar base.
3. Se privilegia en la selección de frecuencia a eliminar, las combinaciones de salidas Cabezal 1 no comercial – Cabezal 2 comercial y Cabezal 2 no comercial – Cabezal 1 comercial.

 El siguiente cuadro muestra la flota resultante por servicio:
[image: ]Tabla 1: Resumen por servicio, elaboración propia.
En total se propone la reducción de 27 buses lo que nos permiten alcanzar mejores indicadores de desempeño que lo que resultaría de no modificar el P.O. vigente, pero en ningún caso corresponde a un P.O. factible de operar con cumplimientos del 100% en los distintos índices.
En este punto es valido aclarar que al cierre de la confección de este informe aun no hemos podido Modelar la flota resultante con la reducción de frecuencias, por ende, los 27 buses obedecen a una estimación preliminar en donde se asume que cada salida que se elimina (correspondiente a una tarea por bus lógico) en punta mañana es equivalente a un bus menos.

[bookmark: _Toc84341995]Característica de la oferta situación actual versus situación propuesta
A continuación, se presenta una serie de tabla con los parámetros operacionales de la oferta actual y modificada de los servicios que se propone modificar.

[bookmark: _Toc84341996]Distancias y Kilómetros Comerciales propuesta versus situación actual
Los kilometros comerciales se muestran a continuacion:
	Servicio TS
	Servicio U
	Sentido
	Kilómetros Comerciales Vigente
	Kilómetros Comerciales Vigente

	
	
	
	Laboral
	Sábado
	Domingo
	Laboral
	Sábado
	Domingo

	301
	301
	Ida
	8334,78
	3616,98
	3071,46
	8334,78
	3616,98
	3071,46

	 
	 
	Ret
	8573,5
	3930,62
	3007,32
	8547,12
	3930,62
	3007,32

	317
	I25
	Ida
	854,34
	530,28
	491
	854,34
	530,28
	491

	 
	 
	Ret
	914,55
	582,9
	502,5
	914,55
	582,9
	502,5

	319
	119
	Ida
	2730
	1560
	1579,5
	2730
	1560
	1579,5

	 
	 
	Ret
	2715,84
	1527,66
	1527,66
	2659,26
	1527,66
	1527,66

	332
	H02
	Ida
	751,68
	612,48
	491,84
	742,4
	612,48
	491,84

	 
	 
	Ret
	709,8
	582,4
	464,1
	709,8
	582,4
	464,1

	336
	H06
	Ida
	1106,04
	879,16
	751,54
	1091,86
	879,16
	751,54

	 
	 
	Ret
	1032,53
	836,48
	718,85
	1032,53
	836,48
	718,85

	345
	345
	Ida
	1249,32
	875,96
	732,36
	1234,96
	875,96
	732,36

	 
	 
	Ret
	1351,07
	989,73
	848,34
	1351,07
	989,73
	848,34

	351
	E01
	Ida
	1049,72
	832,93
	764,47
	1026,9
	832,93
	764,47

	 
	 
	Ret
	977,01
	819,79
	752,41
	977,01
	819,79
	752,41

	354
	E04
	Ida
	1571,85
	1135,1
	1097,16
	1554,38
	1135,1
	1097,16

	 
	 
	Ret
	1565,82
	1223,73
	1185,15
	1565,82
	1223,73
	1185,15

	361
	E11
	Ida
	1518,22
	883,74
	702,46
	1518,22
	883,74
	702,46

	 
	 
	Ret
	1518,08
	925,08
	747,18
	1518,08
	925,08
	747,18

	369
	I22
	Ida
	461,33
	339,63
	273,62
	456,26
	339,63
	273,62

	 
	 
	Ret
	491,26
	347,08
	293,62
	485,92
	347,08
	293,62

	308c
	308c
	Ida
	1064,76
	0
	0
	1036,74
	0
	0

	 
	 
	Ret
	1027,4
	0
	0
	1027,4
	0
	0

	313e
	313e
	Ida
	636,04
	0
	0
	614,03
	0
	0

	 
	 
	Ret
	898,71
	0
	0
	876,28
	0
	0

	[bookmark: _GoBack]315e
	315e
	Ida
	3661,83
	2106
	1614,6
	3642,38
	2106
	1614,6

	 
	 
	Ret
	3637,76
	1840,02
	1509,76
	3637,76
	1840,02
	1509,76

	374c
	I04c
	Ida
	278,4
	0
	0
	278,4
	0
	0

	 
	 
	Ret
	213,75
	0
	0
	213,75
	0
	0

	379e
	I09e
	Ida
	670,14
	0
	0
	679,66
	0
	0

	 
	 
	Ret
	602,24
	0
	0
	611,2
	0
	0



[bookmark: _Toc84341997]Frecuencias de la propuesta versus situación actual
[image: ]
[image: ]
[bookmark: _Toc84341998]Capacidad propuesta versus situación actual
[image: ]
[image: ]
[bookmark: _Toc84341999]Velocidades propuestas versus situación actual
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe, no hay modificación de velocidades.


[bookmark: _Toc84342000]Flota propuesta versus situación actual
El efecto de la iniciativa es intercambiar la flota desde punta tarde 1 a punta tarde 2, por ende, no hay aumento de flota, solo un traspaso de oferta de un periodo a otro.
[bookmark: _Toc84342001]Cantidad de paradas y zonas pagas propuesta versus situación actual
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe, no hay modificación de paradas en la propuesta.
[bookmark: _Toc84342002]Antecedentes detallados de la situación actual
[bookmark: _Toc84342003]Indicadores ICF e ICR
El ICF e ICR promedio de los meses de abril, mayo y junio 2019, por periodo para cada uno de los servicios involucrados en la propuesta se presentan en la siguiente tabla:
[image: ]

[bookmark: _Toc84342004]Niveles de evasión de los servicios
[bookmark: _Toc84342005]Perfiles de Carga
[bookmark: _Toc84342006]Aforos de tasas de ocupación

[bookmark: _Toc84342007]Análisis de transbordos
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342008]Reclamos
La siguiente figura muestra los reclamos recibidos en el trimestre abril-mayo-junio del 2022:
[image: ]
[image: ]
[image: ]
[image: ]
[image: ]
[bookmark: _Toc84342009]Requerimientos municipalidad y juntas de vecinos
No existen requerimientos municipales ni de juntas de vecinos asociada a los servicios involucrados en la propuesta.




[bookmark: _Toc84342010]Transacciones por tipo de día (DLN, SAB, DOM)
La siguiente información muestra las transacciones del segundo semestre 2022:
[image: ]
[bookmark: _Toc84342011]Antecedentes detallados de la situación con propuesta

[bookmark: _Toc84342012]Demanda por servicio en paraderos eliminados o zonas pagas modificadas o suprimidas
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342013]Caracterización de la zona de influencia de la propuesta
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342014]Identificación de las paradas y/o zonas pagas modificadas
[bookmark: _Toc84342015]Paradas nuevas en el sistema
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342016]Paradas afectadas por eliminación y/o inclusión de servicios, cambios de nombre, horario de operación, modificación de letrero de cortesía Y/o destino de servicios
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342017]Creación/modificación/eliminación de Zonas Pagas Mixtas
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342018]Análisis del comportamiento de la demanda
[bookmark: _Toc84342019]Usuarios actuales y beneficiados por la modificación entre pares OD
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342020]Demanda de viajes entre pares OD
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342021]Tiempos promedios de viaje entre pares OD y ahorros de tiempo para los usuarios beneficiados
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342022]Perfiles de carga y puntos de mayor demanda
[bookmark: _Toc84342023]Proyección de transacciones y variaciones de IPK referencial para la Unidad de Negocio
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342024]Afectación de vías preferentes
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342025]Impactos en los niveles de servicio para los usuarios y beneficios operador
· ajustar la flota base a la flota contratada
· alcanzar mejores indicadores de desempeño que lo que resultaría de no modificar el P.O. vigente.
[bookmark: _Toc84342026]Propuesta y estado de avance Infraestructura para operación
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342027]Catastro de la infraestructura vial en zonas de nueva cobertura
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc84342028]Justificación de la flota adicional requerida para operar
La iniciativa busca ajustar la flota base a la del plan de operaciones del 2do Semestre 2022, la reducción propuesta es de 27 buses en el periodo punta mañana.
[bookmark: _Toc84342029]Medidas a implementar para controlar la regularidad del servicio
A través de las herramientas tecnológicas con que cuenta nuestra área COF, se espera controlar eficientemente la regularidad de los servicios realizando un monitoreo las 24 horas del día.

Gerencia Planificación – Buses Vule S. A.
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Actual 319 Ida 2 2 3 8,7 6,7 6 6 10 9,5 8,5 4,8 3

Actual 319 Ret 2 2 11 14 8 7 6 9,2 7,5 4,5 4 2

Propuesta 319 Ida 2 2 3 8,7 6,7 6 6 10 9,5 8,5 4,8 3

Propuesta 319 Ret 2 2 11 12 8 7 6 9,2 7,5 4,5 4 2

Delta 319 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 319 Ret 0 0 0 -2 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 301 Ida 3 2,7 9 22 20,7 16,7 16,7 17,2 18,5 17 14 6

Actual 301 Ret 3 3,3 22 22 20,7 16,7 16,7 17,2 18 16 12 5

Propuesta 301 Ida 3 2,7 9 22 20,7 16,7 16,7 17,2 18,5 17 14 6

Propuesta 301 Ret 3 3,3 22 21,33 20,7 16,7 16,7 17,2 18 16 12 5

Delta 301 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 301 Ret 0 0 0 -0,7 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 345 Ida 0 0 5 7,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 0

Actual 345 Ret 0 0 4 5,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 2

Propuesta 345 Ida 0 0 5 6,667 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 0

Propuesta 345 Ret 0 0 4 5,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 2

Delta 345 Ida 0 0 0 -0,63 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 345 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 308C Ida 0 0 4 14,7 6 5,7 6 6 7 7 4 0

Actual 308C Ret 0 0 3 11,3 6 5,7 6 6 7 7,5 4,4 0

Propuesta 308C Ida 0 0 4 12,67 6 5,7 6 6 7 7 4 0

Propuesta 308C Ret 0 0 3 11,3 6 5,7 6 6 7 7,5 4,4 0

Delta 308C Ida 0 0 0 -2,03 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 308C Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 313E Ida 0 0 0 6,7 2,7 0 0 0 2,5 5 0 0

Actual 313E Ret 0 0 1 7,3 4 0 0 0 2,5 6 1,6 0

Propuesta 313E Ida 0 0 0 6,7 2,7 0 0 0 2,5 5 0 0

Propuesta 313E Ret 0 0 1 6,7 4 0 0 0 2,5 6 1,6 0

Delta 313E Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 313E Ret 0 0 0 -0,63 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 315E Ida 0 0,7 8 18 8,7 8,7 8 8,8 11 10,5 4 0

Actual 315E Ret 0 0 4 12,7 10,7 8,7 8 8,8 12 10,5 6,8 3

Propuesta 315E Ida 0 0,7 8 16 8,7 8,7 8 8,8 11 10,5 4 0

Propuesta 315E Ret 0 0 4 12,7 10,7 8,7 8 8,8 12 10,5 6,8 3

Delta 315E Ida 0 0 0 -2 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 315E Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 351 Ida 0 0 4 7,3 6 5 4,7 5,2 5 5 4 3

Actual 351 Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 4,7 5,2 5 5 4,4 3

Propuesta 351 Ida 0 0 4 7,3 6 5 4,7 5,2 5 5 4 3

Propuesta 351 Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 4,7 5,2 5 5 4,4 3

Delta 351 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 351 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 354 Ida 0 0 5 7,3 6 5 4,7 5,2 5 5 4 0

Actual 354 Ret 0 0 4 5,3 4,7 5 4,7 5,2 5 5 4 3

Propuesta 354 Ida 0 0 5 7,3 6 5 4,7 5,2 5 5 4 0

Propuesta 354 Ret 0 0 4 5,3 4,7 5 4,7 5,2 5 5 4 3

Delta 354 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 354 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Frecuencias(bus/h)-Laboral
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Actual 361 Ida 0 0,7 7 12 8 6 5,3 6,8 9 8 5,6 3

Actual 361 Ret 0 0,2 5 11,3 8 6 5,3 6,8 8,5 7,5 5,6 4

Propuesta 361 Ida 0 0,7 7 10,67 8 6 5,3 6,8 9 8 5,6 3

Propuesta 361 Ret 0 0,2 5 10,67 8 6 5,3 6,8 8,5 7,5 5,6 4

Delta 361 Ida 0 0 0 -1,33 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 361 Ret 0 0 0 -0,63 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 332 Ida 0 0 5 6 4,7 4 4 4 5 5 4 2

Actual 332 Ret 0 0 4 6 4,7 4 4 4 5 5 4 0

Propuesta 332 Ida 0 0 5 6 4,7 4 4 4 5 5 4 2

Propuesta 332 Ret 0 0 4 6 4,7 4 4 4 5 5 4 0

Delta 332 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 332 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 336 Ida 0 0 4 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 0

Actual 336 Ret 0 0 3 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 2

Propuesta 336 Ida 0 0 4 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 0

Propuesta 336 Ret 0 0 3 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 2

Delta 336 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 336 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 374C Ida 0 0 0 8 2 0 0 0 2,5 5 0 0

Actual 374C Ret 0 0 0 5,3 1,3 0 0 0 2,5 5 0 0

Propuesta 374C Ida 0 0 0 8 2 0 0 0 2,5 5 0 0

Propuesta 374C Ret 0 0 0 5,3 1,3 0 0 0 2,5 5 0 0

Delta 374C Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 374C Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 379E Ida 0 0 3 9,3 2,7 0 0 0 3 3,5 0 0

Actual 379E Ret 0 0 0 5,3 1,3 0 0 0 4 7 0 0

Propuesta 379E Ida 0 0 3 9,3 2,7 0 0 0 3 3,5 0 0

Propuesta 379E Ret 0 0 0 5,3 1,3 0 0 0 4 7 0 0

Delta 379E Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 379E Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 389 Ida 0 0 4 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 3

Actual 389 Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 3

Propuesta 389 Ida 0 0 4 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 3

Propuesta 389 Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 3

Delta 389 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 389 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 368 Ida 0 0 5 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,4 0

Actual 368 Ret 0 0 2 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,4 3

Propuesta 368 Ida 0 0 5 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,4 0

Propuesta 368 Ret 0 0 2 5,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,4 3

Delta 368 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 368 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 369 Ida 0 0 4 7,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 1

Actual 369 Ret 0 0 3 7,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5,5 4,8 2

Propuesta 369 Ida 0 0 4 7,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 1

Propuesta 369 Ret 0 0 3 7,3 4,7 5 5,3 5,2 5 5,5 4,8 2

Delta 369 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 369 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 317 Ida 0 0 3 6 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 0

Actual 317 Ret 0 0,4 5 6 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 0

Propuesta 317 Ida 0 0 3 6 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 0

Propuesta 317 Ret 0 0,4 5 5,333 4,7 5 5,3 5,2 5 5 4,8 0

Delta 317 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 317 Ret 0 0 0 -0,67 0 0 0 0 0 0 0 0
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EscenarioServicioSentido 0:59 5:29 6:29 7:59 9:29 12:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 319 Ida 196 882 294 1274 980 1764 882 2450 1862 1666 1176 294

Actual 319 Ret 196 882 1078 2058 1176 2058 882 2254 1470 882 980 196

Propuesta 319 Ida 196 882 294 1274 980 1764 882 2450 1862 1666 1176 294

Propuesta 319 Ret 196 882 1078 2058 1176 2058 882 2254 1470 882 980 196

Delta 319 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 319 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 301 Ida 294 636 882 3234 3038 4900 2450 4214 3626 3332 3430 588

Actual 301 Ret 294 795 2156 3234 3038 4900 2450 4214 3528 3136 2940 490

Propuesta 301 Ida 294 636 882 3234 3038 4900 2450 4214 3626 3332 3430 588

Propuesta 301 Ret 294 795 2156 3234 3038 4900 2450 4214 3528 3136 2940 490

Delta 301 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 301 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 345 Ida 0 0 490 1078 686 1470 686 1176 980 980 980 0

Actual 345 Ret 0 0 392 784 686 1470 686 1176 980 980 980 196

Propuesta 345 Ida 0 0 490 1078 686 1470 686 1176 980 980 980 0

Propuesta 345 Ret 0 0 392 784 686 1470 686 1176 980 980 980 196

Delta 345 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 345 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 308C Ida 0 0 372 2046 837 1581 837 1395 1302 1302 930 0

Actual 308C Ret 0 0 279 1581 837 1581 837 1395 1302 1395 1023 0

Propuesta 308C Ida 0 0 372 2046 837 1581 837 1395 1302 1302 930 0

Propuesta 308C Ret 0 0 279 1581 837 1581 837 1395 1302 1395 1023 0

Delta 308C Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 308C Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 313E Ida 0 0 0 930 372 0 0 0 465 930 0 0

Actual 313E Ret 0 0 93 1023 558 0 0 0 465 1116 372 0

Propuesta 313E Ida 0 0 0 930 372 0 0 0 465 930 0 0

Propuesta 313E Ret 0 0 93 1023 558 0 0 0 465 1116 372 0

Delta 313E Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 313E Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 315E Ida 0 279 744 2511 1209 2418 1116 2046 2046 1953 930 0

Actual 315E Ret 0 0 372 1767 1488 2418 1116 2046 2232 1953 1581 279

Propuesta 315E Ida 0 279 744 2511 1209 2418 1116 2046 2046 1953 930 0

Propuesta 315E Ret 0 0 372 1767 1488 2418 1116 2046 2232 1953 1581 279

Delta 315E Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 315E Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 351 Ida 0 0 392 1078 882 1470 686 1274 980 980 980 294

Actual 351 Ret 0 0 294 784 686 1470 686 1274 980 980 1078 294

Propuesta 351 Ida 0 0 392 1078 882 1470 686 1274 980 980 980 294

Propuesta 351 Ret 0 0 294 784 686 1470 686 1274 980 980 1078 294

Delta 351 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 351 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 354 Ida 0 0 490 1078 882 1470 686 1274 980 980 980 0

Actual 354 Ret 0 0 392 784 686 1470 686 1274 980 980 980 294

Propuesta 354 Ida 0 0 490 1078 882 1470 686 1274 980 980 980 0

Propuesta 354 Ret 0 0 392 784 686 1470 686 1274 980 980 980 294

Delta 354 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 354 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 361 Ida 0 159 686 1764 1176 1764 784 1666 1764 1568 1372 294

Actual 361 Ret 0 53 490 1666 1176 1764 784 1666 1666 1470 1372 392

Propuesta 361 Ida 0 159 686 1764 1176 1764 784 1666 1764 1568 1372 294

Propuesta 361 Ret 0 53 490 1666 1176 1764 784 1666 1666 1470 1372 392

Delta 361 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 361 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 332 Ida 0 0 265 477 371 636 318 530 530 530 530 106

Actual 332 Ret 0 0 212 477 371 636 318 530 530 530 530 0

Propuesta 332 Ida 0 0 265 477 371 636 318 530 530 530 530 106

Propuesta 332 Ret 0 0 212 477 371 636 318 530 530 530 530 0

Delta 332 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 332 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Capacidad (Plazas/h)-Laboral
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Actual 336 Ida 0 0 231 601 370 646 370 647 554 508 554 0

Actual 336 Ret 0 0 138 601 323 693 370 647 554 555 554 92

Propuesta 336 Ida 0 0 231 601 370 646 370 647 554 508 554 0

Propuesta 336 Ret 0 0 138 601 323 693 370 647 554 555 554 92

Delta 336 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 336 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 374C Ida 0 0 0 1116 279 0 0 0 465 930 0 0

Actual 374C Ret 0 0 0 744 186 0 0 0 465 930 0 0

Propuesta 374C Ida 0 0 0 1116 279 0 0 0 465 930 0 0

Propuesta 374C Ret 0 0 0 744 186 0 0 0 465 930 0 0

Delta 374C Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 374C Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 379E Ida 0 0 264 1232 352 0 0 0 528 616 0 0

Actual 379E Ret 0 0 0 704 176 0 0 0 704 1232 0 0

Propuesta 379E Ida 0 0 264 1232 352 0 0 0 528 616 0 0

Propuesta 379E Ret 0 0 0 704 176 0 0 0 704 1232 0 0

Delta 379E Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 379E Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 389 Ida 0 0 392 784 686 1470 784 1274 980 980 1176 294

Actual 389 Ret 0 0 294 784 686 1470 784 1274 980 980 1176 294

Propuesta 389 Ida 0 0 392 784 686 1470 784 1274 980 980 1176 294

Propuesta 389 Ret 0 0 294 784 686 1470 784 1274 980 980 1176 294

Delta 389 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 389 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 368 Ida 0 0 265 424 371 795 424 689 530 530 583 0

Actual 368 Ret 0 0 106 424 371 795 424 689 530 530 583 159

Propuesta 368 Ida 0 0 265 424 371 795 424 689 530 530 583 0

Propuesta 368 Ret 0 0 106 424 371 795 424 689 530 530 583 159

Delta 368 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 368 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 369 Ida 0 0 372 1023 651 1395 744 1209 930 930 1116 93

Actual 369 Ret 0 0 279 1023 651 1395 744 1209 930 1023 1116 186

Propuesta 369 Ida 0 0 372 1023 651 1395 744 1209 930 930 1116 93

Propuesta 369 Ret 0 0 279 1023 651 1395 744 1209 930 1023 1116 186

Delta 369 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 369 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Actual 317 Ida 0 0 138 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Actual 317 Ret 0 92 230 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Propuesta 317 Ida 0 0 138 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Propuesta 317 Ret 0 92 230 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Delta 317 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 317 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Indicador Servicio Sentido PMA FPTA PTA1 PTA2 PMA SAB PMD SAB TARDE SAB MAÑ DOM MED DOM TAR DOM

ICF 319 Ida 98,0% 89,0% 89,0% 98,0% 100,0% 94,0% 100,0% 94,0% 98,0% 98,0%

ICF 319 Ret 93,0% 96,0% 96,0% 93,0% 99,0% 98,0% 98,0% 97,0% 98,0% 94,0%

ICR 319 Ida 77,0% 77,0% 77,0% 77,0% 78,0% 74,0% 80,0% 72,0% 79,0% 79,0%

ICR 319 Ret 78,0% 73,0% 73,0% 78,0% 75,0% 78,0% 81,0% 74,0% 80,0% 76,0%

ICF 301 Ida 92,0% 91,0% 91,0% 92,0% 97,0% 83,0% 100,0% 89,0% 90,0% 92,0%

ICF 301 Ret 89,0% 91,0% 91,0% 89,0% 98,0% 86,0% 88,0% 85,0% 90,0% 89,0%

ICR 301 Ida 85,0% 82,0% 82,0% 85,0% 82,0% 76,0% 81,0% 78,0% 77,0% 81,0%

ICR 301 Ret 86,0% 81,0% 81,0% 86,0% 79,0% 79,0% 76,0% 74,0% 74,0% 77,0%

ICF 345 Ida 95,0% 97,0% 97,0% 95,0% 99,0% 93,0% 95,0% 97,0% 98,0% 96,0%

ICF 345 Ret 98,0% 97,0% 97,0% 98,0% 98,0% 95,0% 97,0% 96,0% 99,0% 96,0%

ICR 345 Ida 72,0% 80,0% 80,0% 72,0% 89,0% 79,0% 84,0% 85,0% 87,0% 82,0%

ICR 345 Ret 73,0% 76,0% 76,0% 73,0% 80,0% 73,0% 81,0% 76,0% 80,0% 77,0%

ICF 308C Ida 93,0% 100,0% 100,0% 93,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 308C Ret 96,0% 98,0% 98,0% 96,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 308C Ida 78,0% 87,0% 87,0% 78,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 308C Ret 75,0% 80,0% 80,0% 75,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 313E Ida 99,0% 0,0% 0,0% 99,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 313E Ret 97,0% 0,0% 0,0% 97,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 313E Ida 81,0% 0,0% 0,0% 81,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 313E Ret 71,0% 0,0% 0,0% 71,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 315E Ida 99,0% 95,0% 95,0% 99,0% 95,0% 91,0% 92,0% 95,0% 96,0% 95,0%

ICF 315E Ret 98,0% 90,0% 90,0% 98,0% 100,0% 96,0% 99,0% 99,0% 100,0% 99,0%

ICR 315E Ida 88,0% 76,0% 76,0% 88,0% 74,0% 77,0% 75,0% 76,0% 79,0% 82,0%

ICR 315E Ret 79,0% 74,0% 74,0% 79,0% 77,0% 76,0% 77,0% 80,0% 87,0% 83,0%

ICF 351 Ida 97,0% 98,0% 98,0% 97,0% 99,0% 97,0% 94,0% 98,0% 95,0% 94,0%

ICF 351 Ret 98,0% 96,0% 96,0% 98,0% 95,0% 97,0% 97,0% 96,0% 93,0% 94,0%

ICR 351 Ida 73,0% 77,0% 77,0% 73,0% 79,0% 77,0% 80,0% 76,0% 78,0% 72,0%

ICR 351 Ret 80,0% 76,0% 76,0% 80,0% 72,0% 79,0% 78,0% 78,0% 77,0% 76,0%

ICF 354 Ida 98,0% 98,0% 98,0% 98,0% 100,0% 97,0% 95,0% 98,0% 96,0% 93,0%

ICF 354 Ret 98,0% 94,0% 94,0% 98,0% 98,0% 97,0% 97,0% 96,0% 96,0% 95,0%

ICR 354 Ida 72,0% 78,0% 78,0% 72,0% 82,0% 80,0% 80,0% 79,0% 79,0% 78,0%

ICR 354 Ret 74,0% 72,0% 72,0% 74,0% 74,0% 75,0% 79,0% 73,0% 76,0% 77,0%

ICF 361 Ida 98,0% 99,0% 99,0% 98,0% 100,0% 95,0% 96,0% 97,0% 96,0% 95,0%

ICF 361 Ret 95,0% 95,0% 95,0% 95,0% 97,0% 93,0% 97,0% 94,0% 95,0% 95,0%

ICR 361 Ida 79,0% 80,0% 80,0% 79,0% 87,0% 76,0% 79,0% 84,0% 79,0% 83,0%

ICR 361 Ret 76,0% 76,0% 76,0% 76,0% 77,0% 76,0% 81,0% 80,0% 78,0% 82,0%

ICF 332 Ida 99,0% 100,0% 100,0% 99,0% 100,0% 99,0% 98,0% 100,0% 100,0% 98,0%

ICF 332 Ret 98,0% 99,0% 99,0% 98,0% 100,0% 100,0% 98,0% 100,0% 100,0% 100,0%

ICR 332 Ida 84,0% 92,0% 92,0% 84,0% 95,0% 90,0% 92,0% 99,0% 97,0% 96,0%

ICR 332 Ret 81,0% 91,0% 91,0% 81,0% 96,0% 96,0% 90,0% 96,0% 95,0% 94,0%

ICF 336 Ida 98,0% 99,0% 99,0% 98,0% 100,0% 96,0% 93,0% 100,0% 99,0% 96,0%

ICF 336 Ret 97,0% 99,0% 99,0% 97,0% 99,0% 94,0% 95,0% 99,0% 99,0% 97,0%

ICR 336 Ida 80,0% 86,0% 86,0% 80,0% 88,0% 82,0% 83,0% 88,0% 90,0% 89,0%

ICR 336 Ret 76,0% 87,0% 87,0% 76,0% 82,0% 78,0% 85,0% 84,0% 92,0% 90,0%

ICF 374C Ida 98,0% 0,0% 0,0% 98,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 374C Ret 100,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 374C Ida 82,0% 0,0% 0,0% 82,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 374C Ret 90,0% 0,0% 0,0% 90,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 379E Ida 98,0% 0,0% 0,0% 98,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 379E Ret 100,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 379E Ida 78,0% 0,0% 0,0% 78,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICR 379E Ret 86,0% 0,0% 0,0% 86,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ICF 389 Ida 99,0% 97,0% 97,0% 99,0% 99,0% 99,0% 96,0% 96,0% 94,0% 97,0%

ICF 389 Ret 97,0% 96,0% 96,0% 97,0% 99,0% 99,0% 97,0% 94,0% 95,0% 96,0%

ICR 389 Ida 84,0% 82,0% 82,0% 84,0% 89,0% 84,0% 82,0% 83,0% 81,0% 83,0%

ICR 389 Ret 84,0% 77,0% 77,0% 84,0% 91,0% 82,0% 84,0% 80,0% 79,0% 80,0%

ICF 368 Ida 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 99,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

ICF 368 Ret 99,0% 100,0% 100,0% 99,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 99,0% 100,0%

ICR 368 Ida 91,0% 96,0% 96,0% 91,0% 99,0% 95,0% 98,0% 97,0% 97,0% 99,0%

ICR 368 Ret 82,0% 90,0% 90,0% 82,0% 96,0% 86,0% 86,0% 94,0% 94,0% 94,0%

ICF 369 Ida 100,0% 99,0% 99,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

ICF 369 Ret 100,0% 99,0% 99,0% 100,0% 99,0% 99,0% 100,0% 99,0% 100,0% 100,0%

ICR 369 Ida 90,0% 95,0% 95,0% 90,0% 96,0% 97,0% 97,0% 98,0% 97,0% 99,0%

ICR 369 Ret 83,0% 86,0% 86,0% 83,0% 90,0% 90,0% 89,0% 93,0% 95,0% 95,0%

ICF 317 Ida 97,0% 98,0% 98,0% 97,0% 99,0% 99,0% 100,0% 100,0% 99,0% 100,0%

ICF 317 Ret 98,0% 99,0% 99,0% 98,0% 100,0% 100,0% 98,0% 100,0% 100,0% 100,0%

ICR 317 Ida 81,0% 80,0% 80,0% 81,0% 89,0% 88,0% 91,0% 98,0% 97,0% 98,0%

ICR 317 Ret 90,0% 89,0% 89,0% 90,0% 95,0% 95,0% 96,0% 99,0% 96,0% 96,0%
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Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 2 0 0 2

Aseo Deficiente del Bus 1 1 1 3

Choques 1 0 0 1

Comportamiento del Conductor 4 4 3 11

Desaprueba Modificación 0 0 1 1

Frecuencia del Servicio 3 0 4 7

Manejo del Conductor 3 4 5 12

No se Detiene en Paraderos 5 8 7 20

Situaciones generalizadas (no se detiene en paradas, incumplimiento de ruta) 0 1 0 1

Total 19 18 21 58

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 2 3 2 7

Aseo Deficiente del Bus 1 0 1 2

Choques 2 0 0 2

Comportamiento del Conductor 16 7 10 33

Condición Técnica y Mecánica del Bus 2 1 0 3

Desaprueba Modificación 2 0 0 2

Frecuencia del Servicio 1 2 7 10

Incumplimiento de Ruta 0 2 2 4

Manejo del Conductor 10 13 8 31

No se Detiene en Paraderos 66 69 71 206

Total 102 97 101 300

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 0 1 0 1

Comportamiento del Conductor 1 3 0 4

Frecuencia del Servicio 7 3 3 13

Manejo del Conductor 2 2 3 7

No se Detiene en Paraderos 10 13 11 34

Total 20 22 17 59

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 319

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 301

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 345
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Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 1 0 0 1

Choques 0 0 1 1

Comportamiento del Conductor 1 1 1 3

Condición Técnica y Mecánica del Bus 0 0 1 1

Frecuencia del Servicio 0 2 1 3

Manejo del Conductor 1 2 1 4

No se Detiene en Paraderos 1 2 2 5

Total 4 7 7 18

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Choques 0 0 1 1

Comportamiento del Conductor 1 1 2 4

Frecuencia del Servicio 8 3 7 18

Incumplimiento de Ruta 1 0 0 1

No se Detiene en Paraderos 1 7 2 10

Total 11 11 12 34

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 0 0 2 2

Choques 1 0 0 1

Comportamiento del Conductor 5 3 5 13

Desaprueba Modificación 1 0 0 1

Frecuencia del Servicio 4 0 4 8

Incumplimiento de Ruta 2 0 0 2

Manejo del Conductor 5 3 2 10

Monitores (Inspectores o Personal en Terreno de la Empresa) 0 1 0 1

No se Detiene en Paraderos 9 13 11 33

Total 27 20 24 71

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 315E

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 308C

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 313E
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Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 0 0 2 2

Comportamiento del Conductor 3 0 0 3

Frecuencia del Servicio 2 2 1 5

Incumplimiento de Ruta 0 0 1 1

Manejo del Conductor 1 0 1 2

No se Detiene en Paraderos 1 2 3 6

Total 7 4 8 19

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 0 4 0 4

Choques 0 1 2 3

Comportamiento del Conductor 4 4 1 9

Desaprueba Modificación 0 0 1 1

Frecuencia del Servicio 4 3 1 8

Manejo del Conductor 2 2 0 4

No se Detiene en Paraderos 8 5 6 19

Total 18 19 11 48

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Accidente 0 2 0 2

Comportamiento del Conductor 2 0 4 6

Condición Técnica y Mecánica del Bus 0 0 3 3

Desaprueba Modificación 2 0 0 2

Frecuencia del Servicio 7 5 1 13

Manejo del Conductor 3 0 2 5

No se Detiene en Paraderos 3 6 9 18

Total 17 13 19 49

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 351

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 354

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 361
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Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Aseo Deficiente del Bus 0 0 1 1

Comportamiento del Conductor 3 1 0 4

Frecuencia del Servicio 1 2 1 4

Total 4 3 2 9

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Aseo Deficiente del Bus 1 0 0 1

Choques 0 1 0 1

Comportamiento del Conductor 2 2 1 5

Frecuencia del Servicio 2 0 1 3

Incumplimiento de Ruta 0 1 1 2

Manejo del Conductor 2 1 0 3

No se Detiene en Paraderos 2 9 8 19

Total 9 14 11 34

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Comportamiento del Conductor 1 0 1 2

Manejo del Conductor 0 1 0 1

No se Detiene en Paraderos 0 1 1 2

Total 1 2 2 5

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Comportamiento del Conductor 1 0 0 1

Condición Técnica y Mecánica del Bus 1 0 0 1

Incumplimiento de Ruta 1 0 0 1

Manejo del Conductor 1 1 0 2

No se Detiene en Paraderos 1 0 0 1

Total 5 1 0 6

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 336

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 332

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 374C

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 379E
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Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Aseo Deficiente del Bus 0 0 1 1

Comportamiento del Conductor 1 0 2 3

Frecuencia del Servicio 1 4 5 10

Incumplimiento de Ruta 0 1 0 1

No se Detiene en Paraderos 2 0 1 3

Total 4 5 9 18

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Comportamiento del Conductor 0 1 0 1

Frecuencia del Servicio 2 0 1 3

Incumplimiento de Ruta 1 0 0 1

Manejo del Conductor 0 0 1 1

No se Detiene en Paraderos 3 0 0 3

Total 6 1 2 9

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Aseo Deficiente del Bus 0 1 0 1

Frecuencia del Servicio 0 1 1 2

Manejo del Conductor 1 2 1 4

Total 1 4 2 7

Tipo Reclamo abr-22 may-22 jun-22 Total

Choques 1 0 0 1

Comportamiento del Conductor 0 1 0 1

Frecuencia del Servicio 0 0 1 1

Incumplimiento de Ruta 1 0 0 1

Manejo del Conductor 1 0 0 1

No se Detiene en Paraderos 1 0 2 3

Total 4 1 3 8

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 317

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 389

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 368

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 369
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Variables del servicio 319 301 345 308C 313E 315E 351 354

Laboral(DLN) 955588 4884306 533168 539262 258064 1615098 837242 719250

Sábado(SAB) 126234 607592 72300 354 0 283128 124830 102484

Domingo(DOM) 105296 515590 61060 56 0 219154 107066 83360

Cantidad días Laboral 63 63 63 63 63 63 63 63

Cantidad días Sábado 12 12 12 12 12 12 12 12

Cantidad días Domingo + Feriado 15 15 15 15 15 15 15 15

Transacciones totales 63.296.292 322.736.232 35.373.084 33.978.594 16.258.032 108.436.020 55.850.196 47.792.958

Variables del servicio 361 332 336 374C 379E 389 368 369 317

Laboral(DLN) 1465160 347686 424340 148774 271822 664618 355018 415350 255846

Sábado(SAB) 193510 39852 58392 1080 48 94894 48724 53680 27810

Domingo(DOM) 158250 31422 42972 1306 74 86554 38576 39702 21056

Cantidad días Laboral 63 63 63 63 63 63 63 63 63

Cantidad días Sábado 12 12 12 12 12 12 12 12 12

Cantidad días Domingo + Feriado 15 15 15 15 15 15 15 15 15

Transacciones totales 97.000.950 22.853.772 28.078.704 9.405.312 17.126.472 44.307.972 23.529.462 27.406.740 16.767.858
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Servicio TS Servicio U Sentido

Medicion en 

terreno

PMA PTA PMA PTA PMA PTA

319 119 Ida SI 30 27 27 27 -3 0

301 301 Ida SI 83 76 82 76 -1 0

345 345 Ida 13 12 12 12 -1 0

308c 308c Ida SI 21 11 18 11 -3 0

313e 313e Ida 15 13 12 13 -3 0

315e 315e Ida SI 38 30 36 30 -2 0

351 E01 Ida 14 11 12 11 -2 0

354 E04 Ida 17 15 16 15 -1 0

361 E11 Ida SI 21 16 19 16 -2 0

332 H02 Ida 9 8 8 8 -1 0

336 H06 Ida 14 11 12 11 -2 0

374c I04c Ida 11 7 9 7 -2 0

379e I09e Ida 21 17 20 17 -1 0

369 I22 Ida 7 6 5 6 -2 0

317 I25 Ida 10 8 9 8 -1 0

Delata Flota



Flota Servicio Vigente - 

Velocidad DTPM

Flota Servicio Propuesta


image13.png
Buses Vule S.A.




