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[bookmark: _Toc112432988]Modificacion de Recorrido E10 – Sector Jardín Alto
[bookmark: _Toc112432989]Antecedentes generales de la Propuesta
[bookmark: _Toc112432990]Descripción de la problemática
Nueva cobertura de transporte en sector de Jardín Alto, entre Enrique Olivares y Santa Inés en la comuna de La Florida.

[bookmark: _Toc112432991]Descripción de la modificación y trazado
 Se propone la modificacion de trazado del servicio E10, extendiéndolo por Enrique Olivares hacia el Poniente hasta Jardín Alto, para luego continuar por Santa Inés. A continuación, las siguientes imágenes que describen la iniciativa:
[image: ]Figura N°1: trazado vigente y propuesto del servicio E10 sentido ida.


[image: ]Figura N°2: trazado vigente y propuesto del servicio E10 sentido regreso.










[bookmark: _Hlk25930620]A continuación, se presenta la propuesta de trazado calle a calle del servicio E10.
[image: ]Figura N°3: Calle a Calle servicio E10.

[bookmark: _Toc112432992]Característica de la oferta situación actual versus situación propuesta
A continuación, se presenta una serie de tabla con los parámetros operacionales de la oferta actual y modificada de los servicios que se propone modificar.


[bookmark: _Toc112432993]Distancias y Kilómetros Comerciales propuesta versus situación actual
La siguiente figura muestra en detalle la modificación de kilómetros y distancias comerciales:
	Escenario
	Variables del servicio
	360

	
	
	IDA
	RETORNO

	Actual
	Distancia Máxima base (Km)
	14,77
	14,3

	Actual
	Distancia Máxima integrada (Km)
	14,77
	14,3

	Propuesta
	Distancia Máxima base (Km)
	16,6
	14,8

	Propuesta
	Distancia Máxima integrada (Km)
	16,6
	14,8

	 
	 
	 
	 

	Delta %
	Distancia Máxima base (Km)
	12,4%
	3,5%

	Delta %
	Distancia Máxima integrada (Km)
	12,4%
	3,5%

	 
	 
	 
	 

	Actual
	Kilómetros Comerciales DLN
	2395,95

	Actual
	Kilómetros Comerciales SAB
	1770,83

	Actual
	Kilómetros Comerciales DOM
	1700,93

	Propuesta
	Kilómetros Comerciales DLN
	2591,4

	Propuesta
	Kilómetros Comerciales SAB
	1915,4

	Propuesta
	Kilómetros Comerciales DOM
	1915,4

	 
	 
	 
	 

	Delta %
	Kilómetros Comerciales DLN
	8,2%

	Delta %
	Kilómetros Comerciales SAB
	8,2%

	Delta %
	Kilómetros Comerciales DOM
	12,6%



[bookmark: _Toc112432994]Frecuencias de la propuesta versus situación actual
Las frecuencias propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
 [image: ]
[bookmark: _Toc112432995]Capacidad propuesta versus situación actual
Las capacidades propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
[image: ]

[bookmark: _Toc112432996]Velocidades propuestas versus situación actual
Las velocidades propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
[image: ]




[bookmark: _Toc112432997]Flota propuesta versus situación actual
[image: ]

[bookmark: _Toc112432998]Cantidad de paradas y zonas pagas propuesta versus situación actual
[image: ]

[bookmark: _Toc112432999]Antecedentes detallados de la situación actual
[bookmark: _Toc112433000]Indicadores ICF e ICR 
[image: ]
[bookmark: _Toc112433001]Niveles de evasión de los servicios
Sin información para mostrar.

[bookmark: _Toc112433002]Perfiles de Carga 
A continuación, se presentan los perfiles de carga del servicio E10 generados de las tablas de la universidad de chile semana marzo 2022, en los periodos puntas que se muestran en los siguientes gráficos:
Gráfico 1: Perfil de Carga E10 Ida, día Laboral en periodo PMA.
[image: ]

[bookmark: _Toc112433003]Aforos de tasas de ocupación 
Dada la contingencia por la cual atraviesa el país (estallido social y covid-19), no fue posible realizar mediciones en terreno de tasa de ocupación.
[bookmark: _Toc112433004]Análisis de transbordos 
No aplica para esta propuesta.




[bookmark: _Toc112433005]Reclamos
La siguiente figura muestra los reclamos recibidos en el trimestre Abril-Mayo-Junio del 2022:
[image: ]

[bookmark: _Toc112433006] Requerimientos municipalidad y juntas de vecinos
No hay requerimientos municipales ni de juntas de vecinos para esta iniciativa.
[bookmark: _Toc112433007]Transacciones por tipo de día (DLN, SAB, DOM)
[image: ]
[bookmark: _Toc112433008]Antecedentes detallados de la situación con propuesta 
[bookmark: _Toc112433009]Demanda por servicio en paraderos eliminados o zonas pagas modificadas o suprimidas 

[bookmark: _Toc112433010]Caracterización de la zona de influencia de la propuesta
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112433011]Identificación de las paradas y/o zonas pagas modificadas
[bookmark: _Toc112433012]Paradas nuevas en el sistema
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc112433013]Paradas afectadas por eliminación y/o inclusión de servicios, cambios de nombre, horario de operación, modificación de letrero de cortesía Y/o destino de servicios
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc112433014]Creación/modificación/eliminación de Zonas Pagas Mixtas
La propuesta no afecta a zonas pagas existentes, ni se solicita la creación de alguna nueva.
[bookmark: _Toc112433015]Análisis del comportamiento de la demanda
[bookmark: _Toc112433016]Usuarios actuales y beneficiados por la modificación entre pares OD
[bookmark: _Toc112433017]Demanda de viajes entre pares OD
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112433018]Tiempos promedios de viaje entre pares OD y ahorros de tiempo para los usuarios beneficiados
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112433019]Perfiles de carga y puntos de mayor demanda
El siguiente cuadro resumen muestra las tasas de ocupación máxima por periodo, esta información es construida en base a las tablas de la universidad de chile abril 2019: 


[bookmark: _Toc112433020]Proyección de transacciones y variaciones de IPK referencial para la Unidad de Negocio
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112433021]Afectación de vías preferentes
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112433022]Impactos en los niveles de servicio para los usuarios y beneficios operador
· [bookmark: _Toc112433023]Ampliar la cobertura de transporte en el sector de Jardín Alto, entre Enrique Olivares y Santa Inés.
Propuesta y estado de avance Infraestructura para operación
La iniciativa es presentada con la circunvalación del servicio, por lo tanto, no se requiere de infraestructura en la creación de un nuevo cabezal. 
[bookmark: _Toc112433024]Catastro de la infraestructura vial en zonas de nueva cobertura
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112433025]Justificación de la flota adicional requerida para operar
La iniciativa no requiere flota adicional, a continuación, se muestra un resumen por periodo de la flota vigente y propuesta:
	Servicio
	Situación
	Flota PMA
	Flota PTA

	E10
	PO Vigente
	10
	12

	
	PO Propuesto
	11
	13

	
	Diferencia
	1
	1


[bookmark: _GoBack] 
[bookmark: _Toc112433026]Medidas a implementar para controlar la regularidad del servicio
A través de las herramientas tecnológicas con que cuenta nuestra área COF, se espera controlar eficientemente la regularidad del servicio realizando un monitoreo las 24 horas del día. Con la implementación de la iniciativa se busca mitigar el impacto con el entorno mejorando la operación y cumplimiento de indicadores.

Gerencia Planificación – Buses Vule S. A.
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UNIDAD DE NEGOCIO

CODIGO USUARIO

CODIGO TS

NOMBRE DEL SERVICIO

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

ROJAS MAGALLANES LA FLORIDA AV. SANTA ROSA LA GRANJA

ALICAHUE LA FLORIDA TOME LA GRANJA

ENRIQUE OLIVARES LA FLORIDA PUNTA ARENAS LA FLORIDA

JARDIN ALTO LAFLORIDA LIA AGUIRRE LA FLORIDA

SANTA INES LA FLORIDA AV. AMERICO VESPUCIO LA FLORIDA

ALAMEDA ORIENTE LA FLORIDA AV. VICUÑA MACKENNA PONIENTE LA FLORIDA

ENRIQUE OLIVARES LA FLORIDA GERONIMO DE ALDERETE LA FLORIDA

COLOMBIA LA FLORIDA MANUTARA LA FLORIDA

SANTA AMALIA LA FLORIDA LOS CONDORES LA FLORIDA

SANTA RAQUEL LA FLORIDA SANTA RAQUEL LA FLORIDA

GERONIMO DE ALDERETE LA FLORIDA SANTA AMALIA LA FLORIDA

AV. VICUÑA MACKENNA ORIENTE LA FLORIDA COLOMBIA LA FLORIDA

AV. AMERICO VESPUCIO LA FLORIDA ENRIQUE OLIVARES LA FLORIDA

MELCHOR LA FLORIDA ALAMEDA ORIENTE LA FLORIDA

AV. AMERICO VESPUCIO LA FLORIDA SANTA INES LA FLORIDA

LIA AGUIRRE LA FLORIDA JARDIN ALTO LA FLORIDA

PUNTA ARENAS LA FLORIDA ROJAS MAGALLANES LA FLORIDA

TOME LA GRANJA

LOS VILOS LA GRANJA TRAZADO REVERSIBILIDAD 

EJE MANUTARA (07:00 - 

10:00)

QUINTEROS LA GRANJA CALLE COMUNA

GERONIMO DE ALDERETE LA FLORIDA

WILLIAM KING LA FLORIDA

SANTA JULIA LA FLORIDA

LIRCAY LA FLORIDA

ROJAS MAGALLANES LA FLORIDA

SANTA RAQUEL LA FLORIDA

ANEXO N° 2: TRAZADOS

INICIO DEL SERVICIO DE REGRESO Av. Santa Rosa / Quinteros

TRAZADO IDA TRAZADO REGRESO

3

E10

360

El Hualle - Santa Rosa P21

INICIO DEL SERVICIO DE IDA Av. Rojas Magallanes / Las Perdices
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido

0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 360 Ida 0 0 4 5,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 0

Actual 360 Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 0

Propuesta 360 Ida 0 0 4 5,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 0

Propuesta 360 Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 4,7 4,8 5 5 4 0

Delta 360 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 360 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Frecuencias(bus/h)-Laboral
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido 0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 360 Ida 0 0 212 424 371 795 371 636 530 530 530 0

Actual 360 Ret 0 0 159 424 371 795 371 636 530 530 530 0

Propuesta 360 Ida 0 0 212 424 371 795 371 636 530 530 530 0

Propuesta 360 Ret 0 0 159 424 371 795 371 636 530 530 530 0

Delta 360 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 360 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Capacidad (Plazas/h)-Laboral


image6.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 360 Ida 0 0 23,7 19,4 19 19,45 18,43 18,79 16,46 17,9 21,49 23,25

Actual 360 Ret 0 0 24,1 19,2 18,5 19,65 18,96 19,19 16,42 17,45 21,03 22,48

Propuesta 360 Ida 0 0 23,7 19,4 19 19,45 18,43 18,79 16,46 17,9 21,49 23,25

Propuesta 360 Ret 0 0 24,1 19,2 18,5 19,65 18,96 19,19 16,42 17,45 21,03 22,48

Delta 360 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 360 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Velocidad (km/h)-Laboral
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 360 1 2 6 10 10 10 9 10 12 12 9 6

Propuesta 360 1 2 6 11 11 10 9 10 13 12 9 6

Delta 360 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0



Flota (buses)-Laboral
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IDA RETORNO

Actual N° Paradas 54 96

Actual N° Zonas Pagas 0 2

Actual Total 54 100

Propuesta N° Paradas 54 96

Propuesta N° Zonas Pagas 0 2

Propuesta Total 54 100

Delta N° Paradas 0 0

Delta N° Zonas Pagas 0 0

Delta Total 0 0

Escenario Variables del servicio

360


image9.emf
Indicador Servicio Sentido PMA FPTA PTA1 PTA2 PMA SAB PMD SAB TARDE SAB MAÑ DOM MED DOM TAR DOM

ICF 360 Ida 98,0% 96,0% 97,0% 96,5% 100,0% 94,0% 91,0% 100,0% 97,0% 95,0%

ICF 360 Ret 95,0% 96,0% 95,5% 95,8% 99,0% 93,0% 93,0% 97,0% 96,0% 97,0%

ICR 360 Ida 78,0% 78,0% 78,0% 78,0% 93,0% 78,0% 80,0% 86,0% 82,0% 84,0%

ICR 360 Ret 75,0% 80,0% 77,5% 78,8% 90,0% 78,0% 78,0% 82,0% 83,0% 85,0%

Tabla 8. ICF e ICR situación actual
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Tipo Reclamo Abril-2022 Mayo-2022 Junio-2022 Total

Comportamiento del Conductor 0 1 1 2

Frecuencia del Servicio 2 0 0 2

No se Detiene en Paraderos 4 6 5 15

Total 6 7 6 19

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 360
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Variables del servicio 360

Laboral(DLN) 331944

Sábado(SAB) 37096

Domingo(DOM) 32914

Cantidad días Laboral 63

Cantidad días Sábado 12

Cantidad días Domingo + Feriado 15

Transacciones totales 21851334
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Buses Vule S.A.




