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[bookmark: _Toc112436446]Modificacion de Recorrido H06
[bookmark: _Toc112436447][bookmark: _GoBack]Antecedentes generales de la Propuesta
[bookmark: _Toc112436448]Descripción de la problemática
Unificación de parada para los servicios 121 - H06 en Metro Pedro Aguirre Cerda.

[bookmark: _Toc112436449]Descripción de la modificación y trazado
Se propone la modificacion del trazado del servicio H06 en sentido retorno, tomando la calle Mariluán para posicionarse de norte a sur en la parada PH293 que esta contigua al metro Pedro Aguirre Cerda, el objetivo es que el servicio H06 y el servicio 121, ambos con origen destino en común, compartan la misma parada en las afueras del metro, entregando mayor conexión a los usuarios que se dirigen hacia la Comuna de Lo Espejo. A continuación, se muestran imágenes que describen la propuesta:
Figura N°1: trazado vigente y propuesto del servicio H06 sentido retorno, el sentido ida no se modifica:
[image: ]
[bookmark: _Hlk25930620]A continuación, se presenta la propuesta de trazado calle a calle del servicio H06.
[image: ]Figura N°2: Calle a Calle servicio H06:



[bookmark: _Toc112436450]Característica de la oferta situación actual versus situación propuesta
A continuación, se presenta una serie de tabla con los parámetros operacionales de la oferta actual y modificada de los servicios que se propone modificar.

[bookmark: _Toc112436451]Distancias y Kilómetros Comerciales propuesta versus situación actual
La siguiente figura muestra en detalle la modificación de kilómetros y distancias comerciales:
[image: ]






[bookmark: _Toc112436452]Frecuencias de la propuesta versus situación actual
Las frecuencias propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
 [image: ]

[bookmark: _Toc112436453]Capacidad propuesta versus situación actual
Las capacidades propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
[image: ]


[bookmark: _Toc112436454]Velocidades propuestas versus situación actual
Las velocidades propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
[image: ]
[bookmark: _Toc112436455]Flota propuesta versus situación actual
La iniciativa no requiere flota adicional:
[image: ]






[bookmark: _Toc112436456]Cantidad de paradas y zonas pagas propuesta versus situación actual
La iniciativa agrega la parada PH293 al servicio H06 en sentido retorno:
	Escenario
	Variables del servicio
	336

	
	
	IDA
	RETORNO

	Actual
	N° Paradas
	49
	98

	Actual
	N° Zonas Pagas
	0
	0

	Actual
	Total
	49
	98

	
	
	
	

	Propuesta
	N° Paradas
	49
	99

	Propuesta
	N° Zonas Pagas
	0
	0

	Propuesta
	Total
	49
	98

	
	
	
	

	Delta
	N° Paradas
	0
	1

	Delta
	N° Zonas Pagas
	0
	0

	Delta
	Total
	0
	1




[bookmark: _Toc112436457]Antecedentes detallados de la situación actual
[bookmark: _Toc112436458]Indicadores ICF e ICR 
[image: ]
[bookmark: _Toc112436459]Niveles de evasión de los servicios
Sin información para mostrar.




[bookmark: _Toc112436460]Perfiles de Carga 
A continuación, se presentan los perfiles de carga del servicio H06 generados de las tablas de la universidad de chile semana marzo 2022, en los periodos puntas que se muestran en los siguientes gráficos:
Gráfico 1: Perfil de Carga H06 Ida, día Laboral en periodo PMA.
[image: ]


[bookmark: _Toc112436461]Aforos de tasas de ocupación 
Dada la contingencia por la cual atraviesa el país (estallido social y covid-19), no fue posible realizar mediciones en terreno de tasa de ocupación.
[bookmark: _Toc112436462]Análisis de transbordos 
No aplica para esta propuesta.




[bookmark: _Toc112436463]Reclamos
La siguiente figura muestra los reclamos recibidos en el trimestre Abril-Mayo-Junio del 2022:
[image: ]

[bookmark: _Toc112436464] Requerimientos municipalidad y juntas de vecinos
No hay requerimientos municipales ni de juntas de vecinos para esta iniciativa.
[bookmark: _Toc112436465]Transacciones por tipo de día (DLN, SAB, DOM)
[image: ]

[bookmark: _Toc112436466]Antecedentes detallados de la situación con propuesta 
[bookmark: _Toc112436467]Demanda por servicio en paraderos eliminados o zonas pagas modificadas o suprimidas 

[bookmark: _Toc112436468]Caracterización de la zona de influencia de la propuesta
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112436469]Identificación de las paradas y/o zonas pagas modificadas
[bookmark: _Toc112436470]Paradas nuevas en el sistema
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc112436471]Paradas afectadas por eliminación y/o inclusión de servicios, cambios de nombre, horario de operación, modificación de letrero de cortesía Y/o destino de servicios
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc112436472]Creación/modificación/eliminación de Zonas Pagas Mixtas
La propuesta no afecta a zonas pagas existentes, ni se solicita la creación de alguna nueva.
[bookmark: _Toc112436473]Análisis del comportamiento de la demanda
[bookmark: _Toc112436474]Usuarios actuales y beneficiados por la modificación entre pares OD
[bookmark: _Toc112436475]Demanda de viajes entre pares OD
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112436476]Tiempos promedios de viaje entre pares OD y ahorros de tiempo para los usuarios beneficiados
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112436477]Perfiles de carga y puntos de mayor demanda
El siguiente cuadro resumen muestra las tasas de ocupación máxima por periodo, esta información es construida en base a las tablas de la universidad de chile abril 2019: 


[bookmark: _Toc112436478]Proyección de transacciones y variaciones de IPK referencial para la Unidad de Negocio
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112436479]Afectación de vías preferentes
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112436480]Impactos en los niveles de servicio para los usuarios y beneficios operador
· [bookmark: _Hlk112434087]Mejorar la conectividad y entregar más alternativas de transporte público a los usuarios que se bajan del metro Cerrillos y se dirigen hacia la Comuna de Lo Espejo.
[bookmark: _Toc112436481]Propuesta y estado de avance Infraestructura para operación
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe. 
[bookmark: _Toc112436482]Catastro de la infraestructura vial en zonas de nueva cobertura
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112436483]Justificación de la flota adicional requerida para operar
La iniciativa no requiere flota adicional:
	[bookmark: _Hlk112434101]Servicio
	Situación
	Flota PMA
	Flota PTA

	H06
	PO Vigente
	14
	11

	
	PO Propuesto
	14
	11

	
	Diferencia
	0
	0


 


[bookmark: _Toc112436484]Medidas a implementar para controlar la regularidad del servicio
A través de las herramientas tecnológicas con que cuenta nuestra área COF, se espera controlar eficientemente la regularidad del servicio realizando un monitoreo las 24 horas del día. Con la implementación de la iniciativa se busca mitigar el impacto con el entorno mejorando la operación y cumplimiento de indicadores.

Gerencia Planificación – Buses Vule S. A.
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UNIDAD DE NEGOCIO

CODIGO USUARIO

CODIGO TS

NOMBRE DEL SERVICIO

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

PEDRO LIRA LO ESPEJO AV. MANUEL ANTONIO MATTA SANTIAGO

JUAN FRANCISCO GONZALEZ LO ESPEJO SAN FRANCISCO SANTIAGO

AV. LO ESPEJO LO ESPEJO VICTORIA SANTIAGO

DON MIGUEL ANGEL LO ESPEJO ARTURO PRAT SANTIAGO

AV. AMERICO VESPUCIO LO ESPEJO FRANKLIN SANTIAGO

AV. CENTRAL LO ESPEJO NATANIEL COX SANTIAGO

SATURNO LO ESPEJO PLACER SANTIAGO

DIAGONAL LAS TORRES LO ESPEJO EIM FRANKLIN SANTIAGO

PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA LO ESPEJO CENTENARIO SANTIAGO

SANTA ANITA LO ESPEJO SAN DIEGO SANTIAGO

ACAPULCO LO ESPEJO GRAN AVENIDA JOSE MIGUEL CARRERA SAN MIGUEL

MAIPU LO ESPEJO AV. ISABEL RIQUELME SAN MIGUEL

AV. LO OVALLE LO ESPEJO MILAN SAN MIGUEL

AV. CLUB HIPICO PEDRO AGUIRRE CERDA HOMERO SAN MIGUEL

AV. ALCALDE CARLOS VALDOVINOS PEDRO AGUIRRE CERDA AV. ALCALDE CARLOS VALDOVINOS SAN MIGUEL

AV. ALCALDE CARLOS VALDOVINOS SAN MIGUEL AV. ALCALDE CARLOS VALDOVINOS PEDRO AGUIRRE CERDA

GRAN AVENIDA JOSE MIGUEL CARRERA SAN MIGUEL TRES PUNTAS PEDRO AGUIRRE CERDA

SAN DIEGO SANTIAGO MARILUAN PEDRO AGUIRRE CERDA

AV. MANUEL ANTONIO MATTA SANTIAGO AV. CLUB HIPICO PEDRO AGUIRRE CERDA

AV. LO OVALLE LO ESPEJO

MAIPU LO ESPEJO

ACAPULCO LO ESPEJO

SANTA ANITA LO ESPEJO

PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA LO ESPEJO

DIAGONAL LAS TORRES LO ESPEJO

SATURNO LO ESPEJO

JUPITER LO ESPEJO

VENUS LO ESPEJO

UNICORNIO LO ESPEJO

AV. AMERICO VESPUCIO LO ESPEJO

AV. CENTRAL LO ESPEJO

GIL DE CASTRO LO ESPEJO

PEDRO LIRA LO ESPEJO

ANEXO N° 2: TRAZADOS

3

H06

336

Pobl. Las Turbinas - Av. Matta

INICIO DEL SERVICIO DE IDA Pedro Lira / Manuel Antonio Caro

INICIO DEL SERVICIO DE REGRESO Av. Manuel Antonio Matta / Chiloé



TRAZADO IDA TRAZADO REGRESO


image3.emf
IDA RETORNO

Actual Distancia Máxima base (Km) 14,18 13,07

Actual Distancia Máxima integrada (Km) 14,18 13,07

Propuesta Distancia Máxima base (Km) 14,51 13,4

Propuesta Distancia Máxima integrada (Km) 14,51 13,4

Delta % Distancia Máxima base (Km) 2,3% 2,5%

Delta % Distancia Máxima integrada (Km) 2,3% 2,5%

Actual Kilómetros Comerciales DLN

Actual Kilómetros Comerciales SAB

Actual Kilómetros Comerciales DOM

Propuesta Kilómetros Comerciales DLN

Propuesta Kilómetros Comerciales SAB

Propuesta Kilómetros Comerciales DOM

Delta % Kilómetros Comerciales DLN

Delta % Kilómetros Comerciales SAB

Delta % Kilómetros Comerciales DOM

2,5%

2,5%

1470,39

2192,566029

1758,957613

1507,515379

2,5%

Escenario Variables del servicio

336

2138,57

1715,64
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido

0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 336 Ida 0 0 4 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 0

Actual 336 Ret 0 0 3 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 2

Propuesta 336 Ida 0 0 4 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 0

Propuesta 336 Ret 0 0 3 6,7 4 4 4 4,4 5 4,5 4 2

Delta 336 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 336 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Frecuencias(bus/h)-Laboral


image5.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido 0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 336 Ida 0 0 231 601 370 646 370 647 554 508 554 0

Actual 336 Ret 0 0 138 601 323 693 370 647 554 555 554 92

Propuesta 336 Ida 0 0 231 601 370 646 370 647 554 508 554 0

Propuesta 336 Ret 0 0 138 601 323 693 370 647 554 555 554 92

Delta 336 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 336 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Capacidad (Plazas/h)-Laboral


image6.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 336 Ida 0 0 20,7 17,3 17,1 16,86 17,21 18,02 16,73 18,97 21,9 23,18

Actual 336 Ret 0 0 10,8 18,9 17,8 16,11 14,99 15,45 13,53 15,74 20,08 23,48

Propuesta 336 Ida 0 0 20,7 17,3 17,1 16,86 17,21 18,02 16,73 18,97 21,9 23,18

Propuesta 336 Ret 0 0 10,8 18,9 17,8 16,11 14,99 15,45 13,53 15,74 20,08 23,48

Delta 336 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 336 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Velocidad (km/h)-Laboral


image7.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 336 1 2 9 14 13 10 9 9 11 11 11 6

Propuesta 336 1 2 9 14 13 10 9 9 11 11 11 6

Delta 336 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Flota (buses)-Laboral
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Indicador Servicio Sentido PMA FPTA PTA1 PTA2 PMA SAB PMD SAB TARDE SAB MAÑ DOM MED DOM TAR DOM

ICF 336 Ida 98,0% 99,0% 98,5% 98,8% 100,0% 96,0% 93,0% 100,0% 99,0% 96,0%

ICF 336 Ret 97,0% 99,0% 98,0% 98,5% 99,0% 94,0% 95,0% 99,0% 99,0% 97,0%

ICR 336 Ida 80,0% 86,0% 83,0% 84,5% 88,0% 82,0% 83,0% 88,0% 90,0% 89,0%

ICR 336 Ret 76,0% 87,0% 81,5% 84,3% 82,0% 78,0% 85,0% 84,0% 92,0% 90,0%

Tabla 8. ICF e ICR situación actual
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Tipo Reclamo Abril-2022 Mayo-2022 Junio-2022 Total

Aseo Deficiente del Bus 1 0 0 1

Choques 0 1 0 1

Comportamiento del Conductor 2 2 1 5

Frecuencia del Servicio 2 0 1 3

Incumplimiento de Ruta 0 1 1 2

Manejo del Conductor 2 1 0 3

No se Detiene en Paraderos 2 9 8 19

Total 9 14 11 34

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 336
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Variables del servicio 336

Laboral(DLN) 424340

Sábado(SAB) 58392

Domingo(DOM) 42972

Cantidad días Laboral 63

Cantidad días Sábado 12

Cantidad días Domingo + Feriado 15

Transacciones totales 28078704
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Buses Vule S.A.




