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[bookmark: _Toc112440145]Nuevo Servicio 350c Villa el Sol
[bookmark: _Toc112440146]Antecedentes generales de la Propuesta
[bookmark: _Toc112440147]Descripción de la problemática
La Villa Portal del Sol en la comuna de Maipú, no cuenta con transporte público de buses, teniendo como únicos medios de transporte, los vehículos particulares y los taxis/colectivo.

[bookmark: _Toc112440148]Descripción de la modificación y trazado
Se propone la creación de un nuevo servicio denominado 350c, con operación solo laboral y con tipo de bus A1, cabe señalar que el tipo de bus elegido obedece estrictamente a las condiciones de vialidad del sector. A continuación, se muestran diferentes imágenes que describen la situación propuesta:
[image: ]Figura N°1: trazado propuesto del nuevo servicio 350c sentido ida y retorno.



[bookmark: _Hlk25930620]A continuación, se presenta la propuesta de trazado calle a calle del nuevo servicio 350c.
[image: ]Figura N°2: Calle a Calle servicio 350c:

[bookmark: _Toc112440149]Característica de la oferta situación actual versus situación propuesta
A continuación, se presenta una serie de tabla con los parámetros operacionales de la oferta actual y modificada de los servicios que se propone modificar.




[bookmark: _Toc112440150]Distancias y Kilómetros Comerciales propuesta versus situación actual
La siguiente figura muestra en detalle los kilómetros y distancias comerciales:
	Escenario
	Variables del servicio
	350C

	
	
	IDA
	RETORNO

	Actual
	Distancia Máxima base (Km)
	 
	 

	Actual
	Distancia Máxima integrada (Km)
	 
	 

	Propuesta
	Distancia Máxima base (Km)
	5
	5

	Propuesta
	Distancia Máxima integrada (Km)
	5
	5

	 
	 
	 
	 

	Delta %
	Distancia Máxima base (Km)
	0,0%
	0,0%

	Delta %
	Distancia Máxima integrada (Km)
	0,0%
	0,0%

	 
	 
	 
	 

	Actual
	Kilómetros Comerciales DLN
	 

	Actual
	Kilómetros Comerciales SAB
	 

	Actual
	Kilómetros Comerciales DOM
	 

	Propuesta
	Kilómetros Comerciales DLN
	2488,74

	Propuesta
	Kilómetros Comerciales SAB
	0

	Propuesta
	Kilómetros Comerciales DOM
	0

	 
	 
	 
	 

	Delta %
	Kilómetros Comerciales DLN
	0,0%

	Delta %
	Kilómetros Comerciales SAB
	0,0%

	Delta %
	Kilómetros Comerciales DOM
	0,0%



[bookmark: _Toc112440151]Frecuencias de la propuesta versus situación actual
Las frecuencias propuestas se muestran a continuación:
[bookmark: _GoBack][image: ] 

[bookmark: _Toc112440152]Capacidad propuesta versus situación actual
Las capacidades propuestas se muestran a continuación:
[image: ]

[bookmark: _Toc112440153]Velocidades propuestas versus situación actual
Las velocidades propuestas no se modifican, y se muestra a continuación:
[image: ]




[bookmark: _Toc112440154]Flota propuesta versus situación actual
La flota requerida para la operación del nuevo servicio se muestra a continuacion:
[image: ]

[bookmark: _Toc112440155]Cantidad de paradas y zonas pagas propuesta versus situación actual
La iniciativa plantea la creación de 33 paradas que se muestran a continuación:
	Escenario
	Variables del servicio
	350C

	
	
	IDA
	RETORNO

	Actual
	N° Paradas
	0
	0

	Actual
	N° Zonas Pagas
	0
	0

	Actual
	Total
	0
	0

	
	
	
	

	Propuesta
	N° Paradas
	10
	17

	Propuesta
	N° Zonas Pagas
	4
	0

	Propuesta
	Total
	18
	17

	
	
	
	

	Delta
	N° Paradas
	15
	17

	Delta
	N° Zonas Pagas
	1
	0

	Delta
	Total
	16
	17






[bookmark: _Toc112440156]Antecedentes detallados de la situación actual
[bookmark: _Toc112440157]Indicadores ICF e ICR 
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440158]Niveles de evasión de los servicios
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440159]Perfiles de Carga 
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440160]Aforos de tasas de ocupación 
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440161]Análisis de transbordos 
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440162]Reclamos
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440163] Requerimientos municipalidad y juntas de vecinos
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440164]Transacciones por tipo de día (DLN, SAB, DOM)
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440165]Antecedentes detallados de la situación con propuesta 
[bookmark: _Toc112440166]Demanda por servicio en paraderos eliminados o zonas pagas modificadas o suprimidas 
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.
[bookmark: _Toc112440167]Caracterización de la zona de influencia de la propuesta
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112440168]Identificación de las paradas y/o zonas pagas modificadas
[bookmark: _Toc112440169]Paradas nuevas en el sistema
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc112440170]Paradas afectadas por eliminación y/o inclusión de servicios, cambios de nombre, horario de operación, modificación de letrero de cortesía Y/o destino de servicios
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc112440171]Creación/modificación/eliminación de Zonas Pagas Mixtas
La propuesta no afecta a zonas pagas existentes, ni se solicita la creación de alguna nueva.
[bookmark: _Toc112440172]Análisis del comportamiento de la demanda
[bookmark: _Toc112440173]Usuarios actuales y beneficiados por la modificación entre pares OD
[bookmark: _Toc112440174]Demanda de viajes entre pares OD
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112440175]Tiempos promedios de viaje entre pares OD y ahorros de tiempo para los usuarios beneficiados
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112440176]Perfiles de carga y puntos de mayor demanda
Por tratarse de un nuevo servicio no existen datos para este ítem.


[bookmark: _Toc112440177]Proyección de transacciones y variaciones de IPK referencial para la Unidad de Negocio
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112440178]Afectación de vías preferentes
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc112440179]Impactos en los niveles de servicio para los usuarios y beneficios operador
· [bookmark: _Hlk112434087]Entregar cobertura y conectividad de transporte al Metro Línea 5 y Plaza de Maipú.
[bookmark: _Toc112440180]Propuesta y estado de avance Infraestructura para operación
La ubicación del nuevo Cabezal es en la calle Puerta de Hierro entre las intersecciones Asunción y Colimahuida, la siguiente imagen muestra la ubicación exacta:
[image: Diagrama

Descripción generada automáticamente]Figura N°1: Nuevo cabezal 350c en sector de Villa el Sol).Cabezal 350C









[bookmark: _Toc112440181]Catastro de la infraestructura vial en zonas de nueva cobertura
A continuación, se muestra diferentes imágenes tomadas en terreno en el entorno del cabezal propuesto:
Imagen N°1: Vista panorámica hacia el poniente de la Calle puerta de Hierro, dado los buses requeridos para la propuesta no se visualizan más de dos buses detenidos en el sector.
[image: ]
Imagen N°2: Entorno Calle puerta de Hierro.
[image: ]

Imagen N°3: Imagen de plaza pública ubicada justo al frente de la ubicación del cabezal, se solicita la creación de una reja perimetral que prevenga posibles accidentes de menores jugando en el sector.
[image: ][image: ]

Imagen N°4: Sector norte de la calle puerta de hierro, en este sector se propone la instalación de servicios sanitarios para conductores y personal en terreno. Con la administración anterior de la Municipalidad de Maipú se estuvo trabajando en este punto, en específico la instalación de un container con servicios sanitarios. 
[image: ]
[image: ]
Imagen N°5: Foto tomada en Libertadores de Chile, este evento es posterior a la prueba de bus realizada en el mes de junio. 
[image: ]
[image: ]





Durante las visitas y trabajos realizados en terreno, se visualizan una serie de inconvenientes que deben ser abordados en las siguientes etapas de la implementación:

· Falta de servicios higiénicos en el cabezal del servicio.
· Es necesario la poda del árbol ubicado en Asunción entre pasaje Trapananda y Pasaje Madero.
· Es necesario solución con vehículos estacionados por calle Asunción
· Viraje complejo desde Asunción hacia cale Libertador de Chile, es necesario reforzar con demarcación y señalización.
· Es necesario resolver el problema de los vehículos estacionados por Calle Libertador de Chile.
· Es necesario reforzar la intersección de Libertador de Chile con Calle Porvenir con demarcación de no bloquear cruce y reductor de velocidad, para mitigar conflictos con vehículos particulares al viraje de los taxi buses. 
· Demarcar la intersección de prioridad de la calle Porvenir con Calle Libertador Bernardo O’Higgins.
· La Intersección de calle Libertador Bernardo O’Higgins con Olimpo es compleja para efectos de buses, tanto del punto de vista geométrico como de los flujos que se encuentran en dicha intersección, es necesario implementar demarcación de no bloquear para agilizar el viraje de los buses, además que es necesario la reparación de la carpeta de rodado de la intersección que se encuentra en mal estado.
· En la intersección de Olimpo con Camino a Rinconada se observa la generación de conflicto con peatones, debido a que el viraje a la izquierda hacia el corredor coincide con el verde del cruce peatonal.
· En el sentido regreso es necesario que la propuesta sea modificada tomando la caletera de Camino a Rinconada en la salida por Chacabuco, debido a lo complejo que es la salida del corredor de Olimpo (Hospital del Carmen), teniendo que implementar paradas en dicho tramo de la caletera.


[bookmark: _Toc112440182]Justificación de la flota adicional requerida para operar
La iniciativa requiere de 5 buses para la operación del nuevo servicio, el detalle se muestra a continuación:
	[bookmark: _Hlk112434101]Servicio
	Situación
	Flota PMA
	Flota PTA

	350c
	PO Vigente
	0
	0

	
	PO Propuesto
	5
	5

	
	Diferencia
	5
	5


 

[bookmark: _Toc112440183]Medidas a implementar para controlar la regularidad del servicio
A través de las herramientas tecnológicas con que cuenta nuestra área COF, se espera controlar eficientemente la regularidad del servicio realizando un monitoreo las 24 horas del día. Con la implementación de la iniciativa se busca mitigar el impacto con el entorno mejorando la operación y cumplimiento de indicadores.
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image2.emf
UNIDAD DE NEGOCIO 

CODIGO USUARIO

CODIGO TS

NOMBRE DEL SERVICIO

INICIO DEL SERVICIO DE IDA:

INICIO DEL SERVICIO DE REGRESO:

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

EL CONQUISTADOR MAIPÚ CORREDOR AV. 5 DE ABRIL MAIPÚ

ASUNCION MAIPÚ CARMEN MAIPÚ

AV. CUATRO PONIENTE 

MAIPÚ CORREDOR CAMINO A RINCONADA MAIPÚ

LIBERTADOR DE CHILE MAIPÚ SALIDA CORREDOR HOSPITAL EL CARMEN MAIPÚ

PORVENIR DE MAIPÚ MAIPU CAMINO A RINCONADA MAIPÚ

CALLE OHIGGINS MAIPU OLIMPO MAIPÚ

GENERAL BERNARDO O'HIGGINS MAIPU GENERAL BERNARDO O'HIGGINS MAIPÚ

EL OLIMPO MAIPU CALLE POHIGGINS MAIPÚ

CORREDOR CAMINO A RINCONADA MAIPU PORVENIR DE MAIPÚ MAIPÚ

CARMEN  MAIPU LIBERTADOR DE CHILE MAIPÚ

5 DE ABRIL MAIPU EL CONQUISTADOR MAIPÚ

RETRONO PRIMERA TRANSVERSAL MAIPU

TRAZADO IDA TRAZADO REGRESO

ANEXO N° 2: TRAZADOS

3

350c

350c

VILLA EL SOL - PLAZA DE MAIPÚ

EL CONQUISTADOR/ PUERTO MADERO

PLAZA MAIPÚ
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido

0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 350C Ida

Actual 350C Ret

Propuesta 350C Ida 0 0 4 5,3 4,7 5 5,33 5,2 5 5 4 0

Propuesta 350C Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 5,33 5,2 5 5 4 0

Delta 350C Ida 0 0 4 5,3 4,7 5 5,33 5,2 5 5 4 0

Delta 350C Ret 0 0 3 5,3 4,7 5 5,33 5,2 5 5 4 0



Frecuencias(bus/h)-Laboral
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido 0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 350C Ida

Actual 350C Ret

Propuesta 350C Ida 0 0 368 736 644 1380 736 1196 920 920 920 0

Propuesta 350C Ret 0 0 276 736 644 1380 736 1196 920 920 920 0

Delta 350C Ida 0 0 368 736 644 1380 736 1196 920 920 920 0

Delta 350C Ret 0 0 276 736 644 1380 736 1196 920 920 920 0



Capacidad (Plazas/h)-Laboral


image5.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 350C Ida

Actual 350C Ret

Propuesta 350C Ida 16 15 15 15 15 15,01 20 15,01 15,01 15,01 15,01 15,01

Propuesta 350C Ret 15 15 15 15 15 15,01 21 15,01 15,01 15,01 15,01 15,01

Delta 350C Ida 16 15 15 15 15 15,01 20 15,01 15,01 15,01 15,01 15,01

Delta 350C Ret 15 15 15 15 15 15,01 21 15,01 15,01 15,01 15,01 15,01



Velocidad (km/h)-Laboral


image6.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:001:005:306:308:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio0:595:296:297:599:2912:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 350C

Propuesta 350C 0 1 4 5 5 4 4 4 5 5 5 3

Delta 350C 0 1 4 5 5 4 4 4 5 5 5 3



Flota (buses)-Laboral
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