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[bookmark: _Toc111836594]Modificacion de Recorrido I25 – Villa Portal Oeste
[bookmark: _Toc111836595]Antecedentes generales de la Propuesta
[bookmark: _Toc111836596]Descripción de la problemática
La Villa Portal Oeste situada en la comuna de Maipú entre las intersecciones de Américo Vespucio sur y Fernandez Albano, se encuentra sin cobertura de Transporte Publico, teniendo como único medio de movilidad el transporte particular.

[bookmark: _Toc111836597]Descripción de la modificación y trazado
Se propone la extensión del servicio I25 hacia Villa Portal Oeste, solucionando los escases de oferta de transporte público del sector y brindando conexión directa a Metro Cerrillos L6. La operación propuesta es circunvalar y la oferta se brinda los tres tipos de días. A continuación, las siguientes imágenes que describen la iniciativa:
[image: ]Figura N°1: trazado propuesto del servicio I25 extendido.

[bookmark: _Hlk25930620]A continuación, se presenta la propuesta de trazado calle a calle del servicio I25.
[image: ]Figura N°2: Calle a Calle servicio I25.

[bookmark: _Toc111836598][bookmark: _GoBack]Característica de la oferta situación actual versus situación propuesta
A continuación, se presenta una serie de tabla con los parámetros operacionales de la oferta actual y modificada de los servicios que se propone modificar.

[bookmark: _Toc111836599]Distancias y Kilómetros Comerciales propuesta versus situación actual
La siguiente figura muestra en detalle la modificación de kilómetros y distancias comerciales:
	Escenario
	Variables del servicio
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	IDA
	RETORNO

	Actual
	Distancia Máxima base (Km)
	9,82
	10,05

	Actual
	Distancia Máxima integrada (Km)
	9,82
	10,05

	Propuesta
	Distancia Máxima base (Km)
	30,7
	0

	Propuesta
	Distancia Máxima integrada (Km)
	30,7
	0

	 
	 
	 
	 

	Delta %
	Distancia Máxima base (Km)
	212,6%
	-100,0%

	Delta %
	Distancia Máxima integrada (Km)
	212,6%
	-100,0%



[bookmark: _Toc111836600]Frecuencias de la propuesta versus situación actual
Las frecuencias propuestas a continuación:
 [image: ]
[bookmark: _Toc111836601]Capacidad propuesta versus situación actual
[image: ]
[bookmark: _Toc111836602]Velocidades propuestas versus situación actual
[image: ]
[bookmark: _Toc111836603]Flota propuesta versus situación actual
[image: ]


[bookmark: _Toc111836604]Cantidad de paradas y zonas pagas propuesta versus situación actual
[image: ]

[bookmark: _Toc111836605]Antecedentes detallados de la situación actual
[bookmark: _Toc111836606]Indicadores ICF e ICR 
[image: ]
[bookmark: _Toc111836607]Niveles de evasión de los servicios
Sin información para mostrar.





[bookmark: _Toc111836608]Perfiles de Carga 
A continuación, se presentan los perfiles de carga del servicio I25 generados de las tablas de la universidad de chile semana marzo 2022, en los periodos puntas que se muestran en los siguientes gráficos:
Gráfico 1: Perfil de Carga I25 Ida, día Laboral en periodo PMA.
[image: ]
Gráfico 2: Perfil de Carga I25 Retorno, día Laboral en periodo PMA.
[image: ]


Gráfico 3: Perfil de Carga I25 Ida, día Laboral en periodo PTA1.
[image: ]
Gráfico 4: Perfil de Carga I25 Retorno, día Laboral en periodo PTA1.
[image: ]






[bookmark: _Toc111836609]Aforos de tasas de ocupación 
Dada la contingencia por la cual atraviesa el país (estallido social y covid-19), no fue posible realizar mediciones en terreno de tasa de ocupación.
[bookmark: _Toc111836610]Análisis de transbordos 
No aplica para esta propuesta.
[bookmark: _Toc111836611]Reclamos
La siguiente figura muestra los reclamos recibidos en el trimestre Abril-Mayo-Junio del 2022:
[image: ]

[bookmark: _Toc111836612] Requerimientos municipalidad y juntas de vecinos
No hay requerimientos municipales ni de juntas de vecinos para esta iniciativa.

[bookmark: _Toc111836613]Transacciones por tipo de día (DLN, SAB, DOM)
[image: ]


[bookmark: _Toc111836614]Antecedentes detallados de la situación con propuesta 
[bookmark: _Toc111836615]Demanda por servicio en paraderos eliminados o zonas pagas modificadas o suprimidas 
La siguiente tabla muestra la demanda por paradero que se elimina, perteneciente al servicio I25:
[image: ]Fuente: Elaboración propia, tabla universidad de chile-DTP, abril 2019.

[bookmark: _Toc111836616]Caracterización de la zona de influencia de la propuesta
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc111836617]Identificación de las paradas y/o zonas pagas modificadas
[bookmark: _Toc111836618]Paradas nuevas en el sistema
Aún se está trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc111836619]Paradas afectadas por eliminación y/o inclusión de servicios, cambios de nombre, horario de operación, modificación de letrero de cortesía Y/o destino de servicios
Aun se esta trabajando en terreno para realizar un correcto catastro de las nuevas paradas a incorporar en la modificacion.
[bookmark: _Toc111836620]Creación/modificación/eliminación de Zonas Pagas Mixtas
La propuesta no afecta a zonas pagas existentes, ni se solicita la creación de alguna nueva.
[bookmark: _Toc111836621]Análisis del comportamiento de la demanda










[bookmark: _Toc111836622]Usuarios actuales y beneficiados por la modificación entre pares OD
Los siguientes cuadros muestran la demanda por zona de influencia, en donde actualmente opera y la nueva cobertura propuesta del servicio I25:
[image: ]
[image: ]






[bookmark: _Toc111836623]Demanda de viajes entre pares OD
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.

[bookmark: _Toc111836624]Tiempos promedios de viaje entre pares OD y ahorros de tiempo para los usuarios beneficiados
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.

[bookmark: _Toc111836625]Perfiles de carga y puntos de mayor demanda
El siguiente cuadro resumen muestra las tasas de ocupación máxima por periodo, esta información es construida en base a las tablas de la universidad de chile abril 2019: 
[image: ]

[bookmark: _Toc111836626]Proyección de transacciones y variaciones de IPK referencial para la Unidad de Negocio
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc111836627]Afectación de vías preferentes
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc111836628]Impactos en los niveles de servicio para los usuarios y beneficios operador
· nueva cobertura de transporte público para los usuarios de la comuna de Cerrillos.
[bookmark: _Toc111836629]Propuesta y estado de avance Infraestructura para operación
La iniciativa es presentada con la circunvalación del servicio, por lo tanto, no se requiere de infraestructura en la creación de un nuevo cabezal. 
[bookmark: _Toc111836630]Catastro de la infraestructura vial en zonas de nueva cobertura
De acuerdo con las características de la iniciativa presentada, esta información no es requerida para el presente informe.
[bookmark: _Toc111836631]Justificación de la flota adicional requerida para operar
La iniciativa requiere de 4 buses adicionales a los ya requeridos por el servicio, a continuación, se muestra un resumen por periodo de la flota vigente y propuesta:
	Servicio
	Situacion
	Flota PMA
	Flota PTA

	I25
	PO Vigente
	10
	8

	
	PO Propuesto
	13
	12

	
	Diferencia
	3
	4


 
[bookmark: _Toc111836632]Medidas a implementar para controlar la regularidad del servicio
A través de las herramientas tecnológicas con que cuenta nuestra área COF, se espera controlar eficientemente la regularidad del servicio realizando un monitoreo las 24 horas del día. Con la implementación de la iniciativa se busca mitigar el impacto con el entorno mejorando la operación y cumplimiento de indicadores.

Gerencia Planificación – Buses Vule S. A.
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UNIDAD DE NEGOCIO

CODIGO USUARIO

CODIGO TS

NOMBRE DEL SERVICIO

CALLE COMUNA CALLE COMUNA

AV. AEROPUERTO CERRILLOS

AV. NUEVA UNO CERRILLOS

DIPUTADO ÁNGEL FANTUZZI CERRILLOS

AV. OBISPO JAVIER VASQUEZ VALENCIA CERRILLOS

AV. AEREOPUERTO CERRILLOS

FERNANDEZ ALBANO CERRILLOS

BOMBERO HUGO OLGUÍN CERRILLOS

AV. LO ERRAZURIZ CERRILLOS

AV. PEDRO AGUIRRE CERDA CERRILLOS

AV BUZETA CERRILLOS

VA. SIETE CERRILLOS

SAN ANDRES CERRILLOS

AV. DEPARTAMENTAL CERRILLOS

AV. SUIZA CERRILLOS

AV. SALVADOR ALLENDE CERRILLOS

LAS PALMAS CERRILLOS

LAS AMERICAS CERRILLOS

LOS CLARINES CERRILLOS

LOS CERRILLOS CERRILLOS

AV. LO ERRAZURIZ CERRILLOS

COSTANERA NORTE CERRILLOS

FRANCIA CERRILLOS

MONSEÑOR CARLOS OVIEDO CERRILLOS

SANTA CORINA CERRILLOS

COSTANERA NORTE CERRILLOS

ISABEL RIQUELME CERRILLOS

COSTANERA NORTE CERRILLOS

SANTA CORINA CERRILLOS

MONSEÑOR CARLOS OVIEDO CERRILLOS

FRANCIA CERRILLOS

COSTANERA NORTE CERRILLOS

AV. LO ERRAZURIZ CERRILLOS

LOS CERRILLOS CERRILLOS

RAPA NUI CERRILLOS

FELIX MARGOZ CERRILLOS

GABRIELA MISTRAL CERRILLOS

LAS AMERICAS CERRILLOS

LAS PALMAS CERRILLOS

AV. SALVADOR ALLENDE CERRILLOS

AV. SUIZA CERRILLOS

AV, DEPARTAMENTAL CERRILLOS

ACCESO AUTOPISTA CENTRAL CERRILLOS

AUTOPISTA CENTRAL CERRILLOS

PABLO NERUDA CERRILLOS

AV. LO ERRAZURIZ CERRILLOS

BOMBERO HUGO OLGUÍN CERRILLOS

FERNANDEZ ALBANO CERRILLOS

AV. AEREOPUERTO CERRILLOS

AV. OBISPO JAVIER VASQUEZ VALENCIA CERRILLOS

DIPUTADO ÁNGEL FANTUZZI CERRILLOS

AV. NUEVA UNO CERRILLOS

AV. AEREOPUERTO CERRILLOS

INICIO DEL SERVICIO DE REGRESO Isabel Riquelme /Av. Las Torres

TRAZADO IDA TRAZADO REGRESO

ANEXO N° 2: TRAZADOS

3

I25

317

(M) Cerrillos - Villa S. Henríquez

INICIO DEL SERVICIO DE IDA Aeropuerto / Acceso Lider
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:00 1:00 5:30 6:30 8:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido 0:59 5:29 6:29 7:59 9:29 12:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 317 Ida 0,0 0,0 3,0 6,0 4,7 5,0 5,3 5,2 5,0 5,0 4,8 0,0

Actual 317 Ret 0,0 0,4 5,0 6,0 4,7 5,0 5,3 5,2 5,0 5,0 4,8 0,0

Propuesta 317 Ida 0,0 0,4 5,0 6,0 4,7 5,0 5,3 5,2 5,0 5,0 4,8 0,0

Propuesta 317 Ret 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Delta 317 Ida 0,0 0,4 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Delta 317 Ret 0,0 -0,4 -5,0 -6,0 -4,7 -5,0 -5,3 -5,2 -5,0 -5,0 -4,8 0,0



Frecuencias(bus/h)-Laboral
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:00 1:00 5:30 6:30 8:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido 0:59 5:29 6:29 7:59 9:29 12:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 317 Ida 0 0 138 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Actual 317 Ret 0 92 230 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Propuesta 317 Ida 0 92 368 828 644 1380 736 1196 920 920 1104 0

Propuesta 317 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 317 Ida 0 92 230 414 322 690 368 598 460 460 552 0

Delta 317 Ret 0 -92 -230 -414 -322 -690 -368 -598 -460 -460 -552 0



Capacidad (Plazas/h)-Laboral


image5.emf
PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:00 1:00 5:30 6:30 8:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio Sentido 0:59 5:29 6:29 7:59 9:29 12:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 317 Ida 0 0 24 19,7819,2320,4819,8419,9216,4217,0721,9224,21

Actual 317 Ret 0 2,3 18,0313,4114,22 16,5 15,7215,99 14,1 16,2418,9720,58

Propuesta 317 Ida 0 0 24 19,7819,2320,4819,8419,9216,4217,0721,9224,21

Propuesta 317 Ret 0 2,3 18,0313,4114,22 16,5 15,7215,99 14,1 16,2418,9720,58

Delta 317 Ida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Delta 317 Ret 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



Velocidad (km/h)-Laboral
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PRENOC1

NOC

TNOC

PMA

TPMA FPMA

PMD

FPTA

PTA1 PTA2

FPNOC

PRENOC2

0:00 1:00 5:30 6:30 8:00 9:30 12:3014:0016:3018:3020:3023:00

Escenario Servicio 0:59 5:29 6:29 7:59 9:29 12:2913:5916:2918:2920:2922:5923:59

Actual 317 0 5 7 10 9 8 8 8 8 8 8 7

Propuesta 317 0 5 7 13 10 8 8 8 10 12 8 7

Delta 317 0 0 0 3 1 0 0 0 2 4 0 0



Flota (buses)-Laboral
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IDA RETORNO

Actual N° Paradas 29 31

Actual N° Zonas Pagas 0 0

Actual Total 29 31

Propuesta N° Paradas 29 31

Propuesta N° Zonas Pagas 0 0

Propuesta Total 29 31

Delta N° Paradas 0 0

Delta N° Zonas Pagas 0 0

Delta Total 0 0

Escenario Variables del servicio

317
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Indicador Servicio Sentido PMA FPTA PTA1 PTA2 PMA SAB PMD SAB TARDE SAB MAÑ DOM MED DOM TAR DOM

ICF 317 Ida 97,0% 98,0% 97,5% 97,8% 99,0% 99,0% 100,0% 100,0% 99,0% 100,0%

ICF 317 Ret 98,0% 99,0% 98,5% 98,8% 100,0% 100,0% 98,0% 100,0% 100,0% 100,0%

ICR 317 Ida 81,0% 80,0% 80,5% 80,3% 89,0% 88,0% 91,0% 98,0% 97,0% 98,0%

ICR 317 Ret 90,0% 89,0% 89,5% 89,3% 95,0% 95,0% 96,0% 99,0% 96,0% 96,0%

Tabla 8. ICF e ICR situación actual
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Tipo Reclamo Abril-2019 Mayo-2019 Junio-2019 Total

Choques 1 0 0 1

Comportamiento del Conductor 0 1 0 1

Frecuencia del Servicio 0 0 1 1

Incumplimiento de Ruta 1 0 0 1

Manejo del Conductor 1 0 0 1

No se Detiene en Paraderos 1 0 2 3

Total 4 1 3 8

Tabla 13. Reclamos último trimestre servicio 317
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Variables del servicio 317

Laboral(DLN) 1139,53333

Sábado(SAB) 554,391667

Domingo(DOM) 267,838889

Cantidad días Laboral 62

Cantidad días Sábado 12

Cantidad días Domingo + Feriado 17

Transacciones totales 81.857

Fuente: Elaboración propia Buses Vule


image15.wmf
Servicio

Sentido

Código Paradero

Usuarios 

promedio 

día laboral

Subidas 

promedio 

día laboral

Bajadas 

promedio 

día laboral

Horario ZP

317

I

T-12-89-OP-10

387,53

773,40

1,66

317

I

T-12-90-OP-5

137,09

220,45

53,72

317

I

T-12-90-OP-10

9,44

9,88

8,99

317

I

L-12-32-5-OP

2,02

1,63

2,41

317

I

L-12-52-15-OP

13,51

1,41

25,60

317

I

L-12-52-10-OP

26,97

6,50

47,43

317

I

L-12-52-5-OP

13,13

0,71

25,55

317

I

L-12-39-5-PO

31,92

2,57

61,28

317

I

L-12-39-10-PO

49,45

7,58

91,32

317

I

L-12-53-5-NS

23,88

17,73

30,03

317

I

L-12-27-25-OP

7,99

10,04

5,93

317

I

L-12-27-20-OP

4,51

6,12

2,91

317

I

L-12-27-15-OP

13,75

2,63

24,88

317

I

L-12-27-10-OP

52,89

22,04

83,74

317

I

L-12-27-5-OP

90,91

30,71

151,10

317

I

L-12-25-30-SN

53,33

6,43

100,22

317

I

L-12-33-15-OP

20,36

1,30

39,43

317

I

L-12-28-15-PO

89,16

14,38

163,95

317

I

L-12-40-10-SN

24,11

3,79

44,42

317

I

L-12-9-10-NS

1,34

1,04

1,63

317

I

L-12-25-20-SN

5,75

1,91

9,60

317

I

L-12-25-15-SN

13,45

1,55

25,36

317

I

L-12-8-3-PO

21,66

4,33

38,99

317

I

L-12-8-15-PO

6,11

0,00

12,23

317

I

L-12-16-20-SN

13,87

0,00

27,75

317

I

L-12-16-15-SN

20,37

0,00

40,74

317

I

L-12-41-10-PO

9,71

0,00

19,42

317

I

L-12-8-30-OP

2,93

0,00

5,86

317

R

L-12-8-35-PO

17,77

35,54

0,00

317

R

L-12-41-5-OP

22,70

45,16

0,23

317

R

L-12-16-25-NS

16,03

31,59

0,47

317

R

L-12-8-10-OP

8,24

16,49

0,00

317

R

L-12-8-5-OP

10,84

18,00

3,69

317

R

L-12-25-20-NS

14,07

23,66

4,49

317

R

L-12-25-25-NS

17,94

24,92

10,95

317

R

L-12-9-5-SN

13,28

19,63

6,92

317

R

L-12-30-10-OP

27,47

51,92

3,01

317

R

L-12-40-5-NS

55,66

104,43

6,88

317

R

L-12-28-10-OP

27,48

48,16

6,80

317

R

L-13-51-5-NS

32,91

55,80

10,03

317

R

L-12-33-20-PO

24,62

48,25

1,00

317

R

L-12-33-25-PO

32,62

56,15

9,09

317

R

L-12-25-31-NS

47,63

62,33

32,93

317

R

L-12-27-8-PO

57,19

90,32

24,06

317

R

L-12-27-13-PO

20,84

39,73

1,96

317

R

L-12-14-3-PO

10,02

18,81

1,24

317

R

L-12-14-7-PO

16,03

28,89

3,16

317

R

L-12-14-4-PO

32,29

53,05

11,52

317

R

L-12-39-10-OP

38,16

65,46

10,86

317

R

L-12-39-5-OP

13,49

26,29

0,68

317

R

L-12-52-5-SN

6,14

11,07

1,21

317

R

L-12-52-10-PO

30,99

59,48

2,51

317

R

L-12-52-15-PO

8,78

15,69

1,87

317

R

L-12-32-10-PO

0,70

1,17

0,23

317

R

L-12-32-5-PO

0,61

0,00

1,22

317

R

L-12-32-3-PO

30,28

0,45

60,11

317

R

L-12-43-5-PO

135,84

0,45

271,22

Tabla15. Usuarios y demanda actual de paradas donde se elimina servicios
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PMA

PTA

FPTA

PMA

PTA

FPTA

PMA

PTA

FPTA

149

TODAS

76,6

137,8

7,7

76,6

137,8

7,7

76,6

137,8

7,7

150

TODAS

75,3

43,2

21,5

75,3

43,2

21,5

75,3

43,2

21,5

151

TODAS

109,0

308,1

66,8

109,0

308,1

66,8

109,0

308,1

66,8

153

TODAS

29,4

17,2

1,9

29,4

17,2

1,9

29,4

17,2

1,9

691

TODAS

51,2

10,7

3,3

51,2

10,7

3,3

51,2

10,7

3,3

693

TODAS

167,1

41,1

8,0

167,1

41,1

8,0

167,1

41,1

8,0

702

TODAS

7,9

1,0

0,0

7,9

1,0

0,0

7,9

1,0

0,0

516,5

559,1

109,1

516,5

559,1

109,1

516,5

559,1

109,1

Totales

Tabla19. Usuarios promedio actuales y beneficiados entre pares OD día laboral

Origen

Destino

Situación Actual

Situación con modificación

Usuarios Actuales (personas)

Usuarios Potencialmente 

beneficiados (personas)

Usuarios directamente (*) 

beneficiados por la modificación 

(personas)
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Situación Actual

Usuarios Actuales 

(personas)

Usuarios Potencialmente 

beneficiados (personas)

Usuarios directamente (*) 

beneficiados por la 

modificación (personas)

Totales Sáb. y Dom.

Totales Sáb. y Dom.

Totales Sáb. y Dom.

149

TODAS

269,3

269,3

269,3

150

TODAS

207,8

207,8

207,8

151

TODAS

528,1

528,1

528,1

153

TODAS

62,7

62,7

62,7

691

TODAS

132,3

132,3

132,3

693

TODAS

374,7

374,7

374,7

702

TODAS

17,5

17,5

17,5

1592,3

1592,3

1592,3

Tabla 20. Usuarios promedio actuales y beneficiados entre pares OD día Sábado y /o Domingo

Origen

Destino

Situación con modificación

Totales
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Servicio Us Sentido TNOC PMATPMAFPMAPMDFPTAPTA1PTA2TPTAPRENOC2

I25 Ida 17% 59% 64% 11% 15% 20% 49% 53% 35% 13%

I25 Ret 48% 70% 50% 22% 10% 14% 36% 21% 6% 2%
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