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“Modificacion de Oferta a Nivel Unidad”

1. ANTECEDENTES GENERALES DE LA PROPUESTA
1.1 Descripcion de la problematica

Dada la actualizacion de las velocidades, se requiere modificar las cantidades de
salidas, para asi mantener la factibilidad operativa con la flota disponible.

1.2Descripcién de la modificacién

Por lo que se solicita modificar la oferta de los servicios de unidad 12 a nivel general
de acuerdo con la demanda observada en terreno.

Tabla 1: Servicios a modificar y tipo de modificacion incluido en la propuesta.

Codigo TS Cdédigo Usuario  Tipo de Modificacién

1201 D01 Modificacion de oferta
1202 D02 Modificacion de oferta
1203 D03 Modificaciéon de oferta
1203c D03c Modificacién de oferta
1205 D05 Modificacion de oferta
1207 D07 Modificacion de oferta
1207c D07c Modificacién de oferta
1208 D08 Modificacién de oferta
1209 D09 Modificacién de oferta
1210 D10 Modificacion de oferta
1211 D11 Modificacion de oferta
1214 D14 Modificaciéon de oferta
1215 D15 Modificacién de oferta
1216 D16 Modificacion de oferta
1217 D17 Modificacion de oferta
1217c D17v Modificacion de oferta
1218 D18 Modificacién de oferta
1220 D20 Modificacién de oferta
1221c C01lc Modificacion de oferta
1223 103 Modificacion de oferta
1227 107 Modificacién de oferta
1227c 107c Modificacién de oferta
1227cy 107cy Modificacién de oferta
1229 409 Modificacion de oferta
1231 411 Modificacién de oferta
1232 420 Modificacién de oferta
1235¢ 405c Modificacion de oferta
1235¢cy 405cy Modificacion de oferta
1236¢ 406¢ Modificacion de oferta
1237 117 Modificacién de oferta
1237c 117c Modificacién de oferta
1245c 445c Modificacion de oferta

Fuente: Elaboracién Propia
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2. DISENO DE LA PROPUESTA

item no aplica para esta propuesta.

2.1Trazado y distancias

2.1.1 Detalle del trazado modificado

item no aplica para esta propuesta.

2.1.2 Distancia y kilbmetros comerciales de la propuesta versus situacion
actual

A continuacion, se observa la tabla N°3 en donde se detalla la variacion de KM
por tipo dia segun la propuesta.

. 1237c 1245c
Escenario
(] Ret Ida Ret

Actual Distancia Maxima base (Km) 18,2 0,0 11,7 10,7
Actual Distancia Mdaxima integrada (Km) 18,2 0,0 11,7 10,7
Propuesta |[Distancia Maxima base (Km) 18,2 0,0 11,7 10,7
Propuesta [Distancia Maxima integrada (Km) 18,2 0,0 11,7 10,7
Delta % Distancia Maxima base (Km) 0% 0% 0% 0%
Delta % Distancia Maxima integrada (Km) 0% 0% 0% 0%
Actual Kilometros Comerciales DLN 762 690
Actual Kilometros Comerciales SAB 0 0
Actual Kilometros Comerciales DOM 0 0
Propuesto |Kildmetros Comerciales DLN 744 636
Propuesto [Kilometros Comerciales SAB 0 0
Propuesto |Kildmetros Comerciales DOM 0 0
Delta % Kilometros Comerciales DLN -2,4% -7,8%
Delta % Kilometros Comerciales SAB 0% 0%
Delta % Kilometros Comerciales DOM 0% 0%

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 3: Distancia y kilbmetros comerciales situacién actual y

propuesta
) i)} e 03 103 1205 0 107 108 1209 jill
et Ida  Ret ] Ret Ida Ret Ida Ret ] Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret
Actual  |Distancia Maxima base (Km) 02 00 175 168 149 170 191 00 157 163 01 12 U1 00 131 130 148 145 B1 18
Actual  [Distancia Méximaintegrada (km) | 222 | 00 175 168 149 170 11 00 157 163 01 212 1“7 00 31 130 148 145 31 18
Propuesta |Distancia Méxima base (Km) 1) 00 175 168 1439 170 11 00 157 163 01 12 U7 00 JEA 130 148 145 B1 B3
Propuesta_|Distancia Méximaintegrada(Km) | 2.2 | 00 175 168 149 170 191 00 157 163 01 12 47 00 31 130 148 145 B1 18
Delta’%  [Distancia Méxima base (Km) ] [ O % ] O 0% ] O 0% [ O [)% [ 1] 0% [ 1] 0% [
Delta%  |Distancia Maximaintegrada (km) | 0% U 1) U U 1) U U 1) U U 1) U U 1) 0 U 1) 0 U
Actual ‘K‘H(’)melrostomercia\esDLN ji| 3 365 et 391 L L) 80 3163 am
Actual ‘Ki\o’metmsCumercia\esSAB m 190 %% 0 3% 805 0 151 08 145
Actual ‘K‘H(’)melmstomercia\esDOM 1066 159 01 0 un 1851 0 148 8 0
Propuesto [Ki\o’metms(umercia\es DIN 1688 360 m o 3% 48 El 8L %0 4t
Propuesto ‘K‘\\bmelmstomenia\esSAB m 1%0 1% 0 1% 805 0 1751 it} 95
Propuesto ‘K‘\\o’metmstumercia\es DOM 1066 1599 091 0 bl 1351 0 1489 ) m
Delta% _[flémetos Comerciles DL 9% 1% A% 4% 2 1% 478 3% 3% 3%
Delta’h \Ki\o’metmsCumercia\esSAB [ 0 1) [ 0 i) [ 0 [ [y
Delta’h ‘K‘\\émelmstamercia\esDOM [ [ ] [ ] [ [ [ [ (%

Fuente: Elaboracién Propia

i jri| ril) 15 116 un pril]] jrit} 1m0 01 m
scenario

Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret
Actual  |Distancia Maxima base (Km) 150 150 103 105 308 00 186 186 16 00 18 00 172 165 20,7 00 18 17 140 150
Actual  |Distancia Maxima integrada (Km) | 150 150 103 105 308 00 186 186 it 00 18 00 12 165 07 00 18 117 140 150
Propuesta [Distancia Méxima base (Km) 150 150 103 105 308 00 186 186 16 00 18 00 172 165 07 00 118 17 140 150
Propuesta |Distancia Maxima integrada (km) | 150 150 103 105 308 00 186 186 16 00 Jit] 00 172 165 07 00 18 uny 140 150
Dea% _|Ditancia Mvimabase ) o [ o | oo | ooe | oo [ oow | oos [ oo | os | os | oo | os | o | o | os | o6 | m | o | 0 | ®
Dot DisencaMaimaiegadalin) | 06 | o6 [ o | os | o | ow [ e [ oo [ o | ooe | oo | oo [ oo [ o [ o [ o | o [ [ w [ w
Actual ‘Kildmelrostumercia\esDlN 3103 1873 M 39 04 1068 3805 w 3m 3
Actual ‘KildmelrosComertia\esSAB 158 1186 03 P 1583 1068 U1 0 B8 2494
Actual ‘K\Ia’metrosComercia\esDOM 01 %7 7 2064 1100 1068 1632 0 nn 059
Propuesto ‘Kildmetrosfomercia\esDI.N 308 1832 4 u 2049 1068 371 765 3114 34
Propuesto ‘KildmelrosCnmercia\esSAB U 1186 03 JIES] 1553 1068 91 0 185 g4
Propuesto ‘KildmetrosCcmercia\esDOM 09 %7 u 2064 1100 1068 1632 0 i 2059
Delta % ‘Kildmelrostumercia\esDlN 2% 1% 0% 345 00% 00% 35% 28% -18% 18%
Delta % ‘Kilo’metrosCumercia\esSAB 0% 0% 0% [ 0% 0% 0% ] 0% 0%
Delta % ‘Kila’melrosCcmercia\esDOM 0% 0% U [ [ 0% 0% U [ )

Fuente: Elaboracién Propia
) m e 101y i 1 3 1235 135y JES 1
Escenario

Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret Ida Ret da Ret Ida Ret Ida Ret

Actual  |Distanci Méima base (km) ¥ | B8 | W§ | 17 | 00 G| m | ;s | M3 12 | My o) 10| 00 | M2 | 00 | ;e | omp | 00 | M0 | 3B
Actual  |Distanci Méxima ntegradalkm) | 365 | 369 | 106 | 107 | 00 G| m | ;s M3 12 | My o) 10| 00 | M2 | 00 | ;e | om0 | 00 | M0 | M8
Propuesta | Distanca Maxima base (k] ¥ | B8 | W06 | 17 | 00 G| nl | ;s M3 s | M3 | 10| 00 | M2 00 | ;e | om0 | 00 | M0 | M8
Propuesta | Distanda Marima ntegrada(km) | 365 | 369 | 106 | 107 | 00 G| ny | ;s M3 o2 | My o] 10| 00 | M2 | 00 | my | om0 | 00 | M0 | M8
Delta% | Distanca Maxima base (km) M | O ] % ] Ui 0% i i [ ] % ] U 0% 0 i [ ] %
Deta%  |Distanda Méximaintegradalkm) | (% | 0% ] % i % [ ] % [ 0 % ] U % ] i % 0 %
Actual ‘Kildmetros Comerciales DL 11628 U5 B 1 1550 81 190 B 1566 5308
Actual ‘Kildmetrostomercia\esSAB 913 0 0 3% 18% 0 0 0 1864 3L
Actual ‘Kildmetros Comerciales DOM a5 0 0 3 1534 0 0 0 1351 31
Propuesto ‘Kilémelrostomercia\esDLN 11638 L) U 4590 5% 28] 18%9 8 133 5308
Propuesto ‘Kilémelrostomer(ia\eiSAB 913 0 0 405 19 0 0 0 459 3t
Propuesto ‘Kilémelrostumenia\esDOM 815 0 0 % 1583 0 0 0 0 31
Delta ' ‘Kilo'metros Comeriales DL 00% 00% 143 3% b 56 31 0t Bh 00%
Delta ‘Kila’metros Comerciales SAB 0% 0% 0% i) 234 0% 0% 0% 154 0%
Delta ‘Kilo’metros Comerciales DOM 0% 0% 0% 1% 38 0% 0% 0% -1000% 0%

Fuente: Elaboracion Propia
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2.2ldentificacion de las paradas modificadas

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

2.2.1 Paradas nuevas en el sistema

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

2.2.2 Paradas vigentes afectadas por inclusion de servicios, eliminacion de
servicios, y/o cambio de nombre, horario de operacion, o modificacion
letrero de cortesia.

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

Tabla 5: Paradas modificadas por inclusion, eliminaciéon, o cambio de nombre,
horario o letrero de cortesia de servicios.

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

2.3Frecuencias propuestas versus situacién actual

La siguiente tabla muestra la frecuencia actual y modificada en los distintos periodos
para un dia laboral, sabado y domingo.

Tabla 7: Frecuencias maxima por macro periodo del dia Laboral (buses/hora) en
situacion actual y propuesta.
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Frecuencia Actual y Propuesta
Servicio Sentido Situacién

1201 ida Actual

1201 Ret Actual | 0,0 [ 00 [ 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o0 o0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o0 o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1201 Ida__[Propuestal 0,0 [ 3,4 [ 48 4,7 4,7 4,0 29 | 00|26 40 4,0 3,0 2,9 14 |00 |17 28 3,3 3,0 2,9 2,0
1201 Ret |Propuesta] 0,0 [ 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o0 o0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o0 o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1201 ida__|Diferencia| 0,0 [ 00 [ =03 | 0,7 | 03 | 0,9 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1201 Ret Diferencia| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1202 ida Actual | 00 [ 46 | 53 5,3 5,0 5,7 34 |00 [29] 38 2,7 3,0 3,1 26 [o0 |14 28 3,3 3,0 2,9 2,0
1202 Ret Actual 0,0 4,6 5.3 5.3 5,0 31 0,0 29 3.8 2,7 3,0 3,1 2,0 0,0 1,7 2,8 3,3 3,0 2,9 1,4
1202 ida__|Propuesta] 0,0 [43 | 53 5,3 5,0 34 | 00|29 38 2,7 3,0 3,1 26 |00 [14] 28 3,3 3,0 2,9 2,0
1202 Ret |Propuestal 00 | 46 | 53 5,3 5,0 31 |00 [29] 38 2,7 3,0 31 20 |00 |17 [ 28 33 3,0 2,9 14
1202 ida__|Diferencia| 0,0 [-0,3| 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [00]| 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00]| 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1202 Ret |Diferencia] 0,0 [ 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1203 ida Actual | 00 [ 54 | 70 7.3 7,0 46 | 00 [ 40| 50 5,3 5,0 4,6 34 [ 00[23] 38 4,0 4,0 4,0 2,9
1203 Ret Actual | 00 [ 54 | 7,0 7.3 7.0 46 |00 [37] s0 53 5,0 4,6 34 |00 [23] 38 4,0 4,0 4,0 31
1203 ida__|Propuestal 0,0 [51 | 68 7,3 7,0 46 | 00 [ 40| s0 5,3 5,0 4,6 34 |00 |23 38 4,0 4,0 4,0 2,9
1203 Ret |Propuesta] 00 | 57 | 7,0 7.3 7,0 46 | 00 [37 ] 50 5,3 5,0 4,6 34 |00 [23] 38 4,0 4,0 4,0 3,1
1203 ida__|Diferencia| 0,0 | -0,3 [ -0,3 0,0 0,0 00 [ 00 [00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1203 Ret |Diferencial 00 [ 03 | o0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1205 Ida Actual | 00 | 46 [ 7,0 7.3 7,0 40 [ 00 [37] s0 4,7 5,0 4,9 29 (00 [20] a3 4,7 4,0 4,0 2,3
1205 Ret Actual | 00 | 57 | 70 7.3 7,0 40 |00 [40] s0 4,7 5,0 4,9 29 [o0 |20 a3 4,7 4,0 4,0 2,3
1205 \da__|Propuestal 00 [ 43 | 68 7,3 7,0 40 |00 [37] s0 4,7 5,0 4,9 29 |00 [20] a3 4,7 4,0 4,0 2,3
1205 Ret |Propuesta] 00 | 57 | 7,0 7.3 7,0 40 |00 [40] s0 4,7 5,0 4,9 29 |00 |20 a3 4,7 4,0 4,0 2,3
1205 \da__|Diferencia| 0,0 [-0,3 | -0,3 0,0 0,0 00 [ 00 [00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1205 Ret |Diferencia] 0,0 [ 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o0 o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207 Ida Actual | 00 | 49 [ 60 6,0 6,0 43 | 00 [ 29| a0 4,0 4,0 3,7 29 [00[23] 35 4,0 3,0 3,1 2,3
1207 Ret Actual | 04 | 49 | 58 6,0 6,0 43 |04 [ 29| a0 4,0 4,0 3,7 29 o4 |23 35 4,0 3,0 3,1 2,3
1207 Ida__|[Propuestal 0,0 | 49 [ 58 6,0 57 43 [ 00 [29] a0 4,0 4,0 3,7 29 (0023 35 4,0 3,0 31 2,3
1207 Ret |Propuestal 0,4 | 49 | 58 6,0 6,0 43 |04 [ 29| a0 4,0 4,0 3,7 29 |04 [23] 35 4,0 3,0 3,1 2,3
1207 Ida__|Diferencia| 0,0 | 0,0 | -0,3 0,0 03 [ -03 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o00] o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207 Ret _|Diferencia] 0,0 [ 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 00 |00 |00 ]| o0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 o0 o0 0,0 0,0 0,0 0,0
1208 \da Actual | 00 | 57 | 63 6,0 6,3 6,6 37 o031 a0 4,0 4,0 4,0 23 [00[23] 35 4,0 3,7 3,1 2,0
1208 Ret Actual | 00 [ 51 | 63 6,0 6,3 6,6 37 |00 [31] a0 4,0 4,0 4,0 23 [o00 [ 23] 35 4,0 3,7 3,1 2,0
1208 Ida__|Propuesta] 00 [ 54 | 6,3 6,0 6,0 6,0 37 |00 [31] a0 4,0 4,0 4,0 23 00|23 35 4,0 3,7 31 2,0
1208 Ret |Propuesta] 00 | 54 | 6,0 6,0 6,3 5,7 37 |00 |31 ] a0 4,0 4,0 4,0 23 |00 [23] 35 4,0 3,7 3,1 2,0
1208 Ida Diferencia| 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -0,3 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1208 Ret | Diferencia| 0,0 | 0,3 | -0,3 0,0 0,0 -0,9 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 00 |00 [o00]| 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1209 Ida Actual | 08 | 60 | 58 6,0 6,0 6,0 34 o8] 29[ 40 4,0 4,0 4,0 26 |08 |17 | 35 4,0 3,0 3,1 2,6
1209 Ret Actual | 08 | 49 | 5,8 6,0 6,0 6,9 37 |08 29[ 40 4,0 4,0 4,0 26 |08 [ 17| 35 4,0 3,0 3,1 2,6
1209 Ida__|Propuestal 08 [ 57 | 58 6,0 6,0 57 34 |08 [29] a0 4,0 4,0 4,0 26 |08 |17 35 4,0 3,0 31 2,6
1209 Ret |Propuestal 08 | 49 | 58 6,0 6,0 6,0 37 |08 29| 40 4,0 4,0 4,0 26 |08 [ 17| 35 4,0 3,0 3,1 2,6
1209 Ida__[Diferencia] 0,0 [-6,3] o,0 0,0 00 | 03 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 00 [ 00 [o00] 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1209 Ret | Diferencia] 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,9 00 | 00 [ 00 00 0,0 0,0 0,0 00 | 00 [ 00 00 0,0 0,0 0,0 0,0

Fuente: Elaboracién propia
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Laboral Sabado Domingo

5 kS

Frecuencia Actual y Propuesta § E
£ £

0:00
Servicio Sentido Situacién 4:59
Actual 5,0 54 31 00 | 23 4,0 4,0 4,0 3,7

1210 Ret Actual 00 | 43 50 53 5,0 51 31 00 | 23 4,0 4,0 4,0 3,7 2,0 00| 20 2,8 33 3,0 29 1,7
1210 Ida_ |Propuesta] 0,0 | 49 | 50 | 53 5,0 51 31 [00 | 23| 40 | 40 | 40 3,7 20 [ 00|20 28 33 3,0 2,9 1,7
1210 Ret |Propuesta| 0,0 | 43 | 45 | 40 50 | 49 31 [ 00| 23| 40 | 40 | 40 3,7 20 [ 00| 20| 28 33 3,0 2,9 1,7
1210 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1210 Ret Diferencia| 0,0 | 0,0 | -0,5 -1,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1211 Ida Actual 00 | 54 6,0 6,0 6,0 5,4 31 0,0 | 37 5,0 4,7 5,0 4,9 2,6 00 | 34 5,0 53 4,7 4,0 2,9
1211 Ret Actual 04 | 46 6,0 6,0 6,0 6,3 4,6 04 | 37 5,0 4,7 5,0 4,9 2,6 04 | 1,7 4,0 53 4,7 4,0 2,9
1211 Ida Propuesta| 0,0 | 5,1 6,0 6,0 6,0 4,9 31 00 | 37 5,0 4,7 5,0 4,9 2,6 00 | 34 5,0 53 4,7 4,0 2,9
1211 Ret Propuesta| 0,4 | 4,3 6,0 6,0 6,0 6,0 4,6 04 | 37 5,0 4,7 5,0 4,9 2,6 04 | 1,7 4,0 53 4,7 4,0 2,9
1211 Ida Diferencia| 0,0 | -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1211 Ret Diferencia| 0,0 | -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1214 Ida Actual 00 | 46 50 53 5,0 57 31 00 | 23 3,5 4,0 4,0 34 14 00|11 2,8 33 3,0 31 1,7
1214 Ret Actual 00 | 46 5,0 53 5,0 57 31 00 | 23 35 4,0 4,0 34 14 00|11 2,8 33 3,0 31 17
1214 Ida Propuesta| 0,0 | 46 5,0 53 5,0 5,7 31 00 | 23 35 4,0 4,0 34 14 00|11 2,8 33 3,0 31 1,7
1214 Ret Propuesta| 0,0 | 43 5,0 53 5,0 54 31 00 | 23 3,5 4,0 4,0 34 1,4 00|11 2,8 33 3,0 31 1,7
1214 Ida_ |Diferencial 0,0 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 [00 00| 00 00 | 00 00 | 00 [00] 00| 00 | 00 00 | 00 0,0
1214 Ret |Diferencial 0,0 [ 03| 00 | 00 | 00 | -03 | 00 | 00| 00 | 00 00 | 00 00 | 00 [00]| 00| 00 | 00 00 | 00 0,0
1215 Ida Actual 00 | 51 5,0 53 53 51 3,1 00 | 34 4,3 4,0 4,0 31 2,3 00 | 11 2,8 33 3,0 3,1 1,7
1215 Ret Actual 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1215 Ida Propuesta| 0,0 | 49 5,0 53 53 4,9 31 00 | 34 4,3 4,0 4,0 31 2,3 00 |11 2,8 33 3,0 31 1,7
1215 Ret Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1215 Ida Diferencia| 0,0 | -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1215 Ret Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1216 Ida Actual 00 | 49 53 53 5,0 4,9 3,7 00 | 31 5,0 4,7 4,0 4,0 2,6 00 | 20 3,5 4,0 3,7 29 2,0
1216 Ret Actual 00 | 40 5,0 53 5,0 4,9 4,0 00 | 31 5,0 4,7 4,0 4,0 29 00 | 20 35 4,0 3,7 29 23
1216 Ida Propuesta| 0,0 | 49 50 53 5,0 43 3,7 00 | 31 5,0 4,7 4,0 4,0 2,6 00 | 20 3,5 4,0 3,7 29 2,0
1216 Ret Propuesta| 0,0 | 3,7 5,0 53 5,0 4,3 4,0 00 | 31 5,0 4,7 4,0 4,0 2,9 00 | 20 3,5 4,0 3,7 2,9 23
1216 Ida Diferencia]| 0,0 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -0,6 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1216 Ret Diferencia| 0,0 | -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217 Ida Actual | 00 | 40 | 58 6,0 6,0 51 37 [00 34| 45 | 40 | 40 | 40 29 [00]23] 28 33 3,0 31 2,0
1217 Ret Actual | 00 | 00| 00 | 00 | 00 00 | 00 [00 00| 00 00 | 00 00 | 00 [00] 00| 00 | 00 00 | 00 0,0
1217 Ida Propuesta| 0,0 | 4,0 6,0 6,0 57 51 3,7 00 | 34 4,5 4,0 4,0 4,0 2,9 00 | 23 2,8 33 3,0 3,1 2,0
1217 Ret Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217 Ret Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1218 Ida Actual 00 | 54 7,0 73 7,0 6,9 34 00 | 34 5,0 4,0 4,0 4,0 2,9 00 | 17 2,8 33 3,0 29 2,0
1218 Ret Actual 0,0 | 46 7,0 7.3 7,0 6,6 34 00 | 34 5,0 4,0 4,0 4,0 2,9 00 | 20 2,8 33 3,0 29 2,0
1218 Ida Propuesta| 0,0 | 5,1 7,0 73 7,0 6,3 34 00 | 34 5,0 4,0 4,0 4,0 29 00 | 17 2,8 33 3,0 29 2,0
1218 Ret Propuesta| 0,0 | 43 6,8 7.3 6,7 6,0 34 00 | 34 5,0 4,0 4,0 4,0 2,9 00 | 20 2,8 33 3,0 2,9 2,0
1218 Ida Diferencia| 0,0 | -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1218 Ret Diferencia| 0,0 | -0,3 | -0,3 0,0 -0,3 -0,6 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1220 Ida Actual 00 | 00 4,0 4,0 4,0 0,6 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1220 Ret Actual 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1220 Ida_ |Propuesta] 0,0 | 00 | 43 40 | 40 06 | 00 [00]|00]| 00 00 | 00 00 | 00 [00] 00| 00 | 00 00 | 00 0,0
1220 Ret |Propuestal 0,0 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 [00 00| 00 00 | 00 00 | 00 [00]| 00| 00 | 00 00 | 00 0,0
1220 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1220 Ret Diferencia] 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Fuente: Elaboracién propia
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Servicio Sentido Situacién 4:59
Actual

1223 Ret Actual 04 | 63 6,3 6,0 6,0 5,7 3,7 04 | 40 5,0 53 5,0 4,6 29 04 | 26 3,8 4,7 5,0 4,0 2,3
1223 Ida Propuesta| 0,8 | 4,6 6,3 6,0 6,0 6,6 4,0 08 | 40 5,0 53 5,0 4,6 2,9 08 | 26 38 4,7 5,0 4,0 2,3
1223 Ret |Propuesta| 0,4 | 57 6,5 6,0 6,0 5,7 3,7 04 | 40 5,0 53 5,0 4,6 2,9 04 | 26 3,8 4,7 5,0 4,0 2,3
1223 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1223 Ret |Diferencia| 0,0 | -0,6 | 03 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1227 Ida Actual 22 | 86 8,3 8,0 8,7 8,3 37 20 |63 7,0 7,3 6,0 6,0 37 20 | 43 6,0 6,0 6,0 6,0 43
1227 Ret Actual 22 [111] 80 8,0 9,0 7,7 43 20 |63 7,0 73 6,0 6,0 4,6 20 | 43 6,0 6,0 6,0 6,0 43
1227 Ida Propuesta| 2,2 | 86 8,3 8,0 8,7 8,3 3,7 20 | 63 7,0 7,3 6,0 6,0 3,7 20 | 43 6,0 6,0 6,0 6,0 4,3
1227 Ret |Propuestal 2,2 |11,1| 8,0 8,0 9,0 7,7 4,3 20 | 63 7,0 7.3 6,0 6,0 4,6 20 | 43 6,0 6,0 6,0 6,0 4,3
1227 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227 Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1229 Ida Actual 00 | 83 78 6,7 6,7 4,9 2,9 00 | 63 8,0 53 5,0 4,9 2,6 00 | 37 6,8 53 5,0 6,0 2,9
1229 Ret Actual 06 | 37 5,0 6,7 73 6,9 3,7 04 | 23 4,8 53 5,0 6,6 57 04 | 23 55 53 5,0 6,0 4,3
1229 Ida Propuesta] 0,0 | 83 8,5 73 6,7 4,9 2,9 00 | 63 83 6,0 5,0 4,9 2,6 00 | 37 78 53 5,0 6,0 2,9
1229 Ret |Propuestal 0,6 | 3,7 6,0 6,7 7,3 6,9 3,7 04 | 23 53 5,3 5,0 6,6 57 04 | 23 58 53 5,0 6,0 4,3
1229 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,8 0,7 0,0 0,0 0,0 00 | 0,0 03 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0
1229 Ret |Diferencial 0,0 | 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00|00 ]| 05 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 03 0,0 0,0 0,0 0,0
1231 Ida Actual 00 | 49 58 4,7 6,0 4,9 2,0 00 | 34 5,0 53 4,0 31 2,0 00 | 17 35 4,0 37 29 14
1231 Ret Actual 00 | 34 5,0 53 6,0 4,9 2,6 0,0 | 20 3,5 4,0 4,0 37 2,0 00 | 17 3,3 4,0 3,7 2,9 1,7
1231 Ida Propuesta| 0,0 | 49 58 4,7 57 4,9 2,0 00 | 34 53 53 4,0 3,1 2,0 00 | 1,7 4,0 4,0 37 2,9 14
1231 Ret |Propuesta| 0,0 | 3,4 5,0 53 6,0 4,9 2,6 0,0 | 2,0 38 4,0 4,0 3,7 2,0 00 | 1,7 3,8 4,0 3,7 2,9 1,7
1231 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 00 | 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0
1231 Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 03 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0
1232 Ida Actual 00 |34]| 08 0,0 0,0 57 09 | 00|00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1232 Ret Actual 0,0 | 46 1,0 0,0 0,0 4,3 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1232 Ida Propuesta] 0,0 | 3,1 0,8 0,0 0,0 5l 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1232 Ret |Propuesta| 0,0 | 4,0 1,0 0,0 0,0 4,3 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1232 Ida Diferencia| 0,0 | -0,3| 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1232 Ret |Diferencia| 00 | 06| 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [00]00]| 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1237 Ida Actual 00 | 49 6,0 6,0 6,0 6,0 3,7 00 | 37 5,0 4,7 43 34 2,6 0,0 | 20 43 4,7 4,0 31 2,3
1237 Ret Actual 0,0 | 60 6,0 6,0 6,0 6,0 4,0 00 | 37 5,0 4,7 4,7 34 2,6 0,0 | 20 43 4,7 4,0 31 2,3
1237 Ida Propuesta| 0,0 | 49 6,0 6,0 6,0 6,0 3,7 00 | 37 5,0 4,7 43 34 2,6 0,0 | 20 43 4,7 4,0 31 2,3
1237 Ret |Propuesta| 0,0 | 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 4,0 0,0 | 37 5,0 4,7 4,7 34 2,6 0,0 | 2,0 4,3 4,7 4,0 3,1 2,3
1237 Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237 Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1203c Ida Actual 00 |29 0,0 0,0 0,0 37 00 | 00| 00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1203c Ret Actual 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1203c Ida Propuesta] 0,0 | 2,9 0,0 0,0 0,0 34 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1203c Ret |Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1203c Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 -03 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1203c Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207c Ida Actual 00 | 37 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207¢ Ret Actual | 00 ] 00| 00 | 00 | 00 | 00 | 00 [00]00] 00| 00 ] 00 ] 00| 00 o0 00| 00 00| 00 ] 00 ] 00
1207c Ida Propuesta| 0,0 | 3,7 1,0 0,0 0,0 23 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207c Ret |Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207c Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 23 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1207c Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217v Ida Actual 00 | 1,7 3,0 33 3,0 29 2,0 00 | 1,7 3,0 33 3,0 2,9 2,0 00 | 1,7 3,0 33 3,0 2,9 2,0
1217v Ret Actual 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217v Ida Propuesta] 0,0 | 1,7 3,0 33 3,0 2,9 2,0 00 | 1,7 3,0 33 3,0 2,9 2,0 00 | 17 3,0 33 3,0 2,9 2,0
1217v Ret |Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217v Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1217v Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1221c Ida Actual 00 | 69 8,5 8,0 8,0 7,7 37 00 |51 7,0 73 6,7 4,6 29 00 | 34 6,0 6,0 6,0 57 2,6
1221c Ret Actual |00 [57 | 85 | 80 | 83 | 83 | 46 |00 [37] 70| 73 | 67 | 46 | 34 |00 34| 60 | 60 | 60 | 57 | 29
1221c Ida Propuesta| 0,0 | 74 8,3 8,0 8,0 71 3,7 00 |51 7,0 7,3 6,7 4,6 29 00 | 34 6,0 6,0 6,0 57 2,6
1221c Ret |Propuesta| 0,0 | 54 8,3 8,0 8,3 7,7 4,6 0,0 | 3,7 7,0 7,3 6,7 4,6 3,4 00 | 34 6,0 6,0 6,0 5,7 2,9
1221c Ida Diferencia| 0,0 | 0,6 | -0,3 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1221c Ret |Diferencia| 0,0 | -0,3 | -0,3 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227¢ Ida Actual 00 | 2,0 0,0 0,0 0,0 4,3 0,0 00 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227c Ret Actual 00 | 31 0,0 0,0 0,0 2,6 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227c Ida Propuesta| 0,0 | 2,0 0,0 0,0 0,0 4,3 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227c Ret |Propuestal 0,0 | 3,1 0,0 0,0 0,0 2,6 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227c Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227c Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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1227cy Ida Actual | 00|00 00 | 00 | 00 | 00 | 00 [00] 00| 00| 00| 00| 00| 00 o0 00| 00| 00| 00 ] 00| 00
1227cy Ret Actual 00 | 14 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227cy Ida Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227cy Ret |Propuesta| 0,0 | 1,4 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227cy Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1227cy Ret |Diferencial 0,0 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢ Ida Actual 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢ Ret Actual 0,0 | 66 1,8 0,0 3,0 6,6 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢ Ida Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢c Ret |Propuestal 0,0 | 6,6 5 0,0 3,0 6,3 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢ Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢ Ret |Diferencia| 0,0 | 00 | -0,3 0,0 0,0 -03 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235cy Ida Actual 00|00 | 00 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [ 00|00 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1235¢cy Ret Actual 00|11 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235cy Ida Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235cy Ret |Propuestal 0,0 | 1,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235cy Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1235cy Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1236¢ Ida Actual 0,0 | 60 6,0 53 57 6,3 0,9 00 | 34 5,0 53 43 4,0 0,6 00| 14 4,0 4,0 33 29 0,9
1236¢ Ret Actual | 00 ] 00| 00 | 00 | 00 | 00 | 00 [00]00] 00| 00 ] 00 ] 00| 00 o0 00| 00 ] 00| 00 ] 00 ] 00
1236¢ Ida Propuesta| 0,0 | 4,6 2,5 0,0 2,0 4,9 0,0 00 | 26 2,0 0,0 0,0 0,0 00 | 00 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1236¢ Ret |Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1236¢ Ida_|Diferencia| 00 |-14| 35 | 53 | 37 | -14 | 09 |00 |-09| 30 | 53 | 43 | 40 | 06 [ 00 |-14| 40 | 40 | 33 | -29 | -09
1236¢ Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237c Ida Actual 00 | 43 0,5 0,0 1,7 4,9 0,9 00 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237c Ret Actual 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237c Ida Propuesta| 0,0 | 43 0,5 0,0 1,7 4,6 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237c Ret |Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237c Ida Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 -03 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1237c Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1245¢ Ida Actual 00 | 63 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1245c¢ Ret Actual 00| 00| 00 0,0 33 6,6 09 | 00|00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 [00]00] 00 0,0 0,0 0,0 0,0
1245¢ Ida Propuesta| 0,0 | 6,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1245¢ Ret |Propuesta| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 3,3 54 0,9 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1245¢ Ida Diferencia| 0,0 | -0,3| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1245¢ Ret |Diferencia| 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 =il 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Fuente: Elaboracién propia

2.4 Capacidades propuestas versus situacion actual

La siguiente tabla muestra la propuesta actual y modificada en los distintos periodos
para un dia laboral, sabado y domingo.

Tabla 8: Capacidades maxima por macro periodo del dia Laboral (buses/hora) en
situacion actual y propuesta.




" Gerencia de Operaciones y Estudios
viz— Santiago Transporte Urbano S.A.

Laboral Sabado Domingo
. o o 5 ° o 5 ° o o 5
Capacidades Actual y Propuesta £ 3 5 £ 3 ~ ° g £ < - 3 ~ ° =
g 8 £ 2 3| 2| 2| E|5|8| 23|28 ¢
= > = = > > = — = > > > > = =
-0/ :00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30 0:00 5:00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30
Servicio Sentido Situacién :5! 5! 4:5! 16:59
Actual 0 0 810 | 1440 540 810 900 450 0 540 990 450 810 900 630
1201 Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1201 Ida Propuesta 0 1080 | 1710 630 1260 | 1260 | 900 [ 810 | 1440 540 810 900 450 0 540 990 450 810 900 630
1201 Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1201 Ida Diferencia 0 0 -90 -90 -90 -270 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0
1201 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1202 Ida Actual 0 1440 | 1890 720 1350 | 1800 | 1080 o 900 | 1350 360 810 990 810 0 450 990 450 810 900 630
1202 Ret Actual 0 1440 | 1890 720 1350 | 1710 | 990 0 900 | 1350 360 810 990 630 0o 540 990 450 810 900 450
1202 Ida Propuesta 0 [2350| 1890 | 720 | 1350 | 4710 | 1080 | O | 900 | 1350 | 360 | 810 | 990 | 810 O | 450 | 990 | 450 | 810 | 900 | 630
1202 Ret Propuesta 0 1440 | 1890 720 1350 | 1530 | 990 0 900 | 1350 360 810 990 630 0 540 990 450 810 900 450
1202 Ida Diferencia 0 -90 0 0 0 -90 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1202 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1203 Ida Actual 0 1710 | 2520 930 1890 | 2070 | 1440 0 1260 | 1800 720 1350 | 1440 | 1080 0 720 1350 540 1080 | 1260 900
1203 Ret Actual 0 1710 | 2520 990 1890 | 2070 | 1440 0 1170 | 1800 720 1350 | 1440 | 1080 0 720 1350 540 1080 | 1260 990
1203 Ida Propuesta 0 1620 | 2430 990 1890 | 1980 | 1440 0 1260 | 1800 720 1350 | 1440 | 1080 0 720 1350 540 1080 | 1260 900
1203 Ret Propuesta 0 [ 2800 | 2520 | 990 | 1890 | 1980 | 1440 | 0 | 1170 | 1800 | 720 | 1350 | 1440 | 1080 [ 0 | 720 | 1350 | 540 | 1080 | 1260 | 990
1203 Ida Diferencia 0 -90 -90 0 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1203 Ret Diferencia 0 90 0 0 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1205 Ida Actual 0 1440 | 2520 930 1890 | 2160 | 1260 o 1170 | 1800 630 1350 | 1530 900 0 630 1530 630 1080 | 1260 720
1205 Ret Actual 0 1800 | 2520 990 1890 | 2070 | 1260 o 1260 | 1800 630 1350 | 1530 900 0 630 1530 630 1080 | 1260 720
1205 Ida Propuesta 0 1350 | 2430 990 1890 | 1980 | 1260 o 1170 | 1800 630 1350 | 1530 900 o 630 1530 630 1080 | 1260 720
1205 Ret Propuesta 0 [ 1800 | 2520 | 990 | 1890 | 1890 | 1260 | 0 | 1260 | 1800 | 630 | 1350 | 1530 | 900 0 | 630 | 1530 | 630 | 1080 | 1260 | 720
1205 Ida Diferencia 0 -90 -90 0 0 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0
1205 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1207 Ida Actual 0 1530 | 2160 810 1620 | 1710 | 1350 0 900 | 1440 540 1080 | 1170 900 0 720 1260 540 810 990 720
1207 Ret Actual 180 | 1530 | 2070 810 1620 | 1800 | 1350 | 180 | 900 | 1440 540 1080 | 1170 900 180 | 720 1260 540 810 990 720
1207 Ida Propuesta 0 1530 | 2070 810 1530 | 1620 | 1350 o 900 | 1440 540 1080 | 1170 900 0o 720 1260 540 810 990 720
1207 Ret Propuesta 180 | 1530 | 2070 810 1620 | 1800 | 1350 | 180 | 900 | 1440 540 1080 | 1170 900 180 | 720 1260 540 810 990 720
1207 Ida Diferencia 0 0 -90 0 -90 -90 0 [ 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 0
1207 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1208 Ida Actual 0 1800 | 2250 810 1710 | 2070 | 1170 o 990 | 1440 540 1080 | 1260 720 [ 720 1260 540 930 990 630
1208 Ret Actual 0 1620 | 2250 810 1710 | 2070 | 1170 o 990 | 1440 540 1080 | 1260 720 0 720 1260 540 990 990 630
1208 Ida Propuesta 0 1710 | 2250 810 1620 | 1890 | 1170 0 990 | 1440 540 1080 | 1260 720 0o 720 1260 540 930 990 630
1208 Ret Propuesta 0 1710 | 2160 810 1710 | 1800 | 1170 0 990 | 1440 540 1080 | 1260 720 0 720 1260 540 990 990 630
1208 Ida Diferencia o | -90 0 0 -90 | -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1208 Ret Diferencia 0 90 -90 0 0 -270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1209 Ida Actual 360 | 1890 | 2070 810 1620 | 1890 | 1080 | 360 | 900 | 1440 540 1080 | 1260 810 360 | 540 1260 540 810 990 810
1209 Ret Actual 360 | 1530 | 2070 810 1620 | 2160 | 1170 | 360 | 900 | 1440 540 1080 | 1260 810 360 | 540 1260 540 810 990 810
1209 Ida Propuesta 360 | 1800 | 2070 810 1620 | 1800 | 1080 | 360 | 900 | 1440 540 1080 | 1260 810 360 | 540 1260 540 810 990 810
1209 Ret Propuesta 360 | 1530 | 2070 810 1620 | 1890 | 1170 | 360 | 900 | 1440 540 1080 | 1260 810 360 | 540 1260 540 810 990 810
1209 Ida Diferencia 0 -90 0 0 0 -90 0 0 Y 0 o Y o Y 0 0 0 o o 0 0
1209 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 -270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracién propia




" Gerencia de Operaciones y Estudios
viz— Santiago Transporte Urbano S.A.

Laboral Sabado Domingo
2 2 2
Capacidades Actual y Propuesta g g g
2 2 2
:00 :H 0:00 14:00
Servicio Sentido Situacion 59 :5! 4:59 16:59
Actual 0 0 0
1210 Ret Actual 0 1350 | 1800 720 1350 | 1620 | 990 0 720 | 1440 540 1080 | 1170 630 0 630 990 450 810 900 540
1210 Ida Propuesta 0 1530 | 1800 720 1350 | 1620 | 990 o 720 | 1440 540 1080 | 1170 630 0o 630 990 450 810 900 540
1210 Ret Propuesta 0 1350 | 1620 540 1350 | 1530 | 990 0 720 | 1440 540 1080 | 1170 630 0 630 990 450 810 900 540
1210 Ida Diferencia 0 0 0 0 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1210 Ret Diferencia 0 0 -180 -180 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1211 Ida Actual 0 1710 | 2160 810 1620 | 1710 | 990 0 1170 | 1800 630 1350 | 1530 810 0 1080 | 1800 720 1260 | 1260 900
1211 Ret Actual 180 | 1440 | 2160 810 1620 | 1980 | 1440 | 180 | 1170 | 1800 630 1350 | 1530 810 180 | 540 1440 720 1260 | 1260 900
1211 Ida Propuesta 0 1620 | 2160 810 1620 | 1530 | 990 o 1170 | 1800 630 1350 | 1530 810 [ 1080 | 1800 720 1260 | 1260 900
1211 Ret Propuesta 180 | 1350 | 2160 810 1620 | 1890 | 1440 | 180 | 1170 | 1800 630 1350 | 1530 810 180 | 540 1440 720 1260 | 1260 900
1211 Ida Diferencia 0 -90 0 0 0 -180 0 o Y 0 o 0o o o o 0 0 o 0o 0 0
1211 Ret Diferencia 0 -90 0 0 0 -90 0 0 0 0 0 Y 0 [} 0 0 0 o 0 0 0
1214 Ida Actual 0 1440 | 1800 720 1350 | 1800 | 990 0 720 | 1260 540 1080 | 1080 450 0 360 990 450 810 990 540
1214 Ret Actual 0 1440 | 1800 720 1350 | 1800 | 990 0 720 | 1260 540 1080 | 1080 450 0 360 990 450 810 990 540
1214 Ida Propuesta 0 1440 | 1800 720 1350 | 1800 | 990 0 720 | 1260 540 1080 | 1080 450 0 360 990 450 810 990 540
1214 Ret Propuesta 0 1350 | 1800 720 1350 | 1710 | 990 0 720 | 1260 540 1080 | 1080 450 0 360 990 450 810 990 540
1214 Ida Diferencia o 0 0 0 0 0 0 o 0 0o o 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0
1214 Ret Diferencia 0 -90 0 0 0 -90 0 0 Y Y o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1215 Ida Actual 0 [1620 | 1800 | 720 | 1440 | 1620 | 990 0 [1080| 1530 | 540 | 1080 | 990 | 720 O [ 360 | 990 | 450 | 810 | 990 | 540
1215 Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1215 Ida Propuesta 0 1530 | 1800 720 1440 | 1530 | 990 0 1080 | 1530 540 1080 990 720 0 360 990 450 810 990 540
1215 Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1215 Ida Diferencia 0 -90 0 o 0 -90 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0
1215 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1216 Ida Actual 0 1530 | 1890 720 1350 | 1530 | 1170 o 990 | 1800 630 1080 | 1260 810 0o 630 1260 540 990 900 630
1216 Ret Actual 0 [1260| 1800 | 720 | 1350 | 1530 | 1260 | 0 | 990 | 1800 | 630 | 1080 | 1260 | 900 0 | 630 | 1260 | 540 | 990 | 900 | 720
1216 Ida Propuesta 0 1530 | 1800 720 1350 | 1350 | 1170 [ 990 | 1800 630 1080 | 1260 810 0 630 1260 540 990 900 630
1216 Ret Propuesta 0 1170 | 1800 720 1350 | 1350 | 1260 0 990 | 1800 630 1080 | 1260 900 0 630 1260 540 990 900 720
1216 Ida Diferencia 0 0 -90 0 0 -180 0 0 0 0 o 0 0 0 [ 0 0 o 0 0 [
1216 Ret Diferencia 0 -90 0 0 0 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1217 Ida Actual 0 1260 | 2070 810 1620 | 1620 | 1170 o 1080 | 1620 540 1080 | 1260 900 0 720 990 450 810 990 630
1217 Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0o o 0 0 0 0 o 0o 0 0
1217 Ida Propuesta 0 [1260 | 2160 | 810 | 1530 | 1620 | 1170 | 0 | 1080 | 1620 | 540 | 1080 | 1260 | 900 O | 720 | 990 | 450 | 810 | 990 | 630
1217 Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1217 Ida Diferencia 0 0 90 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1217 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1218 Ida Actual 0 1710 | 2520 990 1890 | 2160 | 1080 0 1080 | 1800 540 1080 | 1260 900 0 540 990 450 810 900 630
1218 Ret Actual 0 1440 | 2520 990 1890 | 2070 | 1080 o 1080 | 1800 540 1080 | 1260 900 0 630 990 450 810 900 630
1218 Ida Propuesta o 1620 | 2520 990 1890 | 1980 | 1080 o 1080 | 1800 540 1080 | 1260 900 0 540 990 450 810 900 630
1218 Ret Propuesta 0 [ 2350 | 2430 | 990 | 1800 | 1890 | 1080 | O | 1080 | 1800 | 540 | 1080 | 1260 | 900 O | 630 | 990 | 450 | 810 | 900 | 630
1218 Ida Diferencia 0 -90 0 0 0 -180 0 o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1218 Ret Diferencia 0 -90 -90 0 -90 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1220 Ida Actual 0 0 1440 540 1080 180 0 o 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 o 0 0 0
1220 Ret Actual 0 0 0 o 0 0 0 o 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1220 Ida Propuesta 0 0 1530 540 1080 180 0 o Y 0o o 0o 0 0 0 0 0 o 0 0 0
1220 Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 Y Y o 0 0 Y 0 0 0 0 0 0 0
1220 Ida Diferencia 0 0 90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1220 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracién propia




" Gerencia de Operaciones y Estudios

V12— Santiago Transporte Urbano S.A.

Laboral Domingo
2 2 2
Capacidades Actual y Propuesta g ;3: g
2 2 2
Servicio Sentido Situacion
Actual
1223 Ret Actual 180 | 1980 | 2250 810 1620 | 1800 | 1170 | 180 | 1260 | 1800 720 1350 | 1440 900 180 | 810 1350 630 1350 | 1260 720
1223 Ida Propuesta 360 | 1440 | 2250 810 1620 | 2070 | 1260 | 360 | 1260 | 1800 720 1350 | 1440 900 360 | 810 1350 630 1350 | 1260 720
1223 Ret Propuesta 180 | 1800 | 2340 810 1620 | 1800 | 1170 | 180 | 1260 | 1800 720 1350 | 1440 900 180 | 810 1350 630 1350 | 1260 720
1223 Ida Diferencia 0 0 -90 0 0 -180 0 o 0 0 o Y o 0 o 0 0 o 0 0 0
1223 Ret Diferencia 0 |[-180 | 90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227 Ida Actual 1650 | 4500 | 4950 | 1800 | 3900 | 4350 | 1950 | 1500 | 3300 | 4200 | 1650 | 2700 | 3150 | 1950 | 1500 | 2250 | 3600 | 1350 | 2700 | 3150 | 2250
1227 Ret Actual 1650 | 5850 | 4800 | 1800 | 4050 | 4050 | 2250 | 1500 | 3300 | 4200 | 1650 | 2700 | 3150 | 2400 | 1500 | 2250 | 3600 | 1350 | 2700 | 3150 | 2250
1227 Ida Propuesta 1650 | 4500 | 4950 | 1800 | 3900 | 4350 | 1950 | 1500 | 3300 | 4200 | 1650 | 2700 | 3150 | 1950 | 1500 | 2250 | 3600 | 1350 | 2700 | 3150 | 2250
1227 Ret Propuesta 1650 | 5850 | 4800 | 1800 | 4050 | 4050 | 2250 | 1500 | 3300 | 4200 | 1650 | 2700 | 3150 | 2400 | 1500 | 2250 | 3600 | 1350 | 2700 | 3150 | 2250
1227 Ida Diferencia 0 0 0 0o 0 o 0 o o 0o o 0 o 0 o 0 0 o o 0 o
1227 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 o [} 0 Y 0 0 0 o 0 0 0
1229 Ida Actual 0 3330 | 3690 | 1140 | 2220 | 2130 | 1440 [ 1980 | 2880 720 1350 | 1530 870 0 1170 | 2430 720 1350 | 1890 900
1229 Ret Actual 390 | 1770 | 2460 | 1140 | 2460 | 2820 | 1830 | 240 | 720 | 1710 720 1350 | 2070 | 1800 | 180 | 720 1980 720 1350 | 1890 | 1350
1229 Ida Propuesta 0 3390 | 4200 | 1290 | 2280 | 2190 | 1440 o 1980 | 3030 870 1350 | 1530 870 0 1170 | 2670 720 1350 | 1890 900
1229 Ret Propuesta 390 | 1770 | 3240 | 1200 | 2520 | 2820 | 1830 | 240 | 720 | 1950 720 1350 | 2070 | 1800 | 180 | 720 | 2190 720 1410 | 1890 | 1350
1229 Ida Diferencia 0 60 510 150 60 60 0 0 0 150 150 0 0 0 0 0 240 0 0 0 0
1229 Ret Diferencia 0 0 780 60 60 0 0 0 0 240 0 0 0 0 0 0 210 0 60 0 0
1231 Ida Actual 0 [1530| 2070 | 630 | 1620 | 1530 | 630 0 [1080 | 1800 | 720 | 1080 | 990 | 630 0 | 540 | 1320 | 540 | 1110 | 900 | 450
1231 Ret Actual 0 [1080| 1800 | 720 | 1620 | 1530 | 810 0 630 | 1260 | 540 | 1080 | 1170 | 630 0 | 540 | 1170 | 600 | 1050 | 960 | 540
1231 Ida Propuesta 0 1530 | 2130 630 1590 | 1530 630 o 1080 | 2100 780 1080 990 630 0 540 | 1560 600 1170 900 510
1231 Ret Propuesta 0 1140 | 1800 780 1620 | 1650 | 810 0 630 | 1350 600 1080 | 1170 630 0 540 | 1350 600 1110 960 540
1231 Ida Diferencia 0 0 60 0 -30 0 0 0 0 300 60 0 0 0 [ 0 240 60 60 0 60
1231 Ret Diferencia 0 60 0 60 0 120 0 0 0 90 60 0 0 0 0 0 180 0 60 0 0
1232 Ida Actual o 1080 | 270 o 0 1800 270 o o 0 o 0 o Y 0 0 0 o 0 0 0o
1232 Ret Actual 0 1440 | 360 0 0 1350 270 o 0 0 o Y o Y o 0 0 o o 0 0o
1232 Ida Propuesta 0 [ 990 | 270 0 0 1620 | 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1232 Ret Propuesta 0 1260 | 360 0 0 1350 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1232 Ida Diferencia 0 -90 0 0 0 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0
1232 Ret Diferencia 0 -180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237 Ida Actual 0 1530 | 2160 810 1620 | 1890 | 1170 o 1170 | 1800 630 1170 | 1080 810 0 630 1530 630 1080 990 720
1237 Ret Actual o 1890 | 2160 810 1620 | 1890 | 1260 o 1170 | 1800 630 1260 | 1080 810 0 630 1530 630 1080 990 720
1237 Ida Propuesta 0 1530 | 2160 810 1620 | 1890 | 1170 0 1170 | 1800 630 1170 | 1080 810 0 630 1530 630 1080 990 720
1237 Ret Propuesta 0 [ 1890 | 2160 | 810 | 1620 | 1890 | 1260 | 0 | 1170 | 1800 | 630 | 1260 | 1080 | 810 0 | 630 | 1530 | 630 | 1080 | 990 | 720
1237 Ida Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237 Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1203¢ Ida Actual 0 900 0 [ 0 1170 0 0 0 0 0 0 0 0 0 () 0 o 0 0 Y
1203¢ Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 o 0o 0 o 0 o 0 0o 0 0 o 0 0 0
1203¢ Ida Propuesta 0 900 0 0 0 1080 0 o Y 0o o 0 o 0 o 0 0 o o 0 0
1203¢ Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 [} 0 Y 0 0 0 o 0 0 0
1203c Ida Diferencia 0 0 0 0 0 -90 0 [ 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0
1203c Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1207¢ Ida Actual [ 1170 | 360 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0
1207¢ Ret Actual 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0
1207¢ Ida Propuesta 0o 1170 | 360 0 0 720 0 0 0 0 o 0 0 0 0o 0 0 o 0 0 0
1207¢ Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1207c Ida Diferencia 0 0 0 0 0 720 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1207c Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1217v Ida Actual 0 540 1080 450 810 900 630 0 540 | 1080 450 810 900 630 0 540 1080 450 810 900 630
1217v Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0
1217v Ida Propuesta 0 540 1080 450 810 900 630 0 540 | 1080 450 810 900 630 [ 540 1080 450 810 900 630
1217v Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1217v Ida Diferencia 0 0 0 o 0 o 0 o 0o 0 o 0 o 0 o 0 0 o 0 0 0
1217v Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Y o 0o 0 Y 0 0 0 o 0 0 0
1221c Ida Actual 0 2160 | 3060 | 1080 | 2160 | 2430 | 1170 [ 1620 | 2520 990 1800 | 1440 900 0 1080 | 2160 810 1620 | 1800 810
1221c Ret Actual 0 1800 | 3060 | 1080 | 2250 | 2610 | 1440 0 1170 | 2520 990 1800 | 1440 | 1080 0 1080 | 2160 810 1620 | 1800 900
1221c Ida Propuesta 0 2460 | 3150 | 1140 | 2220 | 2370 | 1170 0 1620 | 2520 990 1800 | 1440 900 0 1080 | 2160 810 1620 | 1800 810
1221c Ret Propuesta 0 1890 | 3090 | 1140 | 2310 | 2490 | 1440 0 1170 | 2520 990 1800 | 1440 | 1080 0 1080 | 2160 810 1620 | 1800 900
1221c Ida Diferencia 0 300 90 60 60 -60 0 o o o o 0 o 0 0 0 0 o 0 0 o
1221c Ret Diferencia 0 90 30 60 60 -120 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227¢ Ida Actual 0 | 630 0 0 0 1350 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227¢ Ret Actual 0 990 0 0 0 810 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 [ 0 0 0
1227¢ Ida Propuesta 0 630 0 0 0 1350 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227¢ Ret Propuesta 0 990 0 0 0 810 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227¢ Ida Diferencia 0 0 0 0 0 0 0o 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o Y 0 0
1227¢ Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracién propia
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Gerencia de Operaciones y Estudios
U 12 Santiago Transporte Urbano S.A.

Laboral Sabado Domingo
. ; gle|e Blele| |8
Capacidades Actual y Propuesta 2 2 2 = a E i o 2 a
S & 3 s s 8 s 3 3 s
=z (= =z > =3 = = > = =

:0 :0 <0 :0( :00 8:30 12:30 14:00 17:00 20:30

Sentido Situacién 15! 15! ;2! :5! 12! 13:59 16:59

Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1227cy Ret Actual 0 450 180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0o 0 0 0
1227cy Ida Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227cy Ret Propuesta 0 450 90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227cy Ida Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1227cy Ret Diferencia 0 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢ Ida Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢ Ret Actual 0 2070 | 630 0 810 2070 270 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1235¢ Ida Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢ Ret Propuesta 0 2070 | 540 0 810 | 1980 | 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢ Ida Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1235¢ Ret Diferencia 0 0 -90 0 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235cy Ida Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 0 0 0 0 0
1235cy Ret Actual 0 360 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 0 o 0 0 0
1235¢cy Ida Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0o 0 0 0
1235cy Ret Propuesta 0 360 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235cy Ida Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1235cy Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1236¢ Ida Actual 0 3150 | 3600 | 1200 | 2550 | 3300 | 450 0 1800 | 3000 | 1200 | 1950 | 2100 300 0 750 | 2400 900 1500 | 1500 450
1236¢ Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1236¢ Ida Propuesta 0 2400 | 1500 0 900 | 2550 0 0 1350 | 1200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1236¢ Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1236¢ Ida Diferencia 0 -750 | -2100 | -1200 | -1650 | -750 | -450 0 -450 | -1800 | -1200 | -1950 | -2100 | -300 0 -750 | -2400 | -900 | -1500 | -1500 | -450
1236¢ Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237¢ Ida Actual 0 1350 | 180 0 450 | 1530 | 270 (1) 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0
1237¢ Ret Actual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237¢ Ida Propuesta 0 1350 | 180 0 450 1440 270 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1237¢ Ret Propuesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237¢ Ida Diferencia 0 0 0 0 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1237¢ Ret Diferencia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1245¢ Ida Actual 0 1980 | 360 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1245¢ Ret Actual 0 0 0 0 900 2070 | 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1245¢ Ida Propuesta 0 1890 | 360 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0
1245¢ Ret Propuesta 0 0 0 0 900 | 1710 | 270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1245¢ Ida Diferencia 0 -90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
1245¢ Ret Diferencia 0 0 0 0 0 -360 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracién propia

Adicionalmente, se debera indicar el tipo de bus que se utilizara en el servicio
modificado, segun el formato indicado en la Tabla 9.

Tabla 9: Tipo de bus a utilizar en servicio en servicio modificado.

1201 Rigido 13 m
1202 Rigido 13 m
1203 Rigido 13 m
1203c Rigido 13 m
1205 Rigido 13 m
1207 Rigido 13 m
1207c Rigido 13 m
1208 Rigido 13 m
1209 Rigido 13 m
1210 Rigido 13 m
1211 Rigido 13 m
1214 Rigido 13 m
1215 Rigido 13 m
1216 Rigido 13 m
1217 Rigido 13 m
1217v Rigido 13 m
1218 Rigido 13 m
1220 Rigido 13 m
1221c Rigido 13 m
1223 Rigido 13 m
1227 Articulado de 18 mts
1227c Rigido 13 m
1227cy Rigido 13 m
1229 Flota Mixta Articulado y Rigido
1231 Rigido 13 m
1232 Rigido 13 m
1235¢ Rigido 13 m
1235cy Rigido 13 m
1236¢ Articulado de 18 mts
1237 Rigido 13 m
1237c Rigido 13 m
1245¢ Rigido 13 m

Fuente: Elaboracién propia
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2.5 Flota propuesta versus situacion actual

La tabla a continuacion muestra la flota requerida actual y modificada del servicio
en analisis en dia laboral, sabado y domingo, en sus distintos periodos, para el
escenario actual y modificado.

Tabla 10: Flota maxima requerida (buses) por macroperiodo del dia laboral en
situacion actual y propuesta.
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Sabado
g o § g o 2 $ g = §
Flota Actual y Propuesta 5 E 2 5 = 2 2 5 = 5
g § & g & 8 & H & s
S s & 2 s s & 2 s £
:0( :0 :00 :0 :0 -0
Servicio Situacién :5! 22! 15 22! 25! 12!

Actual o 9 9 o 5 S 5 4 0 3 4
1201 Propuesta 0 9 9 8 8 8 7 0 6 6 6 S 4 0 4 S 5 S 5 4
1201 Diferencia 0 o 0 1 -2 2 = o 1 1 2 1 o 0 o 1 1 1 1 1 0
1202 Actual 1 16 16 11 15 15 15 0 7 9 8 8 8 8 0 7 7 10 10 11 7
1202 Propuesta 1 15 15 11 12 14 12 0 9 9 7 7 7 7 1 6 7 7 7 7 6
1202 Diferencia 0 =il =i 0 = =i = 0 2 0 =il =il =il =il 1 =i 0 = =) -4 =i
1203 Actual 1 19 19 19 20 22 22 0 12 14 14 14 13 10 0 7 11 1 10 10 9
1203 Propuesta 1 18 18 19 19 18 16 2 11 13 15 16 13 10 2 7 9 9 9 9 9
1203 Diferencia 0 =il =i 0 =il -4 -6 2 =i =i 1 2 0 0 2 0 -2 = =i =il 0
1205 Actual 1 17 17 18 18 18 15 0 11 13 13 13 12 11 0 9 11 1 11 10 12
1205 Propuesta 1 18 18 17 18 18 14 1 10 13 14 15 12 10 2 6 12 12 10 9 9
1205 Diferencia 0 1 1 =il 0 0 =il 1 =il 0 1 2 0 =il 2 =) 1 1 =i =il =)
1207 Actual 2 19 19 17 19 19 19 2 12 12 12 12 12 1 2 7 10 10 10 10 9
1207 Propuesta 2 20 19 19 19 20 15 5 11 14 16 17 14 12 3 7 12 14 11 12 12
1207 Diferencia 0 1 0 2 0 1 -4 3 =i 2 4 5 2 1 1 0 2 4 1 2 3
1208 Actual 1 14 14 11 15 16 16 0 6 7 7 7 7 7 0 6 6 6 6 7 7
1208 Propuesta 0 14 14 12 14 15 14 0 9 9 9 9 9 11 0 7 9 10 10 10 8
1208 Diferencia =i 0 0 1 =il =il -2 0 3 2 2 2 2 4 0 1 Bl 4 4 Bl 1
1209 Actual 1 19 18 13 15 17 17 5 7 12 1 1 9 1 5 7 12 9 9 1 7
1209 Propuesta 0 18 17 15 15 17 14 6 9 9 9 10 8 9 6 6 9 10 9 7 9
1209 Diferencia =il -1 =i 2 0 0 -3 1 2 = -2 -1 =il = 1 =il -3 1 0 -4 2
1210 Actual 2 18 18 16 18 19 21 0 11 14 14 14 15 10 0 5 10 10 11 1 9
1210 Propuesta 2 18 18 15 17 20 17 0 10 13 13 13 13 11 0 6 11 9 9 9 10
1210 Diferencia 0 0 0 =il =il 1 -4 o =i =il =il -1 =) 0 1 1 -1 = = 1

1211 Actual 1 14 14 13 14 14 14 2 9 14 14 14 1 9 2 8 8 9 9 8
1211 Propuesta 1 14 14 13 14 14 12 3 11 11 11 12 11 11 3 8 13 14 14 13 10
1211 Diferencia 0 0 0 0 0 0 -2 1 2 =) -3 = 0 2 1 0 5 5 5 5 3
1214 Actual 0 10 10 9 9 9 9 0 4 7 7 7 7 4 0 3 5 5 5 5
1214 Propuesta 1 10 9 9 10 9 7 0 4 6 7 7 7 5 0 2 4 5 5 6 4
1214 Diferencia 1 0 -1 0 1 0 =) 0 0 =il 0 0 o 1 o -1 -1 0 0 -1 -1
1215 Actual 0 15 14 9 12 14 14 0 8 8 8 8 8 7 0 4 5 6 6 6 6
1215 Propuesta 0 14 14 10 13 12 10 1 9 8 8 9 8 7 1 3 6 6 6 6 6
1215 Diferencia 0 -1 0 1 1 -2 -4 1 1 0 0 1 0 0 1 =il 1 0 0 0 0
1216 Actual 1 15 15 13 13 13 13 0 11 12 12 12 10 10 0 7 9 10 10 8 8
1216 Propuesta 1 14 15 12 13 13 13 0 10 14 14 14 14 11 0 6 9 12 13 7 7
1216 Diferencia 0 il 0 -1 0 0 o o -1 2 2 2 4 1 o -1 o 2 3 -1 -1
1217 Actual 0 10 10 9 9 9 9 0 8 7 7 7 7 0 4 4 4 4 7 4
1217 Propuesta 0 8 9 7 7 8 6 0 5 4 6 6 4 5 0 3 3 4 4 4 4
1217 Diferencia 0 -2 -1 -2 -2 -1 -3 o -3 -3 -1 -1 -3 -2 o -1 -1 [ 0 -3 0
1218 Actual 1 17 18 15 18 18 20 0 9 10 10 10 9 9 0 7 9 7 7 7 8
1218 Propuesta 1 16 17 16 16 17 17 0 10 11 11 10 9 9 0 4 7 7 7 7 7
1218 Diferencia 0 -1 -1 1 -2 -1 -3 o 1 1 1 0 0 0 0 =) 7 0 0 0 i
1220 Actual 0 0 2 5 6 2 0 0 0 0o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1220 Propuesta 0 1 4 6 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1220 i i 0 1 2 1 o -1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1223 Actual 1 20 21 13 13 17 12 5 10 11 1 1 1 10 5 10 13 1 11 10 11
1223 Propuesta 1 21 21 15 16 20 14 6 10 12 13 13 11 9 6 6 9 11 11 10 9
1223 i i 0 1 0 2 3 3 2 1 0 1 2 2 o -1 1 -4 -4 [ 0 [ -2
1227 Actual 14 48 48 48 48 48 43 9 27 33 33 33 30 26 9 25 26 26 26 26 26
1227 Propuesta 14 47 48 36 40 48 39 14 26 30 31 32 28 25 14 23 25 27 27 26 25
1227 i i 0 -1 0 -12 -8 o -4 5 -1 -3 -2 -1 -2 -1 5 -2 -1 1 1 0 -1
1229 Actual 2 18 19 12 14 16 1 2 13 12 1 7 9 12 2 10 16 14 17 1 11
1229 Propuesta 1 24 22 17 16 19 11 3 14 15 16 14 13 16 3 12 14 11 12 13 15
1229 i i -1 6 3 5 2 3 o 1 1 3 5 7 4 4 1 2 -2 -3 -5 2 4
1231 Actual 0 1 11 10 10 11 6 o 9 11 1 10 8 9 0 7 10 1 10 7 8
1231 Propuesta 0 10 11 9 10 11 6 0 8 10 9 10 9 6 0 5 8 8 7 5 6
1231 i i 0 -1 0 -1 o o o o -1 -1 -2 0 1 -3 o -2 -2 -3 -3 -2 -2
1232 Actual 0 12 11 0 2 11 9 0 0 0 0 0 0 0 0 10 20 14 14 14 9
1232 Propuesta 0 10 10 0 3 10 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1232 Diferencia 0 -2 -1 o 1 -1 o 0 0 o o 0 o 0 o -10 -20 -14 -14 -14 -9
1237 Actual 2 26 26 20 21 23 21 0 14 21 17 16 13 13 0 10 20 14 14 14 9
1237 Propuesta 4 25 26 20 22 24 23 3 18 21 19 17 16 15 3 11 15 20 20 15 13
1237 Diferencia 2 -1 0 0 1 1 2 3 4 o 2 1 3 2 3 1 -5 6 6 1 4
1203c¢ Actual 0 5 5 3 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1203c Propuesta 0 6 6 0 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1203c¢ Diferencia 0 1 1 -3 -3 o 1 o 0 o o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0
1207¢ Actual 0 6 6 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1207¢ Propuesta 0 7 7 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1207¢ Diferencia 0 1 1 o o 6 o 0o 0 o o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0
1217v. Actual 0 4 4 4 4 4 4 o 2 2 2 2 2 2 0 2 2 2 2 2 2
1217v. Propuesta 0 4 4 4 4 4 4 0 3 4 4 4 4 4 0 3 3 4 4 4 4
1217v Diferencia 0 o 0 o o o o o 1 2 2 2 2 2 o 1 1 2 2 2 2
1221c Actual 0 17 17 12 13 13 1 o 12 13 11 1 10 12 0 1 9 9 9 9 9
1221c Propuesta 0 21 19 14 15 16 9 1 13 11 11 12 10 10 0 11 9 8 9 8 9
1221c Diferencia 0 4 2 2 2 3 -2 1 1 -2 o 1 o -2 o 0 o -1 0 -1 0
1227¢ Actual 0 9 8 7 7 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227¢ Propuesta 0 8 5 0 2 8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227¢ Diferencia 0 -1 -3 -7 -5 0 2 0 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0
1227cy Actual 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227cy Propuesta 0 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1227cy Diferencia [ 1 il [ o [ o [ [ [ o [} o [ o [ 0 [} [ [ [
1235¢ Actual 3 13 13 0 12 13 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢ Propuesta 3 14 14 0 13 15 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢ Diferencia [ 1 il [ 1 2 1 [ 0 [ 0 0 o [ o [ 0 [ [ [} [
1235¢cy. Actual 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢cy. Propuesta 0 6 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1235¢cy Diferencia [ 3 4 [ o o o [ 0 o o 0 o 0 o [ o 0 [ 0 [
1236¢ Actual 0 13 13 9 12 12 10 0 8 9 9 12 10 8 0 £ 9 7 8 5 7
1236¢ Propuesta 0 14 14 0 8 14 6 0 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1236¢ Diferencia [ 1 1 -9 -4 2 -4 [ [ -7 ) -12 -10 -8 0 =5 ) -7 -8 ) =/
1237¢ Actual 0 7 7 7 7 7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237¢ Propuesta 0 6 6 0 5 7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1237¢ Diferencia [ =il =i -7 =2 0 0 [ [ o 0 [ 0 0 0 [ o 0 [ 0 [
1245¢ Actual 0 12 12 0 12 13 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1245¢ Propuesta 0 14 12 0 15 14 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1245¢ Diferencia 0 2 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia
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3 LEVANTAMIENTO DE INFORMACION PARA LA EVALUACION DE LA
PROPUESTA

No aplica para esta propuesta.

3.1 LEVANTAMIENTO DE INFORMACION PARA LA EVALUACION DE LA
PROPUESTA

No se presentan datos del indicador ITE, ya que es un nuevo indicador de la cual
no esta en operacion por parte de MTT y ademas se suma que en la actualidad es
un servicio que lo opera otro operador del actual sistema.

3.2 Analisis de transacciones

A continuacién, se observa la tabla N°12 de transacciones por tipo dia laboral,
sabado y domingo.

Tabla 12. Transacciones promedio diario por tipo de dia

Codigo TS TRX Laboral TRX Sabado TRX Domingo L T!RX/hra Max TRX/hra Tarde
L\ ELGELE]
1201 2.190 1.101 609 218 303
1202 2488 1088 723 304 354
1203 5070 2480 1330 539 555
1203c 402 0 0 133 129
1205 4689 2598 1578 529 582
1207 3586 1957 1104 432 412
1207c 286 0 0 186 0
1208 2796 1717 819 345 315
1209 4640 1901 1089 520 484
1210 4103 2557 1350 510 370
1211 3277 1869 1546 323 441
1214 2037 978 461 304 222
1215 3287 1560 771 557 480
1216 4463 2226 1188 515 433
1217 2504 1711 947 243 333
1217v 793 0 0 129 123
1218 5295 2187 985 672 663
1220 428 0 0 68 97
1221c 2044 0 0 406 521
1223 7139 3154 1215 846 850
1227 16179 10129 5160 2031 1694
1227c 997 0 0 312 374
1227cy 14 0 0 19 0
1229 4265 2950 1846 408 444
1231 3933 2869 1759 330 469
1232 S/l S/l S/1 S/l S/l
1235c 5552 0 0 1120 913
1235cy 5552 0 0 1120 0
1236¢ 6639 4559 2894 771 955
1237 10880 4297 2411 1519 1234
1237c 1378 0 0 342 303
1245c¢ S/l S/l S/l S/1 S/l
Fuente: Elaboracién propia
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3.2.1 Transacciones en paradas eliminadas
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.2.2 Transacciones que pierden cobertura
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.3 Perfiles de Carga
Perfil de carga servicio 1201 - D01, PMA sentido Ida Laboral

A continuacion, , se observa el perfil de carga del servicio 1201 - DO1, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de ocupacién en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 1: Servicio 1201 - D01 sentido Ida PMA

N° Pasajeros
100

4 8 PD1634 T-19-171-PO-5 Parada 5 / (M) Fdo Castillo V.
Subidas: 26,9 — e — I

$ & & % e L g 8 ¥ = H e'le s 3 g 2
§ 5 g § Carga prom.: 29,47 ;“; 7 s 2 2 2 g g 3 E
E 5 § 3 Carga max_ 82 81 =g & 3 2 3 £ 3z g =
o 2 2 8 g 3 3 g & 8 2 s f
5 a2 g = g & 2 ¥ 3 7 2 g =+ § £
= g = 2 g = = 2 g g o i H 2 H
¥ § & = g & 8§ g &8 3
2 3 £ H e = £ 3 = 8 o 8 = § =
- BT 2 = g 8 3 ¢ § 8§ 3
= & H £ T £ £ @ @ & g 3 "
- = @ g i & L & 3 2 = z =
2 § © B = = s g 5 & 3 =&
gL o2 7 s : O & s
5 8 § - T |
- s £
g 2 5 g

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
Perfil de carga servicio 1201 - D01, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, , se observa el perfil de carga del servicio 1201 - D01, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de
ocupaciéon Parada 2 Hospital Militar.

Figura 2: Servicio 1201 - D01 sentido Regreso PMA

20 PD445 T-19-164-OP-15 Parada 2 / Hospital Militar

Subidas: 3,44 [ —
I — Bajadas: 1,57 T
0 .,‘_ Carga prom.: 17,95 N .‘

. 5 a o u s | g N 5 2 % 2 - . 3 a4, . .
: z 4 i s 2 g H EI - HE R
5 8 I T L. . i
- - & S s =2 E 5
3 o 5 g = 2 H &8 4 = S
2 H g F s g i g § -
g i o z z o 3 g 8 K z 2 =
= = 8 4 H g g H E 8 3
5 s 2 g 2 = £ s F £ g s z
] £ 3 H E 5 3 = s 3 5 g B
£ £ g 5 & i 3 g g i .
= = H £ H g 2 K] H H B 3
e p ) H : :

B RENE A z z b

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1201 - D01, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacion, , se observa el perfil de carga del servicio 1201 - D01, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 23% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 3: Servicio 1201 - D01 sentido Ida TPMA

8 PD1634 T-19-171-PO-5 Parada 5 / (M) Fdo Casfillo V.
o [ Subidas: 19,68
Bajadas: 0,19
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1201 - D01, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, , se observa el perfil de carga del servicio 1201 - D01, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacion Av. Larrain esq. Valldolid.

Figura 4: Servicio 1201 - DO1 sentido Regreso TPMA

W Seieces ~O- Carga max.

25 PD446 T-19-164-OP-27 Avenida Larrain / esq. Vailadoid [
Subidas: 0,03 .
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1201 - D01, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, , se observa el perfil de carga del servicio 1201 - DO1, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de ocupacién en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 5: Servicio 1201 - DO1 sentido Ida PTA1

~1ll 7 PD1634 T-19-171-PO-5 Parada 5/ (M) Fdo.Castillo V.
Subidas: 12,04

Bajadas: 0,54
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1201 - D01, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1201 - D01, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 23% de
ocupacion Parada Av. Larrain esq. V. Perez Rosales.

Figura 6: Servicio 1201 - D01 sentido Regreso PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1201 - D01, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1201 - D01, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 8% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 7: Servicio 1201

D01 sentido Ida PTAZ2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1201 - D01, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1201 - D01, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de
ocupacion Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 8: Servicio 1201 - D01 sentido Regreso PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1202 - D02, PMA sentido Ida Laboral

A continuacidn, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de ocupacién en
Carlos Ossandon esq. José Zapiola Cortez.

Figura 1: Servicio 1202 - D02 sentido Ida PMA

[l 32 PD746 L-19.7-30-5N Carlos Ossandén / esq. José Zapiola Corlez
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0% 34
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1202 - D02, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido

Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacién
Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 2: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso PMA

17 PD447 T-19-164-OP-30 Avenida Larrain / esq. Paimas de Mallorca
Subidas: 0

Fuente: ADATRAP MARZO 2023




ll 09 Gerencia de Operaciones y Estudios
= StUU 12 Santiago Transporte Urbano S.A.

Perfil de carga servicio 1202 - D02, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 25% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 3: Servicio 1202 - D02 sentido Ida TPMA

Yl 27 PD1634 T-19-171-PO-5 Parada  / (M) Fdo.Castillo V.
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1202 - D02, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 8% de
ocupacion Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 4: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 7% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 5: Servicio 1202 - D02 sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 33% de
ocupacion Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 6: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 4% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 7: Servicio 1202 - D02 sentido Ida PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1202 - D02, PTA2 sentido Regreso Laboral.

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1202 - D02, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de
ocupacion en Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 8: Servicio 1202 - D02 sentido Regreso PTAZ2.
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, PMA sentido Ida Laboral

A continuacidn, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de ocupacién en
Parada 12 (M) Irarrazaval.

Figura 1: Servicio 1203 - D03 sentido Ida PMA
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacion en Javiera Carrera Sur esq. Fco. De Villagra.

Figura 2: Servicio 1203 - D03 sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, TPMA sentido |da Laboral

A continuacidn, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 8% de ocupacion en Av.
Irarrazaval esq. Carlos Aldunate.

Figura 3: Servicio 1203 - D03 sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de
ocupacion en Javiera Carrera Sur esq. Fco de Villagra.

Figura 4: Servicio 1203 - D03 sentido Regreso TPMA
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido
regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de
ocupacion en Av. Irarrazaval esq. Condell.

Figura 5: Servicio 1203 - D03 sentido Regreso PTA1

40 PD325 T-18-157-OP-80 Avenida Irarrazaval / esq. Avenida Condell (il
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de % de ocupacion en
Parada 3 (M) Plaza Eganfia.

Figura 6: Servicio 1203 - D03 sentido Ida PTA2
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Perfil de carga servicio 1203 - D03, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203 - D03, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de
ocupacion en Av. Irarrazaval esq. Condell.

Figura 7: Servicio 1203 - D03 sentido Regreso PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1203c - D03c, PMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 45% de ocupacién en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 1: Servicio 1203c - D03c sentido Ida PMA
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Perfil de carga servicio 1203c - D03c, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de
ocupacion en Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 2: Servicio 1203c - D03c sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1203c - D03c, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 7% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 3: Servicio 1203c - D03c sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1203c - DO3c, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de
ocupacion en Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 4: Servicio 1203c - D03c sentido Regreso TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1203c - D03c, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 7% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 5: Servicio 1203c - D03c sentido Ida PTA1
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Perfil de carga servicio 1203c - DO3c, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de
ocupacion en Av. Larrain esq. Valladolid.

Figura 6: Servicio 1203c - D03c sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1203c - DO3c, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de ocupacion en
Parada 5 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 7: Servicio 1203c - D03c sentido Ida PTA2
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Perfil de carga servicio 1203c - DO3c, PTAZ2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1203c - D03c, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 5% de
ocupacion en Av. Larrain esq. Palmas de Mallorca.

Figura 8: Servicio 1203c - D03c sentido Regreso PTA2
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A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de ocupacion en Av.
Rodrigo de Araya esq. Ramén Cruz Montt.

Figura 1: Servicio 1205 - D05 sentido Ida PMA
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Perfil de carga servicio 1205 - D05, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de

ocupacion en Parada 6 Cruz Almeyda esq. Av. Grecia.

Figura 2: Servicio 1205 - D05 sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1205 - D05, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacion en
Carlos Dittborn esq. Los Jazmines.

Figura 3: Servicio 1205 - D05 sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1205 - D05, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacién

en Parada 4 Paradero 1 Av. Vicuna Mackenna.

Figura 4: Servicio 1205 - D05 sentido Regreso TPMA

37 PD655 L-18-10-5-OP Parada 4 / Paradero 1 Av.Vicufia Mackenna 3
Subidas: 0,05 .
Bajadas: 0,05
Carga prom.: 8,84
Cargaméx: 19,6
% ocupacion:

H
E
3
2
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22 Aw.

RSP A = 8

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1205 - D05, PTA1 sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de ocupacion en Av.
Rodrigo de Araya esq. Exequiel Fernandez.

Figura 5: Servicio 1205 - D05 sentido Ida PTA1

5 M 22 PD844 L-31-22-20-PO Av. Rodrigo de Araya / esq. Exequiel Femandez
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1205 - D05, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de

ocupaciéon en Parada 4 Paradero 1 Av. Vicufia Mackenna.

Figura 6: Servicio 1205 - D05 sentido Regreso PTA1

44 PD655 L-18-10-5-OP Parada 4 / Paradero 1 Av.Vicuiia Mackenna il
Subidas: 0,15

Bajadas: 0,03
z Carga prom.: 15,94
Carga méx.: 31,46

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1205 - D05, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de ocupacién en
Parada 4 Paradero 1 Av. Vicuia Mackenna.

Figura 7: Servicio 1205 - D05 sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1205 - D05, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1205 - D05, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 5% de
ocupacion en Av. Rodrigo de Araya esq. Pasaje 36.

Figura 8: Servicio 1205 - D05 sentido Regreso PTA2

‘El‘l
5 £ 833 3 s

26 A, Rodrigo de Araya f esq. Pasaje 36
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5 Avenida

<
[m

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1207 - D07, PMA sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de ocupacion en Av.
Quilin esq. Til Til.

Figura 1: Servicio 1207 - D07 sentido Ida PMA

B 52 PD949 L-31-19-10-0P Avenida Quilin f esq. Til Ti
Bl Subidas:0

Bajadas: 0

Carga prom: 12.3
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1207 - D07, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de

ocupacioén en parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 2: Servicio 1207 - D07 sentido Regreso PMA

Ml 16 PD1367 1-31-8-5-PO Parada 3/ (M) Camino Agricola
Subidas: 12,67
| Bajadas: 0,43
0 Carga prom.: 19.19
Carga mé

7 LB% 2277 R

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1207 - D07, TPMA sentido |da Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de ocupacién en Av.
Américo Vespucio esq. El Lago.

Figura 3: Servicio 1207 - DO7 sentido Ida TPMA

[ 31 PD282 1-32-3-35-5N Av. Américo Vespucio / esq. El Lago
Subidas: 0

Bajadas: 0
Carga prom. 6,11

1 Aw. Diaganal Las Torres / esq. Alaro Casanova

54 . Vicuia

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1207 - D07, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de
ocupacién en Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 4: Servicio 1207 - DO7 sentido Regreso TPMA

16 PD1387 L-31-8-5-PO Parada 3/ () Camino Agricola
‘Subidas: 6,04
Bajadas: 0,56

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1207 - D07, PTA1 sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupaciéon en Av.
Quilin esq. Tiltil.

Figura 5: Servicio 1207 - D07 sentido Ida PTA1

[N 52 PD949 1-31-19-10-0P Avenida Quilin / esq. TH T
Subidas: 0

o Bajadas: 0,05

Carga prom.: 13.57

Carga max - 30.56
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1207 - D07, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de

ocupacién en Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 6: Servicio 1207 - D07 sentido Regreso PTA1

W 1 PD1367 L-31-8-5-PO Parada 3 / (M) Camino Agricola
Ml  Subidas:7.85

Bajadas: 0,66

Carga prom.: 12,79

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1207 - D07, PTA2 sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de ocupacion en Av.
Los Presidentes esq. El Aimendral.

Figura 7: Servicio 1207 - D07 sentido Ida PTA2

N 20 PD88S L-32-23.25.0P Av. Los Presidentes / esq. E1 Almendral

‘Subidas: 0,21

| cCagaméax 1332

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1207 - D07, PTA2 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207 - D07, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de

ocupacion en Escuela Agricola esq. Arturo Prat.

Figura 8: Servicio 1207 - D07 sentido Regreso PTA2

N 17 PD951 L-31-8-15-PO Av. Escuela Agricola / esq. Arturo Prat
Subidas: 0,17
Bajadas: 0
Carga prom 9,33

Carga max 20,24
% ocupacion: 9,42 %

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1207¢ - DO7¢c, PMA sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207c¢ - DO7c, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de ocupacion en Av.
Los Presidentes esq. El Aimendral.

Figura 1: Servicio 1207c - DO7c sentido Ida PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1207c - DO7c, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207c - DO7c, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 4% de
ocupacion en Consistorial esq. Mar Pérsico.

Figura 2: Servicio 1207c - DO7c sentido Regreso PMA

N
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1207c - DO7c, TPMA sentido |da Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207c¢ - DO7c, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 4% de ocupacién en
Consistorial esq. Francisco Otta.

Figura 3: Servicio 1207c - DO7c sentido Ida TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1207c - DO7c, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1207c - DO7c, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 5% de

ocupacion en Av. Los Presidentes esq. Matias Cousifio.

Figura 4: Servicio 1207c - DO7c sentido Regreso TPMA

: 12 PDJI80 L-32-23-40-PO Av. Los Presidentes / esq. Matias Cousifio
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1208 - D08, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 21% de ocupacion en Av.
Padre Hurtado esq. V. Puelma.

Figura 1: Servicio 1208 - D08 sentido Ida PMA

B 25 01006 1-19.22.5-SN Av. Padre Hurtado / esq. V. Puelma
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Perfil de carga servicio 1208 - D08, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de

ocupaciéon en Parada Parque Padre Hurtado.

Figura 2: Servicio 1208 - D08 sentido Regreso PMA

9 PD1007 L-19-12-5-PO Parada / Parque Padre Hurtado
Subidas: 0,45
Bajadas: 0
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1208 - D08, TPMA sentido |da Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de ocupacion en
Valenzuela esq. Av. Simén Bolivar.

Figura 3: Servicio 1208 - D08 sentido Ida TPMA

10 B 23 PD762 L-19-33-25-SN Valenzuela Lianos / esq. Av. Simén Bolivar
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Perfil de carga servicio 1208 - D08, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de % de ocupacién
en

Figura 4: Servicio 1208 - D08 sentido Regreso TPMA

EMl 6 PD479 T-19-116-PO-25 Av. Francisco Bilbao / esq. Av. Manquehue-Sur [l
Subidas: 0.4
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1208 - D08, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de ocupacién en
Parada Parque Padre Hurtado.

Figura 5: Servicio 1208 - D08 sentido Ida PTA1
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Perfil de carga servicio 1208 - D08, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de
ocupacioén en Principe de Gales esq. V. Llanos.

Figura 6: Servicio 1208 - D08 sentido Regreso PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1208 - D08, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacion en
Parada Parque Padre Hurtado.

Figura 7: Servicio 1208 - D08 sentido Ida PTA2

I 20 PCo76 L-17-36-10-OP Parada / Parque Padre Hurtado
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1208 - D08, PTA2 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1208 - D08, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 11% de

ocupaciéon en Parada Portal La Reina.

Figura 8: Servicio 1208 - D08 sentido Regreso PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1209 - D09, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 26% de ocupacion en
Javiera Carrera Sur esq. Av. Larrain.

Figura 1: Servicio 1209 - D09 sentido Ida PMA

: _———
HIN 27 PD806 L-19-37-5-SN Javiera Carrera Sur / esq. Avenida Larrain
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1209 - D09, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de % de
ocupacion en Manuel Montt esq. Keller.
Figura 2: Servicio 1209 - D09 sentido Regreso PMA

[l 4 PCA40 T-14-125-NS-15 Manuei Montt / esq. Keller

e ¢ 2 5 ¥ 8§53 £8 58 5T g2 88 88 2L 8T YL 3OEE 3R TEOSOB g
& I

1 Manuel Montt { esq. Nueva Providencia

37 . Jos

= 5 3 H s =

50 A

3 3 2

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1209 - D09, TPMA sentido |da Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 20% de ocupacion en
Javiera Carrera sur esq. Blest Gana.

Figura 3: Servicio 1209 - D09 sentido Ida TPMA

10 A 26 PD805 1-19-37-15-SN Javiera Carrera Sur / sq. Blest Gana
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Perfil de carga servicio 1209 - D09, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacioén en Parada 7 (M) Manuel Montt.
Figura 4: Servicio 1209 - D09 sentido Regreso TPMA

Al 2 PC1103 T-14-125-N5-3 Parada 7 / (M) Manuel Monitt
: Subidas: 13,48

Bajadas: 1,88

-\\I\\I\\\ﬂ\\\\I\\\\\\\I\\I\\\\\TF\\T
Carga prom : 1522 £ 2328238885388 =85% §s288 88 ¢ 28528353 L8388 883 =

Cargamax.: 34,98
% ocupacion. 15,38 %

§ 3 5 ¢ %

1 Manuel Montt £ esq. Nueva Providencia

- 22z ;8% %

f£:gz2z::2:2z28:¢° z2"=2 38 zZI°®Z:2¢%¢
==========

<<<<<

51 Av. Diagonal Las Torres f esq. Alvaro Casanov,

z

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1209 - D09, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacién en
Javiera Carrera Sur esq. Av. Larrain.

Figura 5: Servicio 1209 - D09 sentido Ida PTA1

| 27 PD806 L-19-37-5-SN Javiera Carrera Sur / esq. Avenida Larrain
Subidas: 0,23

] : ==

0 T T T T \ T T T T T T T T T T T T \ T T \ T T T T T T AL

s £ 5325888 8¢2g3 s $ 8§88 228 Carga prom.: 13,84
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1209 - D09, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 22% de
ocupacioén en Parada 3 (M) Plaza Egana.
Figura 6: Servicio 1209 - D09 sentido Regreso PTA1

10 : 22 PD410 E-18-157-PO-90 Parada 3 / (M) Plaza Egaiia
f ‘Subidas: 13,86

Bajadas: 11,34
£ = Carga prom.: 21,71 g 5
Tr:gg N NS

5 2 = ¥ 2

1 Manuel Montt f esq. Nueva Providenc

3Manuel Montt/ esq

g 3z 5 & g T 5 2 5 £ E

s 2%z ;8§32 <=7 % &
sz

19 Battle y O

25 Paula

13 A
15 Av. Jaime G wmén E
16 A Jaime Guzman E. f esq

11 Avenida Sima
12 Aver

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1209 - D09, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de ocupacion en
Javiera Carrera Sur/Av. Larrain.

Figura 7: Servicio 1209 - D09 sentido Ida PTA2

Ml 27 PD806 L-19-37-5-SN Javiera Carrera Sur / esq. Avenida Larrain
2 ® ¥ E B - 5 2 g 2 g8 B2 35 Subidas: 0.04

5 28 3 g £ £ £ £ £ g

I ¥ 2 2 8 o2

S

5 st
AN

36 A

48 Av. Antonio V:

3 Avenida

z

241,

1 Av. Diagonal Las Torres | esq. Alvare Casanova

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1209 - D09, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1209 - D09, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de
ocupacioén en Parada 3 (M) Plaza Egana.
Figura 8: Servicio 1209 - D09 sentido Regreso PTA2

W 22 PD410 E-18-157-PO-90 Parada 3/ (M) Piaza Egafia
i Subidas: 12,43

Bajadas: 7,18
Carga prom_ 192

Carga méx 42.33

1 Manuel Montt ] esq. Nuera Providenci

3 Manuel Mantt e

19 Batlle y Ord

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1210 — D10, PMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1210, sentido ida periodo
PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 22% de ocupacion Parada 3 (M)
Camino Agricola.

Figura 1: Servicio 1210 — D10 sentido Ida PMA

N 2 PD1387 L-31-8-5-PO Parada 3 / (M) Camino Agricola
Subidas: 20,35

Bajadas: 0,37
Carga prom: 21,72
Carga max= 51,73

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1210 — D10, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de

ocupacion en Av. Las Torres esq. Av. Los Mares.

Figura 2: Servicio 1210 — D10 sentido Regreso PMA

49 PD625 L-32-19-35-OP Avenida Las Torres / esq. Avenida Los Mares
Subidas- 361

Carga prom 16,75
= Canga max.:-38.43

z

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1210 — D10, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 20% de ocupacion en
Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 3: Servicio 1210 — D10 sentido Ida TPMA

N* Pasaieros
0, o

2 PD1387 L-31-8-5-PQ Parada 3/ (M) Camino Agricola

0 Subidas’ 18.97 A D A O S SO B B
Bajadas: 0.2
Garga prom_ 20,05

EAERA izz

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1210 — D10, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de

ocupacion en Av. Las Torres esq. Calle 414.

Figura 4: Servicio 1210 — D10 sentido Regreso TPMA

B 50 PD626 L-32-19-25-OP Avenida Las Torres / esq. Calle 414
H Subidas: 1,96

Bajadas: 1,61

Carga prom.- 12,46
Carga méx: 32,17

% ocupacion. 12,59 %

z

530r. Ama
7

Yz 0 LEy

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1210 — D10, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de ocupacién en
Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 5: Servicio 1210 — D10 sentido Ida PTA1

1044
2 PD1387 L-31-8-5-PO Parada 3/ (M) Camino Agricola < \—/\—\/\_\‘
o Subidas” 17,08 L, L O L O O O I I O O I

Bajadas: 0.3t
Carga prom.- 18,09

=L B % Zaz

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1210 — D10, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de

ocupacion en Escuela Agricola esq. Av. Marathon.

Figura 6: Servicio 1210 — D10 sentido Regreso PTA1

[ B2 O Caga max

73 PD1386 L-31-827-0P Av. Escuela Agricola / esq, Avenida Marathon I
0 x Subidas: 0.08 H
E 8583 ¢% E s 8 k  Bajadas: 0,02
Carga prom.: 8,54
Carga max: 2366
% ocupacion: 8,63 %

57 San

2733 YE% - R F

Perfil de carga servicio 1210 — D10, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de ocupacién en
Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 7: Servicio 41210 — D10 sentido Ida PTA2

2 PD1387 L-31-8-5-PO Parada 3/ (M) Camino Agricola
Subidas: 11,57
Bajadas: 0,21
Carga prom.: 12,56
Carga max: 49,09
' ocupacion: 12,69 %

L L L O O O U O B
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Perfil de carga servicio 1210 — D10, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1210 — D10, sentido

Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacion Peninsula esq. Litoral.

Figura 8: Servicio 1210 — D10 sentido Regreso PTA2

i RS 28 PDIT1 1-32-26-15-NS Peninsula/ esq, £l Litoral

g e Subidas: 0,18 82§83 82ogsE3Es¢ezszsggEs2eg

149 Ave

- D s

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1211 - D11, PMA sentido Ida Laboral

A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido ida

periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 23% de ocupacion en
Parada 2 (M) Los Dominicos.

Figura 1: Servicio 1211 - D11 sentido Ida PMA

N° Paszjeros

0 45 PC1068 L-17-46-5-SN Parada 2 / (M) Los Dominicos f
‘Subidas: 16,58 |
o |

- . Bajadas: 12,36
Carga prom.: 23.11
Carga max: 57,33

z ERNNCAE VA H

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1211 - D11, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de

ocupaciéon en Padre Hurtado Sur esq. Circulo Apolo.

Figura 2: Servicio 1211 - D11 sentido Regreso PMA

7 PC662 L-17-24-10-NS Av. Padre Hurtado-Sur / esq. Circulo Apolo
Subidas: 0.3

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1211 - D11, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 22% de ocupacion en
Parada 2 (M) Los Dominicos.

Figura 3: Servicio 1211 - D11 sentido Ida TPMA

100

45 PC1068 L-17-46-5-SN Parada 2./ (M) Los Dominicos i
Subidas: 16,29 s'e P
Bajadas: 7,35 S P2 E
«Carga prom - 22,09 = 3 P
Cargamax : 8964

® % ocupacion: 22.32 %

:dz1:izis¢
i - s £ 5 % 2 2 =5 8
<<<<<<<< £ s <
- H
iz 3

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1211 - D11, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de
ocupacioén en Parada 4 (M) Los Dominicos.

Figura 4: Servicio 1211 - D11 sentido Regreso TPMA

6 PC1067 L-17-46-5-NS Parada 4 / (M) Los Dominicos
‘Subidas: 11,51

Bajadas: 117
Carga prom_- 1229
Carga méx - 38,48

2 @ % ocupacion: 12,41 %

nzalida j esq Las Verbenas

1 Gilberto F uel

[}

H
&
E

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1211 - D11, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de ocupacién en Av.
Padre Hurtado esq. Rio Guadiana.

Figura 5: Servicio 1211 - D11 sentido Ida PTA1

44 PC678 L-17-24-20- SN Av. Padre Hurtado-Sur / esq. Rio Guadiana [
Subidas: 4,37

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1211 - D11, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 21% de

ocupacion Av. Padre Hurtado esq. Edimburgo.

Figura 6: Servicio 1211 - D11 sentido Regreso PTA1

N 4 PC119 L-17-22-30-NS Av. Padre Hurtado / esq. EGimburgo
B subidas:007

Bajadas: 0

Carga prom. 21,27

Carga max: 52,38
® % ocupacion: 21,48 %

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1211 - D11, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 35% de ocupacién en Av.
Padre Hurtado esq. Rio Guadiana.

Figura 7: Servicio 1211 - D11 sentido Ida PTA2

44 PC678 L-17-24-20-SN Av. Padre Hurtado-Sur / esq. Rio Guadiana [ @
Subidas: 5,05
Bajadas: 0,47
Carga prom.: 10
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1211 - D11, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1211 - D11, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 21% de
ocupacion Av. Padre Hurtado esq. Parana.

Figura 8: Servicio 1211 - D11 sentido Regreso PTA2

—
il 5 PC120 L-17-22-35-NS Av. Padre Hurtado / esq. Parana
Subidas: 02
"R  Baoas 009
g -l Carga piom- 21,46
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‘ocupacion: 21,68
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1214 - D14, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 28% de ocupacion en
Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 1: Servicio 1214 - D14 sentido Ida PMA

Bajadas: 0,35
Carga prom. 28,37
Carga max: 83,94

3l ® 2% ocupacion: 28,59 %

1 Parada 1/ (M) Pedrero

33 Av. Américo Vespueio | esq. Liaima

22 Avenida Quilin f esq. Raman €ruz Montt

30 Dr. Amador Neghme R,/ esq Juan Jofré

275
26 S
29 San Wicente de Paul/ esq. Avenida Las Torres
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H
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26 San

9 Aven)
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s L B%

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1214 - D14, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de
ocupacion Av. Escuela Agricola esqg. Anibal Pinto.

Figura 2: Servicio 1214 - D14 sentido Regreso PMA

Carga prom.: 18,69
‘Cargamax.: 32,69
# % ocupacion: 18,82 %

30 PD1184 L-31-8-20-OP Av. Escuela Agricola / esq. Anibal Pinto [l
Subidas™ 0.05 i
Bajadas: 0,05 .

0 Quilin (ZP)
[
ico Lathrop

Mackenna  esq Liico

7 San Yicente de Paulf esq. Calle 2
17 Los Plétanos / esq Santa Jula

1 Parada [ Mall Pas

35 Av. Vicuia

11 San Vicente de Paul/ esq. San Lucas

16 Los Platanos / esq. Feder
27 Avenida Quilin f esq. Avenida

22 Los Pldtanos / esq. A
34 Parada f Paradet

I
g

28 Aveni

=
&

6Dr. Amador Neghme R. / esq. Sn. ¥icente De Paul
29 Ay

38w, Américo Vespucio | esq. Pasal

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1214 - D14, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de ocupacion en
Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 3: Servicio 1214 - D14 sentido Ida TPMA

Al 6 PD1387 L-31-8-5-PO Parada 3 / (M) Camino Agricoia
0 WMl Subidas: 14,96

Bajadas: 0,55

Carga prom_- 18.18

1 Parada 1 il) Pedrero
18 Avenida Quilin esq, Paipote

33 Av. Américo Vespucio / esq. Liaima
36 Parada/ Wall Pas;

30Dr. Amadar Neghme R,/ esq. Juan Jofré

o 19Avenida Quilin/ esq Padre M. Chaparro

29 San Vicente de Paul  esq. Avenida Las Torres

32 Av. América Vespucio j esq. Pque. Vespucio-Narte

g H E £
z o H E
“ LB : :

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1214 - D14, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de
ocupacion en Av. Quilin esq. 2 Poniente.

Figura 4: Servicio 1214 - D14 sentido Regreso TPMA

I 26 PD1152 1-31-19-35-OP Avenida Quilin / esq. 2 Poniente [J &2
i Subidas: 0.33
Bajadas: 0,08
Carga prom.: 12,27
Carga méx.: 30,12
® % ocupacion: 12.37 %

5 Parada 1 /(M) Las Torres

1 Parada  Wall Paseo Quilin (ZP)
21 Los Platancs f esq. Las Dalias

9 San Vicente de Paul f esq. 1 Oriente

22 Los Pltanos / esq. Av. Pedro
35 A, Vicuia

34 Parada Par:

z

4 Av. Américo Yespucio / esq, Sta. T. de Los Andes
10 San Vicente de Paulf esq. Sebastian Apéstol

32 Parada 1  Paradero

3 v, Américo Vespucio | esq. P

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1214 - D14, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacién en
Parada 3 (M) Camino Agricola.

Figura 5: Servicio 1214 - D14 sentido Ida PTA1

6 PD1387 L-31-8-5-PO Parada 3/ (M) Camino Agricola
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1214 - D14, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido

Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de % de ocupacién
en

Figura 6: Servicio 1214 - D14 sentido Regreso PTA1

10 30 PD1184 L-31-8-20-OP Av. Escuela Agricola / esq. Anibal Pinto R
Subidas: 0,04 i
o Bajadas: 0,15
s H 2 £ 8 g g g Z L Carga prom - 18.87
). Carga max.: 40,78
% ocupacion: 19,06 %

a Mackenna
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22 Los Platanos
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12 San Yic
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z

4 A Américo Vespucia  esq, Sta. T. de Los Andes
32 Parada 1 / Paradero 6 Awicui

3 A, Americo Wespucio / esq. P

29 Aveni

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

6Dr. Amador Neghme R. / es
9

Perfil de carga servicio 1214 - D14, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de ocupacion en Av.
Escuela Agricola esq. Arturo Prat.

Figura 7: Servicio 1214 - D14 sentido Ida PTA2

S 7 PD951 L-31-8-15-PO Av. Escuela Agricola/ esq. Ariuro Prat
Subidas: 0,26
Bajadas: 0,14

a Mackenna

Carga prom.- 11,72
Hl cagamax 4931
=Bl ® % ocupacion: 11,84 %

4 Parada/ (W) San Joaquin

o 19 Avenida Quilin/ esq Padre M. Chaparro

30 Dr. Amador Neghme R. / esq Juan Jofré

29 San Wicente de Paul  esq. Avenida Las Torres
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1214 - D14, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1214 - D14, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 8% de
ocupacién en Americo Vespucio esq. Peatones 3.

Figura 8: Servicio 1214 - D14 sentido Regreso PTA2

aMackenna
33 Parada/ (M) San Joaquin
a Mackenna

fcuia Mackenna f esq. Liico

15 El Libano/ esq Los Plétanos
21 Los Platanos J esq. Las Dalias

22 Los Platanos i esq Av. Pedro de Yaldwia

23 Aw, Pedro de Valdiviaf esq, Avenida Quilin

32 Parada 1 f Paradero 6 Av.Vicui
34 Parada f Paradero 7 Ax.¥ o
35 A Vi

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1215 - D15, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1215 - D15, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 46% de ocupacion en
Parada 1 (M) Plaza Egana.

Figura 1: Servicio 1215 - D15 sentido Ida PMA

29 PD178 E-19-12-SN-7 Parada 1/ (M) Plaza Egafia
Subidas: 42,57
Bajadas: 1.95
Carga prom 4561
Carga max.: 70,31

Fuente: ADATRAP MARZO 2023




ll 0 Gerencia de Operaciones y Estudios
= v12— Santiago Transporte Urbano S.A.

Perfil de carga servicio 1215 - D15, TPMA sentido |da Laboral

A continuacidn, se observa el perfil de carga del servicio 1215 - D15, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 35% de ocupacion en
Parada 1 (M) Plaza Egana.

Figura 2: Servicio 1215 - D15 sentido Ida TPMA

N° Pasajeros
100

29 PD178 E-19-12-SN-7 Parada 1/ (M) Plaza Egafia
Subidas: 33,06
Bajadas: 1.9

Carga prom.: 34,76
Carga max- 7.

% ocupacion

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1215 - D15, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1215 - D15, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 32% de ocupacién en Av.
Echefique esqg. Monsefnor Edwards.

Figura 3: Servicio 1215 - D15 sentido Ida PTA1

HIl 53 PD756 L-19-11-20-OP Avenida Echefilque / esq. Monsefior Edwards
Subidas: 1.88

Bajadas: 0

Carga prom - 32,41

Carga max.: 46.41

% ocupacion: 32,74 %

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1216 - D16, PMA sentido Ida Laboral

e

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de ocupacién en Av.

San Luis de Macul esq. Gral. Horacio Toro.

Servicio 1216 - D16 sentido Ida PMA

Figura 1
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Perfil de carga servicio 1216 - D16, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de

ocupacién en Parada 6 (M) Macul.
Figura 2: Servicio 1216 - D16 sentido Regreso PMA

3 40 PD1642 E-32-12-SN-1 Parada 6 / (M) Macul

i50 Bilbao

1 Parada 4/ (M) Franci

3

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1216 - D16, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de ocupacion en
Av. San Luis de Macul esq. Gral. Horacio Toro.

Figura 3: Servicio 1216 - D16 sentido Ida TPMA

[ 21 PD636 L-32-30-15-0P Av. San Luis de Macul/ esq. Gral Horacio Toro
i Subidas: 0.2
Bajadas: 0,08
Carga prom.- 10,33
Carga max: 27,3
® % ocupacion” 1017 %
L]

H
s
=
=

54 Coventry / e

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1216 - D16, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido

Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de ocupacién
en Parada 6 (M) Macul.

Figura 4: Servicio 1216 - D16 sentido Regreso TPMA

40 PD1642 E-32-12-SN-1 Parada 6 / (M) Macul

ubidas: 4,26
Bajadas: 0,12
Carga proimi.- 6,23
Carga max.: 26,93
® % ocupacion: 6,14 %

191, Can

2 oLe% : 5 &

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1216 - D16, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacion en
Coventry esq. Estrella Solitaria.

Figura 5: Servicio 1216 - D16 sentido Ida PTA1

55 PD827 L-18-5-30-SN Coventry / esq. Estrella Solitaria I
B Subidas: 0,07 v

1 Maria Angdlica / esq. Los Naranjos

431 Can

z

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1216 - D16, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de
ocupacién en Parada 6 (M) Macul.

Figura 6: Servicio 1216 - D16 sentido Regreso PTA1

Z Subidas: 12.45
£E £ 5 Bajadas: 0,34
2 Carga prom.: 16,74

1 Parada 4 / (M) Franaisc

E LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

41 A, Américo Wespuicio /

Perfil de carga servicio 1216 - D16, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de % de ocupacién en Av.
San Luis de Macul esq. Central.

Figura 7: Servicio 1216 - D16 sentido Ida PTA2

20 PD685 L-32-30-25-OP Av. San Luis de Macul / esq. Central
il Subidas: 0.22

Bajadas: 0,06

Carga prom.: 5,74

1 Maria Angélica f esq. Los Naranjos

Y=

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1216 - D16, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1216 - D16, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 11% de
ocupacién en Parada 6 (M) Macul.

Figura 8: Servicio 1216 - D16 sentido Regreso PTA2

L e B B S v T 40 PD1642 E-32-12-SN-1 Parada 6 / (M) Macul
Subidas: 8,43

Bajadas: 0,1
Carga prom_- 11,31
Carga méx: 71,81

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1217 - D17, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacién en Av.
Quilin esq. Los Cerezos.

Figura 1: Servicio 1217 - D17 sentido Ida PMA

17 PD1355 L-32-28-13-SN Avenida Quilin / esq. Los Cerezos
Subidas: 0,04
Bajadas: 0
Carga prom.: 14,46
Cargamax.: 43,82
® % ocupacion: 14.6 %

||

11 Consistorial f esq. Biarritz
il
ol

Maria Angélica  esq. Santa Sofia
8 Consistorial/ esq. El Embalse

9 Consistorial/ esq. El Embalse
10 Consistorial § esq. EI Embalse
21 Parada | Mall Paseo Quilin (ZP)

16 Avenida Quil
20 Avenida Quilinf esq. Mar Tireno

Maria Angéiica s esq. Cam del Paisaje
17 Avenida Quiin j esq. Los Cerezos |- - <= £3-mo-ooooooo (3o
19 Avenida Quikin / esq. Hacienda Macul

7 Awenida Quilin/ esq. Av. Consistorial

4 Maeul Alto / esq. Av.C. Las Perdices
6 Av. Las Perdices  esq. Avenida Quilin

|
Maria Angélica esq. Cam. del Convento
5 Av. Las Perdices | esq Quebrada de Macul
15 Awenida Tobalaba / esq|
18 Parada  Avenida Quilin ARura del 5700

13 Aw. Los Presidentes / es:

2 Nueva
14 Av. Los Presidentes / esq. Mar|

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

1 Nueva
3 Nueva
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Perfil de carga servicio 1217 - D17, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 25% de
ocupacion en Parada 2 (M) Quilin.

Figura 2: Servicio 1217 - D17 sentido Regreso PMA

B8l 2 PD1356 L-32-28-2-OP Parada 2/ (M) Quilin
[l Subidas: 9,34
o ) Bajadas™ 2,71

B 5 e FI- N R B S B R
< @ cCagamax- 507 2 2 g 2 2 2 H 3 £ = = z @ 5 H g )
= = H B H 8 g E < s i s H 5 £ 5 H 2
H [l ® % ocupacion: 25.29 % E = g = H = o} ] E 2 e 8 H 3 3 4 2
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® o

= z LB <

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1217 - D17, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 7% de ocupacion en
Parada Av. Quilin esq, Altura del 5700.

Figura 3: Servicio 1217 - D17 sentido Ida PMA

~

18 PD1406 L-32-28-9-SN Parada / Avenida Quilin Altura del 5700
Subidas: 0
Bajadas: 0
Carga prom. 7.35

Carga max: 21,52
® % ocupacion: 7,42 %

11 Consistorial { esq. Biarritz
5/ es

8 Consistorial / esq EI Embalse
9 Consistorial  esq EI Embalse

10 Consistorial f esq, El Embalse

21 Parada | Wall Paseo Quilin (ZP)

16 A0
20 Awenida Ouilin { esq Mar Tirreno

7 Avenida Quilin f esq. Av. Consistorial
19 Avenida QuilinJ esq. Hacienda M acul

4 Macul Altof esq. Av.C. Las Perdices
6 Av. Las Perdices / esq. Avenida Quilin

17 Avenida Quiin f es|
18 Parada f Avenida Quilin Atura del 5700 | <~~~ (-~~~

2 Nueva Waria Angélica/ esq. Santa Sofia
5Av. Las Perdices | esq. Quebrada de Macul l

15 Avenida Tobalaba / esq

12 A, Los Presidentes | esq

13 A Los Presi

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

1 Nueva Waria Angélica  esq. Cam. del Paisaje
3 Nueva aria Angélica { esq. Cam. del Comento

14 A, Los Presidentes { esq. Mari
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Perfil de carga servicio 1217 - D17, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 42% de
ocupacion en Parada 2 (M) Quilin.

Figura 4: Servicio 1217 - D17 sentido Regreso TPMA

2 PD1356 L-32-28-2-OP Parada 2 / (M) Quilin T
Subidas 875 |
Bajadas: 5,53

2Parada 24 (M) QUi [an-- - === === -~ €5 -

g Carga prom- 42,34 g 3 2 = £ g E 3 H 3 g 8 2

£ Carga méx.: 75.68 8 5 H £ 2 s & = = & 2 8 E

3 i 3 g 3 = £ 2 E 2 g 5 s El z
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1217 - D17, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 24% de ocupacién en Av.
Quilin esq. Mar Tirreno.

Figura 5: Servicio 1217 - D17 sentido Ida PTA1

20 PD1244 L-32-28-5-OP Avenida Quilin / esq. Mar Tirreno
Subidas: 0,06
Bajadas: 0,04
Caiga Piome: 23,51
- Cargamsx_ 46,01
E-B © 2. ocupacion: 23.75 %

8 Consistorial { esq El Embalse
9 Consistorial { esq El Embalse

11 Consistorial{ esq. Biaritz

21 Parada { Wall Paseo Quilin (ZP)

10 Consistorial | esq El Embalse
20 Avenida QUIIN J esq. Mar THTENO - == == =- = =23 - <oz - o zon €3

4 Macul Alto J esq. Av.C. Las Perdices
7 Awenida Quilin esq. Av. Consistorial

2 Nueva Maria Angélica/ esq. Santa Sofia
17 Avenida Quiin f esq, Los

6 Aw. Las Perdices / esq, Avenida Quilin

15 Avenida Tobalaba f esq. Aveni
18 Parada i Avenida Quilin Atura

13 Av. Los Presidentes f esq. Matias Cousifio
19 Avenida Quilin j

1 Nueva Waria Angélica / esq. Cam del Paisaje
3 Nueva Maria Angélica i esq. Cam del Comento
5 v, Las Perdices f esq. Quebrada de hacul

12 Av. Los Presidentes  esq Malias Cousiiio

14 Av. Los Presidentes / esq, Marian

LB X

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1217 - D17, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 28% de
ocupacion en Parada Mall Paseo Quilin.

Figura 6: Servicio 1217 - D17 sentido Regreso PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1217 - D17, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido ida
periodo PTAZ2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 11% de ocupacién en Av.
Quilin esq. Mar Tirreno.

Figura 7: Servicio 1217 - D17 sentido Ida PTA2

20 PD1244 132.28.5-0P Avenida Quilin / esq. Mar Timeno
Subidas: 0
Bajadas: 0
Carga prom: 11,21
Carga max: 35.71

# % ocupacion: 11,33 %

8 Consistorial { esq. El Embalse
9 Consistorial { esq. El Embalse
10 Consistorial  esq E| Embalse
11 Consistarial / esq. Biarritz

21 Parada / Mall Paseo Quilin (ZP)

7 Awenida Quilin f es. Av. Gonsistorial
20 Awenida Quiin f esq Mar TiTeno - <=~ - =3 - - -==-------£3--

4 Macul Allo  esq. Av.C. Las Perdices
6 A Las Perdices / esq. Avenida Quilin

19 Avenida Quilin e}

2 Nueva Waria Angélca  esq. Santa Sofia
17 Averida Ouil

13 Av. Los Presidentes / esq Malias Cousifio

5 Av. Las Perdices / esq, Quebrada de Macul
12 Av. Los Presidentes / esq Malias Cousiiio

s H
z

18 Paradaj Avenida Of

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

1 Nueva Waria Angélica / esq. Cam. del Paisaje
3 Nueva Maria Angélica  esq. Cam. del Comento

14 Av. Los Presidentes f esq. hariano
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Perfil de carga servicio 1217 - D17, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217 - D17, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 26% de
ocupacion en Parada Mall Paseo Quilin.

Figura 8: Servicio 1217 - D17 sentido Regreso PTA2

1 PD1613 L-32-5-15-OP Parada / Mall Paseo Quilin
Subidas: 25,74
Bajadas: 3,98
Carga prom.: 25.74
Cargaméx:: 83.41
® % ocupacion: 26 %

nsenada

1 Parada / Mall Paseo Quilin (7P) oweee 5
14 Cansistorial / esq. . Quilin-Norte
15 Parada f Allos del Parque
16 Consistorial  esq. Avenida Quilin
24 Parada s Cond. Santuario
as f esq. Nva Maria Angélica

17 Awenida Quiling esq, E
23 Macul Alto ) esq, Cam del Canelo

5 Avenida Qulin /

=
2

12 Aw. Los Presidentes | esq. Matias Cousifio
18 A, Las Perdices f esq. Av. Quilin Sur
25 Macul Ao/ esq, CamLas Araucarias

7 Avenida Quilin f esq.
8 Parada/ Sanchez Fontedila Altura del 13000

[ 13 Av. Los Presidentes / esq. Av. Consistoial
19 Aw. Las Perdices / esq. Quebrada de Macul
26 Cam. Las Araucari

m
o

@
= =

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1217v - D17v, PMA sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217v - D17v, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 27% de ocupacion en
Parada 2 (M) Quilin.

Figura 1: Servicio 1217v - D17v sentido lda PMA

[l > Po1356 1-32-28-2.OF Parada 2 () Quilin
Subidas: 14.78
Bajadas: 1,96
Carga prom.: 26,58
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Perfil de carga servicio 1217v - D17v, TPMA sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217v - D17v, sentido lda
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 20% de ocupacién en
Parada 2 (M) Quilin.

Figura 2: Servicio 1217v - D17v sentido |lda TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1217v - D17v, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217v - D17v, sentido Ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacion en Av.
Qulin esq. Natalia Larrain.

Figura 3: Servicio 1217v - D17v sentido Ida PTA1
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Perfil de carga servicio 1217v - D17v, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1217v - D17v, sentido lda
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de ocupacién en Av.
Quilin esq. Mar Tirreno.

Figura 4: Servicio 1217v - D17v sentido Ida PTA2

[l Subidas: 0,78 $ £ g 3 3 £ & £ g g 2 5 &8 £ 5% 2z 2 2 g g - £ g 5 8 3 8 &
) Bajacas: 0 3z 2 £ =
-8 carga prom: 10,31

Pl cargamax- 4694

S @ % ocupacion: 1021 %

aseo Quilin (ZP)

1 Parada / Wlall P

mmmmmm
: 2 R 2 ¢ B

=

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1218 - D18, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacién en Av.
Echefiique esq. Coventry.

Figura 1: Servicio 1218 - D18 sentido Ida PMA

Subidas: 1,21
Bajadas: 0,91

Carga prom.: 14,23
Carga max: 4129

% ocupacion: 14,37 %

1 Av. Diagonal Las Torres / esq. Alaro Gasanov:

330
34Dr. Pedro Lautaro

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023




ll 0 Gerencia de Operaciones y Estudios
= v12— Santiago Transporte Urbano S.A.

Perfil de carga servicio 1218 - D18, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 23% de
ocupacion en Parada 5 (M) Principe de Gales.

Figura 2: Servicio 1218 - D18 sentido Regreso PMA

Ml 24 PD357 T-19-170-NS-5 Parada 5 / (M) Principe de Gales
Al Subidas: 16.12

Bajadas: 1,44
Carga prom.: 22,54

Carga méx: 44,89

42 fw. Diagonal Las Torres / esq. Alaro Casanova

=78 L B%
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Perfil de carga servicio 1218 - D18, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de ocupacion en
Parada 1 (M) Simon Bolivar.

Figura 3: Servicio 1218 - D18 sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1218 - D18, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacion en Parada 5 (M) Principe de Gales.

Figura 4: Servicio 1218 - D18 sentido Regreso TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1218 - D18, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 34% de ocupacién en
Principe de Gales esq. John Jakcson.

Figura 5: Servicio 1218 - D18 sentido Ida PTA1
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Perfil de carga servicio 1218 - D18, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de
ocupacion en Simon Bolivar esq. Juan Fco. Gonzalez.

Figura 6: Servicio 1218 - D18 sentido Regreso PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1218 - D18, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de ocupacién en
Principe de Gales esq. John Jackson.

Figura 7: Servicio 1218 - D18 sentido Ida PTA2
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Perfil de carga servicio 1218 - D18, PTA2 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1218 - D18, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de % de ocupacién

en Parada 5 (M) Principe de Gales.

Figura 8: Servicio 1218 - D18 sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1220 — D20, TPMA sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1220, sentido ida periodo
TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 5% de ocupacion en Av. San
Luis de Macul esg. Nevado Incahuasi.

Figura 1: Servicio 1220-D20 sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1221c - CO1c, PMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢ - CO1c, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 24% de ocupacién en
Parada 4 (M) Manquehue.

Figura 1: Servicio 1221c - CO1c sentido Ida PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1221c - CO1c, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢c - C01c, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de
ocupacion Av. Las Condes esq. Belén.

Figura 2: Servicio 1221c - C01c sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1221c - CO1c, TPMA sentido |da Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢ - CO1c, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 20% de ocupacion en
Parada 4 (M) Escuela Militar.

Figura 3: Servicio 1221c

CO01c sentido Ida TPMA

2 PC160 E-17-140-PO-7 Parada 4 / (M) Escuela Militar
‘Subidas: 19,72 &

Bajadas: 0,02
Carga prom.: 19,99
Carga max: 72,2

cod

1 Parada 6/ (M) Escuela Militar |,
13 Parada { Hospital FACH
18 Parada 1  Nudo Estori
26 Parada Colegio Hebreo

2 Parada 4/ (M) Escuela Miitar (ZP) frmmex===---~=-XQ--- -~

Xk

§ & H 3 -] F gz &
g = 3 £ 35 H 3 3 g 5 s
s = £ g sz E 8 g
B z @ = = 5 s g s
g 2 ] - E] g - ¢ g =z & £
s £ 5 2 p 2z e s = =z E
- 3 e 5 £ s g g £
® % ocupacion: 27 % g g < >z s £ = £ 3 3 8 =
5 = H B z 3 = F = kS 5] 2 2 z ]
s z S £ 3 2 g = 2 2 2 E < z E H H 2
i 2 = g g = e £ 3 8 g S 8 8 3 8 § 8
s & & 2 s 8 2 :E 32 < 2 - z S S 9 3
g < z = g F ] S g 8 3 = 2 2 5 3 5 H
£ £ 5 % s 3 H g O z T & = E 3 = = £
= 2 s 2 El 38 5 P S 5 z 8 s = 2 =
3 H O ] z 3 s S 2 g ¥ s 8§ 3
$ 0z = 8 8 : H = 8 : 2 2 3
ES ° ~ - z = 5 2 z < z kS =z =
z < E g > ER ] 2 8 = 8 £
= o z z 3 2 ] = £ = £
§ =z H H = i

z N H
= = 2 2 N s
: B & ® § £
E

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1221¢ - CO1c, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢c - C01c, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 11% de
ocupacion Av. Las Condes esq. Belén.

Figura 4: Servicio 1221c - CO1c sentido Regreso TPMA

s 8 27 PC299 T-17-136-OP-45 Avenida Las Condes / esq, Belén
o|m L Subidas: 0,1
2 s Bajadas: 0,02
Carga prom.: 11,03
JAll carga max: 2217
PRl ® = ocupacion: 16,12%

alida

rsidad del Pacifico

16 Parada / Unive

7 Awenida Las Condes { esq. La Niebla
17 Parada / Homecenter Las Condes

6 Avenida Las Gondes / esq. Las Brumas

10 Avenida Las C:

Escriva de Balaguer f esq. Quinchamali Ote.

11 Avenida Las Condes / 5q. Eliodoro Guerra
12 Awenida Las Gondes j esq Sn. F oo, de Asis
21 Awenida Las Condes / esq, G. F Uenz;

22 wenida Las Condes / esq. Av. Padre H. Central
35 Avenida Las Condes

28 Awenida Las Condes / es:

8
3
z

20 Ave
26 Aven

LBy

Fuente: ADATRAP MARZO 2023




|| " Gerencia de Operaciones y Estudios
= StUU 12— Santiago Transporte Urbano S.A.
Perfil de carga servicio 1221c - CO1c, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢ - CO1c, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 11% de ocupacién en
Parada 4 (M) Manquehue.

Figura 5: Servicio 1221c - CO1c sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1221¢c - CO1c, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢c - C01c, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 32% de
ocupacion Parada Av. Las Condes esq. Belén.

Figura 6: Servicio 1221c - CO1c sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1221c - CO1c, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢ - CO1c, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacion en
Parada 4 (M) Manquehue.

Figura 7: Servicio 1221c - CO1c sentido Ida PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1221¢c - CO1c, PTA2 sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1221¢c - C01c, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 59% de
ocupacion en Parada Av. Las Condes esq. Ntra. Sra. Del Rosario.

Figura 8: Servicio 1221c - CO1c sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1223 - 103, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de ocupacion en
Parada 5 (M) Estadio Nacional.

Figura 1: Servicio 1223 - 103 sentido Ida PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1223 - 103, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 25% de
ocupacion en Parada Liceo Diego Portales.

Figura 2: Servicio 1223 - 103 sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1223 - 103, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de ocupacion en
Parada 9 (M) Pedro de Valdivia.

Figura 3: Servicio 1223 - 103 sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1223 - 103, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de
ocupacioén en Liceo Pedro de Valdivia.

Figura 4: Servicio 1223 - 103 sentido Regreso TPMA
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Perfil de carga servicio 1223 - 103, PTA1 sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 24% de ocupacion en
Parada Av. Pedro de Valdivia esq. Simén Bolivar.

Figura 5: Servicio 1223 - 103 sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1223 - 103, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de
ocupacion en Liceo Diego Portales.

Figura 6: Servicio 1223 - 103 sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1223 - 103, PTA2 sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de ocupacion en
Parada 5 (M) Est. Nacional.

Figura 7: Servicio 1223 - 103 sentido Ida PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1223 - 103, PTA2 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1223 - 103, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de % de ocupacién
en Parada Liceo Diego Portales.

Figura 8: Servicio 1223 - 103 sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1227 - 107, PMA sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de ocupacién en
Camino al bosque de Santiago esq. Los Retamos.

Figura 1: Servicio 1227 - 107 sentido Ida PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227 - 107, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de
ocupacion Tajamar esq. Av. Vitacura.

Figura 2: Servicio 1227 - 107 sentido Regreso PMA

BB 49 PC1216 T-17-482-OP-5 Tajamar / esq. Avenida Vitacura
B ‘Subidas: 3,86
Ml Bajadas 038 s =————

Carga prom_: 29,11

I
H

Fuente: ADATRAP MARZO 2023




|| W Gerencia de Operaciones y Estudios
= v12—  Santiago Transporte Urbano S.A.
Perfil de carga servicio 1227 - 107, TPMA sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 30% de ocupacion en

Camino al Bosque de Santiago esq. El Pellin.

Figura 3: Servicio 1227 - 107 sentido Ida TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227 - 107, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacion en Liceo Diego Portales.

Figura 4: Servicio 1227 - 107 sentido Regreso TPMA
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Perfil de carga servicio 1227 - 107, PTA1 sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de ocupacién en

Los Conquistadores esq. Av. Pedro de Valdivia.

Figura 5: Servicio 1227 - 107 sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227 - 107, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 20% de
ocupaciéon en Parada Liceo Pedro de Valdivia.

Figura 6: Servicio 1227 - 107 sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1227 - 107, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacién en
Parada 1 Muni. Providencia.

Figura 7: Servicio 1227 - 107 sentido Ida PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227 - 107, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227 - 107, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de
ocupaciéon en Parada Liceo Pedro de Valdivia.

Figura 8: Servicio 1227 - 107 sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1227c - 107c, PMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de ocupacion en Av.
Dorsal esq. Araguayas.

Figura 1: Servicio 1227c - 107c sentido Ida PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

6 Senador Jaime GLzman f esq. AvApdstol Santiago

Perfil de carga servicio 1227c¢ - 107c, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 25% de
ocupacion en Parada 3 (M) Dorsal.

Figura 2: Servicio 1227c¢ - 107c sentido Regreso PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1227c - 107c, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 3% de ocupacién en
Pedro Donoso esq. Maria del Pilar.

Figura 3: Servicio 1227c - 107c sentido Ida TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227c - 107c, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 4% de
ocupaciéon en Parada 3 Norte Sur — Dorsal.

Figura 4: Servicio 1227c¢ - 107c sentido Regreso TPMA
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Perfil de carga servicio 1227c - 107c, PTA1 sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 24% de ocupacién en

Pedro Donoso esq. Santa Ana.

Figura 5: Servicio 1227c - 107c sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227c - 107c, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de
ocupaciéon en 14 de la Fama esq. B. de Juras Reales

Figura 6: Servicio 1227c¢ - 107c sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1227c - 107c, PTAZ2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de ocupacién en
Pedro Donoso esq. Maria del Pilar.

Figura 7: Servicio 1227c - 107c sentido Ida PTA2
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1227c - 107c, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1227c - 107c, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 4% de
ocupacion 14 de la fama esq. B. de Juras Reales.

Figura 8: Servicio 1227c - 107c sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1229 - 409, PMA sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 35% de ocupacién en

Parada Clinica Indisa.

Figura 1: Servicio 1229 - 409 sentido lda PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1229 - 409, PMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de
ocupaciéon en Parada 4 Mall Parque Arauco.

Figura 2: Servicio 1229 - 409 sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1229 - 409, TPMA sentido Ida Laboral
A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de ocupacion en

Parada Clinica Indisa.

Figura 3: Servicio 1229 - 409 sentido Ida TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1229 - 409, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 12% de
ocupacion en Av. Pdte. Kennedy esq. G. de Alderete.

Figura 4: Servicio 1229 - 409 sentido Regreso TPMA
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Perfil de carga servicio 1229 - 409, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de ocupacién en
Parada 1 Mall Parque Arauco.

Figura 5: Servicio 1229 - 409 sentido Ida PTA1
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1229 - 409, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 25% de
ocupacion en Parada 4 Mall Parque Arauco.

Figura 6: Servicio 1229 - 409 sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1229 - 409, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacion en
Parada 1 Mall Parque Arauco.

Figura 7: Servicio 1229 - 409 sentido Ida PTA2
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Perfil de carga servicio 1229 - 409, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1229 - 409, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 19% de
ocupacion en Parada 4 Mall Parque Arauco.

Figura 8: Servicio 1229 - 409 sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, PMA sentido Ida Laboral

A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 60% de ocupacién en
Parada 3 (M) Pedro de Valdivia.

Figura 1: Servicio 1231 - 411 sentido Ida PMA
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de

ocupaciéon en parada 4 Mall Parque Arauco.
Figura 2: Servicio 1231 - 411 sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, TPMA sentido Ida Laboral
A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 56% de ocupacion en
Parada 3 (M) Pedro de Valdivia.

Figura 3: Servicio 1231 - 411 sentido Ida TPMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1231 - 411, TPMA sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de
ocupacion en parada Av. Pdte. Kennedy esq. G. de Alderete.

Figura 4: Servicio 1231 - 411 sentido Regreso TPMA
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 35% de ocupacién en Av.
Santa Maria esq. Puente Los Leones.

Figura 5: Servicio 1231 - 411 sentido Ida PTA1
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 39% de
ocupacion en Parada 4 Mall Parque Arauco.

Figura 6: Servicio 1231 - 411 sentido Regreso PTA1
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 16% de ocupacién en
Parada 1 Mall Parque Arauco.

Figura 7: Servicio 1231 - 411 sentido |da PTA2
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Perfil de carga servicio 1231 - 411, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1231 - 411, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 30% de
ocupacion en Parada 4 Mall Parque Arauco.

Figura 8: Servicio 1231 - 411 sentido Regreso PTA2
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Perfil de carga servicio 1232 - 420, PMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de ocupacion en Av.
Los Presidentes esq. Caracas.

Figura 1: Servicio 1232 - 420 sentido Ida PMA
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Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1232 - 420, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 23% de
ocupacion Av. Tobalaba esq. José Arrieta.

Figura 2: Servicio 1232 - 420 sentido Regreso PMA
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Perfil de carga servicio 1232 - 420, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 7% de ocupacion en Av.
Los Presidentes esq. Caracas.

Figura 3: Servicio 1232 - 420 sentido Ida TPMA
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Perfil de carga servicio 1232 - 420, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de
ocupaciéon Av. Tobalaba esq. Av. José Arrieta.

Figura 4: Servicio 1232 - 420 sentido Regreso TPMA

10 PD397 T-32-170-SN-20 Avenida Tobalaba / esq. Av. José Armieta
Subidas: 1.8
Bajadas: 0.37
Carga prom.: 13.3
Carga méx: 37,14

® % ocupacion: 11,12 %

15 Parada 11/ (M) Escuela Militar

12 Parada 6 (W) Pri

5 Avenida Tobalaba | esq Camilo Mori
7 Parada 4/ Tobalaba - Avenida Grecia

1 Ay Lo Presidentes j esq. Santa Maria
2 Av. Los Presidertes / esq. Caracas
3 AV Los Presidentes f esq Los Lagos

9 Avenida Tabalaba | esq. Padre A. Hurlado
10 Averida Tobalaba f esq. Av. José Arieta [~ <~~~ (0 ()

8 Avenida Tobalaba / esq. Avenida Oriental

4 v, Los Presidentes / esq. Avenida Tobalaba
6 Avenida Tobalaba | esq Avenida Elvalle

13 Av. Américo Vespucio / esq. Av. Fi
14 Av. Américo Vespucio f esq. Av. §

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1232 - 420, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de ocupacién en
Parada 1 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 5: Servicio 1232 - 420 sentido Ida PTA1

B8 5 PD362 T-19-170-NS-30 Parada 1 / (M) Fo.Castilo V.
il subidas: 82
0 Bajadas: 1,36
2 Carga prom.: 18,48

Carga méax_: 43,48
® % ocupacion: 18,67 %

ugio / esq. Av. Cristobal Colon

7 Avenida Tobalaba /
14 . Los Presidentes  esq, Los Lagos

9 Parada 7 Tobalaba - A

Américo Wesp:

LB

24,

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1232 - 420, PTA1 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de
ocupacion Av. Los Presidentes esq. Santa Maria.

Figura 6: Servicio 1232 - 420 sentido Regreso PTA1

™" 1PD382 T-32-316-PO-1Av. L os Presidentes / esq Santa Maria

Subidas: 5,93
Bajadas: 2,38 5 g
Carga prom.- 5,93 z H &
5 Cargaméx - 15.4 = < 2
9 & % ocupacion: 5,99 % g H &
k] 2 S 2 B < s g
H g z z

3 Av. Los Presidentes
5 M. Sanchez Fontecilla/

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1232 - 420, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 17% de ocupacién en
Parada 1 (M) Fdo. Castillo V.

Figura 7: Servicio 1232 - 420 sentido Ida PTA2

il 5 PD362 T-19-170-NS-30 Parada 1/ (M) Fdo.Castilio V.
: e T T T T T T T T 1

g 8 = Bajadas: 0,97

& s H Carga prom.- 17.28

S Carga max: 56.71

'l @ % ocupacion: 17,46 %

4 Parada 5/ (M) Principe d
12 Avenida Tobalaba / esq Las Vifias

11 Avenida Tobalaba / esq. Avenida Elvalle

z LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1232 - 420, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1232 - 420, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 13% de
ocupacion en Av. Los Presidentes esq. Santa Maria.

Figura 8: Servicio 1232 - 420 sentido Regreso PTA2

OE8 1 PD382 T-32 316-PO-1 Av. Los Presidentes / esq. Santa Maria
Subidas: 12,64
Bajadas: 3,87

Ell  cargaprom.- 1264

Bl cargamax: 3549

7 % ocupacion: 12,77 %

il
11 Parada 3/ (M) Fdo Castilo V.
cio / esq. Av. Cristbal Colén

7M. Sanchez Fontecila/ esq. Antupirén

i
A B
z

rico Vespu

14 v, Amé

LB %

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1235c - 405c, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1235c - 405c, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 42% de
ocupacion en Av. Vitacura esq. P. Hurtado Norte.

Figura 1: Servicio 1235c - 405c sentido Regreso PMA

Il 12 PC250 T-15-135-0P-25 Avenida Vitacura / esq. Av. P. Hurtado-Norte:
Subidas: 7,85

Bajadas: 0,54

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1235c - 405c, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacién, se observa el perfil de carga del servicio 1235c - 405c, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 32% de
ocupaciéon en Parada 2 Nudo Estoril.

Figura 2: Servicio 1235c - 405c sentido Regreso TPMA

6 PC1135 T-15-136-OP-30 Parada 2 / Nudo Estoril
Subidas: 2,54

l ' Bajadas: 0,06

E Carga prom.: 31,51

= Carga max: 908

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1236¢ - 406c, PMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1236¢ - 406c¢, sentido ida

periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 60% de ocupacién en
Parada 4 (M) Manquehue.

Figura 1: Servicio 1236¢ - 406¢ sentido Ida PMA

30 il 5 PC1066 T-17-140-PO-29 Parada 4 / (M) Manquehue
| ‘Subidas: 15,57
Bajadas: 0,55

(ZP)

1 Parada 4/ (M) Escuela Wiltar

55 Avenida Las C

56 Ay

134
4

22 Avenida
A
494
50

52 Avenida L

56 Av

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1236¢ - 406¢c, TPMA sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1236¢ - 406c¢, sentido ida

periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 52% de ocupacion en
Parada 4 (M) Manquehue.

Figura 2: Servicio 1236¢ - 406¢ sentido Ida TPMA

[l 5 PC1066 T-17-140-PO-29 Parada 4/ (M) Manquehue
1 Subidas: 11,41
Bajadas: 0,22 T T T T T T T T_1

T
Carga prom - 52,74 E H : 3 5 ! g

13 Avenida Las
16

22 Awenida

5
58 Avenida

: szEEY

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1236¢ - 406c, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1236¢ - 406c¢, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 43% de ocupacién en Av.
Las Condes esq. Vicente Huidobro.

Figura 3: Servicio 1236¢ - 406¢ sentido Ida PTA1

N° Pasajeros
100

2 55 PC297 T-17-136-OP-35 Avenida Las Condes / esq, Vicente Huidobro [l
Subidas: 0,28
o Bajadas 0.23
Carga prom.: 43,32
Cargamax: 96,88

% ocupacion: 27,25 %

64 Parada 91 (W) Escuela Milltar

= Gl

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1236¢ - 406c, PTA2 sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1236¢ - 406c¢, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 80% de ocupacién en
Parada Hospital Fach.

Figura 4: Servicio 1236c¢ - 406¢ sentido Ida PTA2

53 PC295 T-17-136-0P-25 Parada / Hospital FACH [

Subidas: 0,79 -
QI Bajadas 028

Carga prom - 31,26

1 Parada 4/ (M) Escuela Miltar (ZP) [

3
22 Awenida
58 Avenida

: REB Y% 8 #

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1237 - 117, PMA sentido Ida Laboral
A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de ocupacién en
Camino al bosque de Santiago esq. Los Retamos.

Figura 1: Servicio 1237 - 117 sentido Ida PMA

z

39 A Pe

20
S
A e
AN

.

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1237 - 117, PMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido
Regreso periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de
ocupacion Tajamar esq. Av. Vitacura.

Figura 2: Servicio 1237 - 117 sentido Regreso PMA

30 L
20 i =
I 49 PC1216 T-17-482-OP-5 Tajamar / esq. Avenida Vitacura
10 I suvicas: 386
B 1 Bajadas: 0,38

Carga prom - 29,11
Cargaméx: 538

22 £7: 8 ¢ H H
s z
z 8

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1237 - 117, TPMA sentido Ida Laboral

A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 30% de ocupacion en
Camino al Bosque de Santiago esq. El Pellin.

Figura 3: Servicio 1237 - 117 sentido Ida TPMA

8 11 135 L32.40-NS Cam Bosque de Sigo. / esq El Pellin
10 Subidas” 0,53
H Bajadas: 0,42
Carga prom.: 29,62
Carga max: 50,61
ocupacion: 29,92 %

1 Parada / Est. Intermodal Vespucio Norte i2P)

23 Aw. Ped!
26 A Py

Av. Pedro
31 A

34 A, Pedro de Vs

LB8%

£ 3 H
3 & s 2

39 Av. Pedro de Val
4

20 Av. Los

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1237 - 117, TPMA sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido
Regreso periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 15% de
ocupacion en Liceo Diego Portales.

Figura 4: Servicio 1237 - 117 sentido Regreso TPMA

30 PD46 T-18-127-SN-15 Parada / Liceo Diego Portales
0 = m Subidas: 0,09
- Bajadas: 0,05

Carga prom. 19.29
Carga max.:

z

19
27 Av. Pe

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1237 - 117, PTA1 sentido Ida Laboral
A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 29% de ocupacién en

Los Conquistadores esq. Av. Pedro de Valdivia.

Figura 5: Servicio 1237 - 117 sentido Ida PTA1

B 20 PC341 T-14-121-0P-20 Av. Los Conquistadores / esq. Av. Pedro de Vaidivia
Subidas: 1,6
Bajadas: 0,21
F  Carga prom. 29,42

39 Aw, Pedro de Valdivia

LBx

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1237 - 117, PTA1 sentido Regreso Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido
Regreso periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 20% de
ocupaciéon en Parada Liceo Pedro de Valdivia.

Figura 6: Servicio 1237 - 117 sentido Regreso PTA1

il 29 PD45 T-18-127-SN-10 Parada / Liceo Pedro de Vaidivia
il subidas: 054

Bajadas: 0,11
Cargaprom. 20,37

Carga méx.: 63,74

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1237 - 117, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuaciéon, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 14% de ocupacién en
Parada 1 Muni. Providencia.

Figura 7: Servicio 1237 - 117 sentido Ida PTAZ2

. il 2¢ PC5 T-14-127-NS-15 Parada 1 / Muni Providencia
L, PPN 2 PRI Subidas: 1,17
] 5 -l Bajadas: 0.49
Carga prom.: 13,81

6 Cam. Bosq
7 Ca
9 Cam
12 Cam. B
18 Avenida
19 A
20 Av. Los Cong
34 v, Pedro de
47 Av. Escuel

-4
Z

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1237 - 117, PTA2 sentido Regreso Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237 - 117, sentido
Regreso periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 10% de
ocupaciéon en Parada Liceo Pedro de Valdivia.

Figura 8: Servicio 1237 - 117 sentido Regreso PTA2

29/PB45 T-18-127-SN-10 Parada / Liceo Pedio e Valdiia o L T e
Subidas: 0,8 3 Fg883
Bajadas: 0,09
Carga prom- 9,49
Carga max.. 28,67

® % ocupacién: 9.58 %

: z o"s & = =

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1237c - 117c, PMA sentido Ida Laboral
A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237c - 117c, sentido ida
periodo PMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 11% de ocupacién en

Nueva Tajamar esq. Av. Andres Bello.

Figura 1: Servicio 1237c - 117c¢ sentido Ida PMA

N Pasajeros
25
20
15
10
5 20 PC1227 T-17-483-OP-5 Nueva Tajamar / esq. Av. Andrés Bello
Subidas: 0
i - 0.
’ : : P R R S I : T PR e

Carga prom: 10,58
Carga méx: 21,15
ocupacién: 10,68 %

05 del Cap.

3
z
P

1 Parada j Muni Hueehuraba
0.1 esq. Rep. Estados Unido

§ Cam. Bosque de Stgo

37 Avenida Recoleta/ esq J. J. Aguirre Luco

32 Cam Bosque de Stgo. f esq. Rep. Yugoslaui
33 Cam Bosque de Stgo. { esq. Rep. de Norueg,

7 Cam. Bosque de Stgo / esq. Av. Pt

35 Cam. Bosque de Stgo.f esg Los Vers

<
8
z

° o g ] z E £ 2 g
: g 2 : g 5 g z
g 3 e = o £ 5 § 2 ¢ 3 H s
- 4 5 = o = s 58 £ 2 & 2 £ 3

© &z 22 g

S LB = 3 <

g LB % 5 5

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1237c - 117c, TPMA sentido Ida Laboral
A continuacioén, se observa el perfil de carga del servicio 1237c - 117c, sentido ida
periodo TPMA dia laboral, la cual presenta un promedio de 6% de ocupacién en Av.
Del Parque esq. Av. Del Condor.

Figura 2: Servicio 1237c - 117c sentido Ida TPMA

g 13 PB101 T-3-13-NS-5 Avenida Del Parque / esq. Av. Del COndor I B e p L R B R
8 Subidas: 253 £

Bajadas: 101

Carga prom.: 6,41
Cargaméx: 3063
% OCUpacion: 6.47 %

1 Parada/ MuniHueshuraba

30 Cam. Bosque de Stgo. | esq. Las Gilas
37 Averida Recoleta / esq. J. J. Aguirre Litco

29 Cam. Bosque de 5tgo. / esq. Las Dalias

2 Cam. Bosque de Stgo./ esa. Las Mutilas

32 Cam. Bosque de Stao. / esq. Rep. Yugoslaria
33 Cam. Bosque de Stgo./ esq. Rep. de Noruega

31 Cam. Bosaue

Z = z

5Cam Bosq
7 Cam. Bosque de St
10 Cam. Bosq
16 Avenida Del

LB

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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Perfil de carga servicio 1237c - 117c, PTA1 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237c - 117c, sentido ida
periodo PTA1 dia laboral, la cual presenta un promedio de 18% de ocupacién en Av.
Del Parque esq. Rinconada el Salto.

Figura 3: Servicio 1237c - 117c sentido Ida PTA1

B 16 PB104 T-3-13-NS-20 Avenida Del Parque / esq. Rinconada El Salto
Subidas: 3.05

Bajadas: 2,11
Carga prom.: 18,19
Carga méx: 47.72

1 Parada / Muni Huechuraba
2 Avenida Recoleta / esq. Premio Nobel

37 Avenida Recoleta j esq. J. J. Aguirre Llico

I
a
z

ER

4 Cam Bosque de Stgo. J esq. Rep. Estados Unidos

z

Fuente: ADATRAP MARZO 2023

Perfil de carga servicio 1237c - 117c, PTA2 sentido Ida Laboral

A continuacion, se observa el perfil de carga del servicio 1237c - 117c, sentido ida
periodo PTA2 dia laboral, la cual presenta un promedio de 9% de ocupacion en Av.
Del Parque esq. Rinconada el Salto.

Figura 4: Servicio 1237c - 117c sentido Ida PTA2

Carga prom.: 9,32
g Carga max.. 37,55
[l * % ocupacion: 8,87 %

1 Parada i Muni Huechuraba

2 Avenida Recoleta / esq Prermio Nobel
& Cam. Bosque de Stgo. / esq. Slave
9 Cam. Bosque de S1go. / esq. El Pellin

20 Cam Bosque de Stgo. f esq, Las Dalias
30 Cam Bosque de 51go. f esq, Las Gllas

15 Avenida Del Parque / esq. Av. Del Valle

3 Premio Nobel / esq. Cam. Bosque de Stgo
12 Avenida Del Parque J esq. Los Jardines

8 Cam Bosque de Stgo. / esq. Los Retamos

32 Cam. Bosque de Stgo. / esq. Rep. Yugoslavia
33 Cam. Bosque de Stgo./ esq. Rep. de Noruega

5 Cam. Bosque de Sigo./ esq. Rep. de Noruega

7 Cam. Bosque de
16 Avenida Del Parq
31 Cam Bosque

4 Cam Bos.

Fuente: ADATRAP MARZO 2023
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3.5 Aforos de tasas de ocupacion

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

3.6 Analisis de transbordos

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

3.7 Estimacién del impacto en los tiempos de viajes, espera y acceso.

No se presentan datos del impacto en los tiempos de viajes, espera y acceso, ya
que es un nuevo indicador de la cual no esta en operacion por parte de MTT y
ademas, se suma que en la actualidad es un servicio que lo opera otro operador del
actual sistema.

3.8 Reclamos

A continuacion, se observa la tabla de reclamos correspondiente al mes de mayo:

No se Detiene

” ntoy man nica cin " e -
Codigo TS o sion Incumplimiento de Ruta
ues us conductor ecénica s i Paraderos

3o

5= R
g8

1223 1 8 1

1227 1 1 13 2
1227¢ 1 1
1237 1 17 10

1237¢ 1
1235¢
1236¢
1229 2
1231 1
1232
1245
1221c
1201 1
1202 1
1203 1
1203¢
1205

HENNANNENENES

1207
1207¢ 1
1208 1

1209
1210
1211
1214
1215 3 1 26 2

[ [N Y PP 1N (PG N S [N Y VY PN 1Y P Y Y P Y
| n|e

1216 2
1217
1217¢ 1
1218 1

FSINEY

5
~
-
B == | o [e|o]o|mlo]a|n| [n]e

1220 2

Fuente: Elaboracién propia
3.9 Requerimiento de Municipalidades y Juntas de Vecinos

No se presentan datos de reclamos, ya que es un servicio que lo opera otro operador
del actual sistema y no se posee informacion.

3.10 Niveles de evasion de los servicios

No se presentan datos de reclamos, ya que es un servicio que lo opera otro operador
del actual sistema y no se posee informacion.

3.11 Propuesta y estado de avance de Infraestructura para operacion
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

3.12 Generacion de nueva cobertura

’ om ' ! - /- ! oo ! - .



ll 0 Gerencia de Operaciones y Estudios
= V12— Santiago Transporte Urbano S.A.

3.12.1 Vialidad

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
3.12.2 Demanda

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

3.13 Diferencia y justificacion de la flota adicional o sobrante producto de la
modificacion.

A continuacion, se observa la tabla N°24 Diferencia de flota y justificacion.

Tabla N°24 Diferencia de flota vy justificacion de esta
Flota PO Flota

Codigo TS X Diferencia Destino u Origen buses
Vigente Propuesta
1201 9 9 0 No aplica para esta propuesta
1202 16 15 -1 No aplica para esta propuesta
1203 19 18 -1 No aplica para esta propuesta
1205 17 18 1 No aplica para esta propuesta
1207 19 20 1 No aplica para esta propuesta
1208 14 14 0 No aplica para esta propuesta
1209 19 18 -1 No aplica para esta propuesta
1210 18 18 0 No aplica para esta propuesta
1211 14 14 0 No aplica para esta propuesta
1214 10 10 0 No aplica para esta propuesta
1215 15 14 -1 No aplica para esta propuesta
1216 15 14 -1 No aplica para esta propuesta
1217 10 8 -2 No aplica para esta propuesta
1218 17 16 -1 No aplica para esta propuesta
1220 0 1 1 No aplica para esta propuesta
1223 20 21 1 No aplica para esta propuesta
1227 48 47 -1 No aplica para esta propuesta
1229 18 24 6 No aplica para esta propuesta
1231 11 10 -1 No aplica para esta propuesta
1232 12 10 -2 No aplica para esta propuesta
1237 26 25 -1 No aplica para esta propuesta
1203c 5 6 1 No aplica para esta propuesta
1207c 6 7 1 No aplica para esta propuesta
1217v 4 4 0 No aplica para esta propuesta
1221c 17 21 4 No aplica para esta propuesta
1227c 9 8 -1 No aplica para esta propuesta
1227cy 3 4 1 No aplica para esta propuesta
1235¢ 13 14 1 No aplica para esta propuesta
1235cy 3 6 3 No aplica para esta propuesta
1236¢ 13 14 1 No aplica para esta propuesta
1237c 7 6 -1 No aplica para esta propuesta
1245¢ 12 14 2 No aplica para esta propuesta

Fuente: Elaboracion propia
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4 PRONUNCIAMIENTO SOBRE EL CUMPLIMIENTO DE LOS CRITERIOS

No aplica para esta propuesta.

4.1 Estandares de calidad para la prestacion de los servicios (apartado E.1
Contrato de Concesion de uso de vias).

4.1.1 Cobertura

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.1.2 Tiempos de espera (frecuencias minimas)

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.1.3 Tasa de ocupacion o hacinamiento en los buses
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.1.4 Transbordo

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.1.5 Servicios Expresos

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.1.6 Servicios Nocturnos

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.1.7 Sincronizacion

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.2 Impacto en tiempos de viaje

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.3 Impacto en tiempos de espera

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.4 Impacto en tiempos de acceso

Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.5 Impacto sobre usuarios criticos en caso de necesidad identificada
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.

4.6 Impacto de la modificacion en los kilometros del sistema y otros factores

Los KM del servicio no se ven perjudicados ya que hay bajas y alzas de oferta que
mantienen la cantidad de km invariable del servicio.

i T i = ] g - ! - /-
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4.7 Otros
Este punto no aplica para este tipo de propuesta.
4.8 Conclusiones

Dada la actualizacion de las velocidades, se requiere ajustar la cantidad de salidas
para asi mantener la factibilidad operativa con la flota disponible.

Cobertura - - Negativo

Tiempo de Espera - Aumenta en promedio 2 minutos de espera Positivo

Tasa de ocupacion - presenta baja demanda Positivo
Transbordo - - Negativo

Servicio Expresos - - Negativo
Servicio Nocturnos - - Negativo
Sincronizacion - - Negativo
Impacto en tiempos de viaje - - Negativo
Impacto en tiempos de espera - - Negativo
Impacto en tiempos de acceso - - Negativo
Impacto sobre usuarios criticos - - Negativo
Impacto en modificacién de KM | Disminuye km ya que el servicio presenta baja demanda - Positivo

Fuente: Elaboracién propia
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