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Reduccion historica de emisiones
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Nuestro recorrido por la Electromovilida
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Objetivo

Evaluar los impactos sociales, ambientales y economicos de la
implementacion de buses eléctricos en el Sistema RED, mediante un
analisis de costos y beneficio para el periodo 2015-2040.
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Metodologias Consideradas

Impacto Impacto Impacto
Ambiental Econdmico Social
Modelo de Consumo Enfoque clasico de andlisis Impacto Social
Energético y Emisiones para costo-beneficio Impacto en empleo (*)

el Sector Transporte,

Etapa 1: Cuantificacion de Distribucién social (*)
SECTRA 2022 (STEP).

todos los componentes de vl
¢ Percepcion ciudadana(*)

Valoraciéon de emisiones se costo directo: capital,
utiliza el precio social operacion y mantencion,
vigente del CO2e (MDS) para los escenarios en
: (*) no considerados en la
AGIES impacto en salud (*) estudio.

evaluacion social.

Costo social ruido (*) Etapa 2: Identificacion de
los impactos por

perspectiva: privada y del

Sistema Red
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Impactos Evaluados
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Escenarios
Comparar econdmicamente los costos y beneficios sociales, ambientales y economicos sobre

la base de tres escenarios

E i01 Escenario 2 Escenario 3
SCTBTJIO Electromovilidad Electromovilidad
( ) Tendencial Acelerada
9 ’ ’

Basada en proceso de licitaciones mas

Nunca se implementd
renovaciones.

. Basada en procesos de renovaciones
electromovilidad

4 4 4
Supuestos: Supuestos: Supuestos:

En lugar de buses eléctricos se Se reemplazan buses con ritmo 2025 se incorporan buses de

adquirieron buses Euro V o Euro VI. historico. Reconociendo que algunas Licitacion 2.

Incorporacion futura EURO VII empresas han renovado a tasa mas Se considera Licitacion 3 con
alta que otras y que no se prevén implementacion al 2027.
cambios de tendencias, usando como Se considera una Licitacion 4 con

Red base info hasta el 2024. implementacion 2029.
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Supuestos

Retiro 14 ainos 0 1.4 M KM Eléctricos (acele—

Retiro 10 anos 0 1.2 M KM Diesel

Se mantiene proporcién tipologia del tipo

Se supone un aumento de la flota del 0

Los buses tendran decrecimiento medi —
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Impacto Economico

Disminucion del precio 2020 2025
buses eléctricos

Q’ Reduccion de un 40% de su valor

Buses eléctricos ya casi al valor de uno diésel
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Impacto Economico

Relacion costo {‘T e
mantenimiento ,C?m
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Buses eléctricos son un 44% mas baratos
de mantener

Buses eléctricos son al menos un 65%
mas baratos por km
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Evaluacion econdmica en perspectiva privada (USS)

Costes Totales en Evaluacion Privada
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» €n un recorrido sin pasajeros
J 46% en |a posicion del conductor/a

—

el personal del conduccién percibe
nos ruido al interior del bus




Personas Usuarias

79% Cree que mejora la reputacion de la ciudad
77% Valora la contribucidon a la calidad del aire
72% Valora la reduccion de ruido

Que piensan de Red Movilidad:

 Promueve el uso de tecnologias limpias (95%)
e Fomenta la innovacion (94%)

 Todasy todos nos podemos sentir orgullosos (84%)
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Conclusiones

En el Directorio de Transporte Publico Metropolitano (DTPM) asumimos un firme compromiso con la
sostenibilidad ambiental y la lucha contra el cambio climatico, alineandonos con las metas definidas por
Chile y la comunidad internacional.

Transformar el Sistema de transporte publico hacia la electromovilidad no solo implica reducciones en
emisiones, sino que ademas reduce los costos operacionales y de mantenimiento de manera significativa,
generando ahorros para el sistema y haciendo mas eficiente el uso de los recursos publicos

La disminucion los precios de los buses eléctricos en los ultimos ahos ha estado fuertemente influenciada por
los recientes procesos de licitacion, caracterizados por una alta competencia en la industria

Desde la introduccion de los buses eléctricos y de bajas emisiones en el Sistema Red Movilidad, la percepcidon
de las personas usuarias ha mejorado considerablemente, obteniendo el sistema la mejor nota de su
historia.



PROXIMOS PASOS

e Profundizar en los impactos en salud, mas alla de la \ l

evaluacion social. :

* Evaluar desde la perspectiva de la distribucion terfjtorial.

* Profundizar en el impacto en el empleo y por rui
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SANTIAGO DE CHILE 2024

NUESTRO COMPROMISO HACIA LA CARBONO NEUTRALIDAD
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